DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO DE AERONAUTICA CIVIL
' OIVISION DE SEGURIDAD AERONAUTICA
FORMULARIO PARA INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE AVIACION

AERONAVES MULTIMOTORES ‘ s
» ¥ /am

. — ZONYA PRG0S -00P
LUGAR DEL ACCIDENTE Municipio Oeportomento etc. Coordenados Geogroficos det tugar
c . 60 03' Latitud Norte
crregimionto, vere : _
Cerro El Plateado Salgar Antioquia 759 55" Lopgitud W.
Fecho: Enero. 23 de 1985 E€mpreso Explotodore: ée:r]foltl)neas Centrales de
olombia.
era 10335 H.L. ﬁo,{m'.h " ACES "
®arco: De Havilland - Twin Otter Mognitud de doRos :
S®e :  DHC~6-300 ‘ I/
Wotiicato: HK-1910 - [Menor === Substonciof Deswuldo. X
Nomero de Yrigutomes 2 2 de Posojercs 19/2
ftesos Merifos =07 WMoertos 2 Howos """ Maridos_"""" __Muertos ___ 21
Tipe da Operaciea Transporte Fase de Operacion Tipo de Accidents
Aéreo Regular - Servicio Re En ruta - crucero nor Choque con el terreno -
gular de Pasajeros. mal. Montana.,
CONDRCIONES OEL VUELO
X ——— X ——— X ——-

instrumentos Visuo! Crucero Local Oiurno Nocturmo______
Aeropuerto de Origen Aeropuerto de Desting Aeropuertols) Alterno (s)

Quibdd Medellin Pereira - Condoto.

LLENESE 1A PARTE NECESARIA
DATOS SOBRE EL_AERODROMO DE : N/A. DATOS SOBRE EL LUGAR DEL accipente El Plate
Longitud de fo-pista en uso Pies Elevocion del sitio donde quedd el ovion —_.__11 780 Ples
Rumbo Magnético de o pisto en uso Grados Condiciones de! terreno . _QUebrado y himedo.
Etevacion del Aerédromo Piés - Distancia del Aerodromo de Medellln
5
TIPO SUPERFICIE OE LA PISTA: Al lugar del accidente 40 Miitas
' Rumbo Magnético dei aerddromo do __ edellin

Conereto Asfoho Al {ugar del accidente 250 —— Grados.
Groviilo Grama Elevacion del oerddromo_ G € Medéllin
Hn’amgdo Seco mas cercano ol sitio del accldeMeMPlés sobre el
Otras ) .

» Nivel. det Mar.

Estodo de lo piste

Especitiquese /

OTRAS AERONAVES COMPLICADAS EN EL ACCIDENTE :

Y
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)
AERONAVE '/ .~

PARTE Il DATOS SOBRE LA
FOQ!A DAAC-DS- 003
12 MATRICULA 22 MARCA 32 MODELO O TIPO 42 NUMERO DE SERIE
HK~1910 De Havilland DHC~6-300 497

Twin Otter

5°CERTIFICADO DE MATRICULA

inscripcion numero 20;1 Tomo VIII-F-
En B%go{:é:— Oct.4~1977.

Expedidos

62 CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD
N2 548

Vence : 24 - 1 - 85.

Y RADIO - Prov.

72 FECHA CONSTRUCCION DE LA ES-
TRUCTURA

82 NOMBRE DE LA EMPRESA O PROPIETARIO
Aerolineas Centrales de Colombia

Julio 5 de 1976. Civdad Medell{n Direcciéera. 45#54_63Teléfono 2314111.
92ANTECEDENTE DE LA ESTRUCTURA HORAS DURG HORAS TOTALES
4,376:00 18.238:17
. 102 MOTORES ! NUMERO DE SERIE HORAS DURG HORAS TOTALES
Marca: Pratt And Whitneyye ___PCE~42216 6.653 6.653
Tipo : PT6A-27 ne 2 PCE-41729 5.640:00 10.343:50
Nes___ "7~ - -
NO 4 e e -
HEHELICES NUMERO DE SERIE HORAS DURG HORAS TOTALES
Morca: Hartzell Ne i BU~6043 1.101:00 16.188:58
Tipo : HC-BN3TN-3D Ne2 _ BU-6443 619:00 _16.024:42
nNe3 =L L1 el
N2 4 — indioda ndale

122 ACCIDENTES ANTERIORES DE LA AERONAVE |

Ninguno.

» . '
(Si es necesario hagase anexo)

i39CONFIGURAC|0.N POR CAT.'EGORiA: 142 LIMITES DEL CENTRO bE GRAVEDAD
Peso Bruto maximo ouforizadomg@ﬁde despeguemmmmmmn. Puigadas - Anterior
Puestos autorizados 22 Puigadas Posterior
Total exceso carga --= cMA 28.5% % Anterior
Tota! exceso pasajeros - CMA 29% - %% Posterior
Dentro de limites —o-*
DATOS PARA COMPUTO DE_PESO_Y BALANCE

152 Peso Vacio

Peso Bdsico 1.235
Peso Basico de Operacién /o043

Peso Mé&ximo sin combustible L1 el
Peso Total de Operacion e /762

Capacidad Neta utilizable_3+2362
Peso Mdximo del despegue 1_2_-%
(paro este vuelo) :

Peso Mdximo de aterrizaje 11.955 Lbsf’

i Puestos: Trip 2 Pasojeros 20 :
Combustible total o bordo 1.200 Lbs.
05 Aceite total a bordo dnbeke
Fluido Midraulico Total adadode
Agua Methanot total ndadadiod
3.562

Capacidad Neta utilizada

Peso actual de oterrizaje

T

11.955 Lbs.’

e



- 3 -
DATOS SOBRE LA _  TRIPULAC)ON (\'\')“QHQ
M N PP
PILOTO INSTRUCTOR COMANDANTE PRIMER OFICIAL ‘INGENIERO DE VUELD
e - - B
Licencia Tecnica:
e el | o
Numero de! Certificado Me-
dicn y fecha vencimiento: 31-V-85 31-X-85
Tofal horos voladas: o e e . e
: . 16.626:40 3.860:34
Tatei horas como Piloto:
o 12.605:51 3.510:25
Toto! horas como Copiloto: e - e e ———im—-
Total horas como Instructor: x
.Total horas Instrumentos:
-------- 781:15 -
Total horas de vuelo en el L
_ , - 2.364:41 3.510:25
tipo oevonave occidentcda: .
Total horgs piloto en el tipo
oeronave accidentoda. e - indadbadlii == 1  T=====
Totol horos en los Gifimos ‘ P
90 dias - —mm——— 165.:30 229:58
Total horos en los L‘:Itimos :
30 dlos:. e —— 87:09 90:01
Total horas en tos Ultimos ' ’
3 dios: i ———— "15:50 5:58
COMANDANTE - COMANDANTE: JCOMANDANTE :
- DC-~3 DC-4 Cessna 150
DC-6  DHC-6
TIPO DE AERONAVESVOLA -
DAs PRIMER OFICIAL : LPR!MER OFICIAL : PRIMER OFICIAL :
—————— DHC~6

OTROS

CAR G O

TRIPULANTES :

N/A.

TIPO Y NUMERO DE_LICENCIA

NOMBRE S




‘)0{) *;

CONDICIONE $ ADMOSFERICAS

FORMA DAAC-DS-008

12 LUGAR DEL ACCIDENTE:

Techo Visibilidad Direccion y velocidad del viento Temperaturo Presion altimetrica

Cubierto ———— Desconocidas. Muy Baja Desconocida.

22 RUTA DE VUELO: Segun metares del dfia 23 de enero foda la zona estaba cu-
bierta por nubes bajas. :

32 REPQRTES Y/O PRONOSTICOS METEORQLOGICOS ESTACIOINES CERCANAS
Metares de Quibdg 13:00 2 - 14:00 z - 15:00 Z Medellin 16:00 Z.

49 " AYUDAS PARA LA NAVEGACION Y COMUNICACIONES
Ayudas en ?ierrg de que se disponio para este y,Jel'o Ayudos adoptodas o la aeronave :
eropuerto de Medellin .
Nav - NDB ' NAV: ADF -.VOR
comm: VHF - HF ' comm: VHF - HF
59 EQUIPO EXTINGUIDOR DE INCENDI O
Hubo incendio ? Si Hubo explosion ? SI Fue operado el equipo extintor de
Antes del-impocto?_N.Q___ Antes del impocto? — DO . [ incendio del avidn 2 —No .

Despues del ‘lmpac?o?.s.j_.___ ) Despues del impacto ?_Si Eficiencia == ~m==

Cousa del incendio :

Impacto contra.el cerro El1 Plateado.

62 TEST160S Ninguho
NOMB R E S DIRECCIONES IDENTIFICACION | OBSERVACIONES
S fpe——

72 OTRA DECLARACIONES QUE PUEDA SER NECESARIO ANADIR A LA INVESTIGACION
En Investigacidn.

OBSERVACIONES

Ninguna.
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EXAMEN DE LOS-RESTOS

12 indicar portes o elementos del Avion removidos ontes de llegor el investigodor .

Ninguno.

FORMA DAAC- D8-008

OO Y5

22 Localizacion de los restos de la Aeronave : ( Con referencio aun jugor conocido)

Ladera del Cerro El Plateado, munici

quia.

pPio de Salgar, departamentoide Antio-

32 Obstaculos con que tropezd lo Aeronave antes del
Impacto principal

La aeronave se did de frente contra
el cerro.

42 El impacto Principal se pro dujo contra:

La Ladera del cerro.

52 Portes de lo Aeronaove afectadas por el impocto

Todas.

69 Estimacion de lo velocidod de la Aeronave al sufrir el
impocto principol

Nudos__LM.P.H. 172.58

72 Estimocion- del angulo de lo trayectoria en vuelo de lo
Aercnave con el suelo en el impacto pricipal :

10 en descenso.

Grodos

@
-}

indicar lo distancia recorrida por la Aeronave después del impacto pPrincipal :

{metros)

Los restos de la asronave quedaron esparcidos en un area de 100 metros.

C A B I N A S

92 SISTEMA EXTINTOR DE INCENDIOS (Operado) : .
De Motores £ 1 NO. #2 NO. #3 oo F4 oo
De Colentadores de Cabina de Pi|01;JS NO De. Cotentadores de Cabina de Pasajeros N/A‘
Extinguidores d¢ Cabing: Pilotos NO - Pasajeros N,LA‘
102 SISTEMA DE OXIGENO (O perado) OBSERVACIONES ;

Cobina de Pilotos: Si No Désconocido.

Cabino de Pasajeros: Si No N/A.

12 COMBUSTIBLE ~ ACEITE EN LOS MOTORES~- FLUIDO HIDRAULICO

a) CANTIDAD I?E COMBUSTIBLE !
Tonques Principales :

#.600 1bsg> 600 1bgs -~ 44

Tanques Auxiliares:

Ii - — ‘42 -y !3

¢) ACEITE MOTORES

Fl_=== o === g3

)

—T 4

b} FLUIBO HIDRAULICO
Tanque Principol:

Cantidad _ === Gins . Reserva_—"" Gins.

Reserva (gins)
d) AGUA METHANOL :

Contided .~~~  Gins.

122 OBSERVACIONES : .
, Ninguna.
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EXAMEN DE LOS RESTOS.

COMUNICACIONES Y RADIONAVEGACION

FORMA DAAC -DS- 005

12 Transmisor HF#] Pos. Interruptor —_ 27" Frecuencio — ___Contacto con oo

22 Receptor HF#i Pos. Interruptor __ """ Frecuencio__ """ __ Contacto con R
32 Transmisor HF #2 Pos. Interruptor _ === Frecuencia —r= Contacto con e
42 Receptor HF#2 Pos. Interruptor__ == Frecuencia ._=7""___ Contacto con ..o T .

52 Transmisor VHF#} Pos. Interruptor_===__  Frecuencia ~—==— Contacto cono mwm
62 Receptor VHEAI Pos. Interrptor_=== Frecuencia "= __ Contacto con -t
72 Transmisor VHF£2 Pos. Interruptor____ Frecuencig__ === Contacto con -oo
82 Receptor "VHF £2 Pos. Interruptor__ 777 Frecuencia_ """ _ Contacto con_.__ _ ==~ —
9° ADF£ | Pos. Interruptor;.;“"___ Frecuencio =~ _ Estacion_""_Setector de Medoo. "7 1 _T7
10°ADF #2 Pos. Interruptor  —7" Frecuencia:_E.smcién._-:: —Seiector de Mod-. h.‘m Can ——
1° VOR #1 Pos. Interruptor__ ~7~ Frecuencia 7~ __ Estacion_~ " Radial. = -7 _Renderin T
122 VOR #2 Pos. Interruptor __ """ Frecuencia ___ 'Estacibn - Radiatl - Banderin ~
13°1LS #£ Frecuencia e ON_ === OFF -
149 LS #2 Frecuencia ek ON__"7"" _ ofFF i
152 Sistema Audio Lado Izquierdo -TT 172 Sistema Audio Lado Derecho
162 Sistema de Micréfonos Lado lzg. e 182 Sistema de Micréfonos Lado Derecho """~
PARTES EXTERIORES DFE LA AERONAVE
192 Posicion Tren de aterizaje Desprendido i 20%Posicion Seguros Tren Principal T
212 Posicion de Seguros rueda Narlz-Cola N/A. 229 Posicidn Control Direccional Rda Nariz . =7~
232 Posicion Superficies de Control y Compensadores :
S abh - Destruidos
a}Alerones Destml_dos ) Compensador{ es) €s
’ : mi Destruidos
b)Elevadores_ CONsumidos por el fuego Compensedor (es)
Y . i o) Consumidos por el fuego
¢)Timdn de Direccion CONSUMidos por el fueg Compensador (es) p &
h . .- ’ i : 3 o) . ' . . -~
242 Posicién Flaps-Borde Salida DeS.tr-Llld S 252 Posicion Flaps Borde Ataque - .
262Posicion Perturbadores Aire{Spoilers) _ ==~
272Posicion Reversibles Delanteros Motores N moe NO2. e N°3Z b NCq _ =
28%Posicion Reversibles Traseros Motores N°I o= N2 o NCG . mewm NCg4 e
29%_ ecturas Indicadoras Posigion Compensadores
0)Alerones . _~m == _ b) Elevadores : ndadade ¢) Timdn de Direccién - ke

302 OBSERVACIONES: Toda la cabina de pilotos fuéi'destruida por el impacto y con

sumida por el fuego, desconociendoz_la Posicion exacta de los diferentes com
Ponentes solicitados en 1la bPresente hoja. )
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EXAMEN DE L'0S RESTOS

AERONAVES CONVENCIONALES .

LECTURA DE LOS 1IN S_T.RUMENTl(jS 5?’”}*1%
, Wl

I2MANOMETRO SISTEMA PRINCIPAL DE PRESION HIDF-?AULICA | o T '
22MANOMETRO SISTEMA PRESION HIDRAULICA DE _Loé FRENOS | mmeen
3%INDICADOR POSICION DE LOS FLAPS » | Destruido
49INDICADOR POSICION DEL TREN o alatatede .
52ALTIMETROS -~ : Ng', Destruidos Pre;idn m—

Ne 2 T Presion
62RADIO ALTIMETROS NeI_ 777" pids

Ne2 ~mmme Pids
72RUMBO BRUJULAS Ne | Destruida K ———— ’E,ec;,é.._, A e
BOVELOCIMETROS = N2 Destruida nej ~———
92RADIO COMPAS Ne | T N2 TTTTT
IO°TEMPERATURA AMBIENTE _ ‘Grados Centigrados.
NeRELOY  nei Destruido ne oz m———— Crondmetro ===

MOTORE S

122IND. PRESION SOBRE ALIMENTADORES | s Neg - TTTTTmT Nz TTTT Neg T
I32CONTADORES DE REVOLUCIoNEs e | DeStruidos o, Destruidos Ned T e TR
142IND. PRESION ACEITE Ne | Destruidas yep Destruidos yoz ==wmm N2 4 e
52IND. PRESION DE comsusTiBL ne | Destruidos o, Destruidos N3 TTTT nes TS
I62IND. TEMPERATURA DE ACEITE N | Destruidos nep Destruidos . 1\393 T h‘lg « 7T
I7QIND.TEMPERATURACABE_ZASCILS Ne|  moe—a Ne2_  mmmmeem 0 gom meRi g e
I82FLUJOMETROS NeI  Destruidos N22 Destruidos pNoz seee - NG ~mmw
I92TORQUIMETROS NI Decrruidoe NO2 bpqtruidos Ne3 LD NRA "
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EXAMEN DE LOS RESTOS

AERONAVES CONVENCIONALES

FORMA OAAC-0DS-006

POSICION CONTROLES DE LA CABINA (’}Ol"] {5
- . - , " Destruidos ' Destruidos
{2 CALENTADORES OE ACEITE DOE (OS MOTORES £ | £2
) 43 e o ————— 44 = e e G oo e o
@CAwN'i'ADOR CABINA DE PILOTOS udaliniehelaloledniuinbalatatahiiuini

32CALENTADOR CABINA DE PASAJEROS

L e e ke e g v e e o am e e

42 SISTEMA ALIMENTACION CRUZADA #1 _ #2
_ #3 o - #4 indaduliainiuiniuine
.59|mnup*ron OE BATERIA Y 4 Destruidos _fo Destruidos
E69INTERRUPTOR MAESTRO SISTEMA DE INCENDIO :ON Destruidos g¢ lalubaie
72 INTERRUPTOR MAGNETOS #l emcme- -oo %2 e e
#3 ___mmoo==ooo - #4: indedutoludioboludel =
82 INTERRUPTOR GENERADORES #1__ Destruidos #o Destruidos
F . P RSl £4 oo
9O INTERRUPTOR INVERTIDORES - PP LL L. L1 ~- 2 ddedubededudnte
#3_ mcmcme—ooo #a moswowsonoc

102VALVULAS DE CIERRE :

. . ACEITE : COMBUSTIBLE FLUIDO HIDRAULICO:
Fl_==== #l__m==c g1 mooomo
ek #2 _“"'“. #o___~" "7
#3_ "7 W e— " ~
#4—_=c=c - g4 _=conc #4 oo oooc :

HEVALVULAS DESCARGUE . COMBUSTIBLE :

- "™ - e o o

""" - #2 _#3. . #4

I22VALVULAS SISTEM INYECCION :
.AGUA O AGUA METHANOL _ L .

#1 2 _#3 #4
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EXAMEN DE LOS RESTOS.

AERONAVES CONVENCIONALES

POSICION DE CONTROLES DE CABINA.

- FORNA OAAC - DS- 006

I2CONTROLES DE LA MEZCLA @ MOTORES ifth
P #2 atvaslatuloloin
R L S ———e kit

22CONTROLES ACELERADORES MOTORES
#l ' Rl e il B #2 P . —— o g
Ao moommen-- A =moceoe--o

32 CONTROLES HELICES MOTORES
A TTTTTmme #2. miniuiaialubnininie
P2 s-------- #4 e

42 INTERRUPTORES REVERSIBLES HELICES
£ inlaletattedaluin #2 et lededce

‘ .
#2 —— T T o - R e LEL LT =

S2CONTROLES DE EMBANDERAMIENTO AUTOMATICO
M T #2___ 0 "~oTTooTmTm-
e . LR T 1 L R e e

69 SELECTORES DE COMBUSTIBLE
P P T - #2e e =
F . S Sy #a —

7OCOMTRALES ALETAS DE ENFRIAMIENTO
#1 R ——
£3_ oo F Y g

8% INTERRUPTORES DE LAS BOMBAS AUXILIARES DE COMBUSTIBLE
@) Tanques Principoles: '

# _Destruidos #2__Destruidos #3 e meennoo £4 mmmeo e
b) Tonques Auxiliares:
e #2 ST ThnhT #3_ " TTTTTTEe 4. """ T0C

- - ——

- e -

Pl #3
#go 0000 TmTmTmmmmm—- . #4
NOTA : La informacién de la presente ho

ja se considera desconocida, por

el estado de destruccidn en que quedaron 1los diferentes componen

tes.
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ESTADO DE LOS RESTOS DAAC.DS. 12
-0

Detallense o continugcidn los dafios an cada una ds las partes . indicadags .

I° BLANTAS MOTRICES :  (2)

Destruidos por el impacto y luego por el incendio.

Borrg

3° FUSELAQQ :

Destruido por el impacto y consumido por el incendio en su totali
.dad.

4° GRUPO DE COLA

. Desprendido del fuselaje y semiconsumido por el .fuego.

5° TREN OF ATERRIZAJE :
TREN OE ATERRIZAJE

Destruido en su totalidad por el impacto.

OBSERVACIO NES,

. pactar de nariz contra el cerro explot01y se incen,.
dio, esparciéndose en un area de

100 metros, los tripulantes y 1los
pasajeros pere01eron. :




B

IiNFORME MEDICO

ESTADO SICO-FISICO DE LA TRIPULACION ANTES DEL _ACCIDENTE FORMA DAAG-D$-004
————— T

PoOseia el certificado médico de
hasta el 31 de mayo de 1985,

eorrectores €n actividades de vuel

sensontcdn I
dentada po 14 el certificado méd

vVigente hasta octubre 3] de 1985 con limitaciones al uso de|len

No se conocieron antecedentes de tipo sicofiisico, que les impi~
dieran ejercer actividades de vuelo el dfia del accidente, tampd

sometida a tratamiento médico o fueran adictos al.licor o algu
na droga que generars dependencia . ‘

I NFORME MED!ICO

ESTADO SICO-FISICO DE LA TRIPUL ACION OESPUES DEL ACCIDENTE

Como _consecuencia del accidente, 1a tripulacidn fallecid ing-k
tantaneamente, se adjuntan las actas de necropsia correspondien
tes expedidas por 1a seccion de medicina legal de Medellin.

[




REPUBLICA DE COLOMEIA. , )
Departamento Administrativo de Aeronautica Civil
AEROPUERTO ELDORADO -~ BOGOTA, D.E. - COLOMBIA ,

- 13 -

[ ESIONES TRIPULACION PASATEROS OTROS

Mortales 2 . 1972 -
No Mortales . -=-~ _ . meme .
Leves/lles0s =w~ g ———

1.3 Dafios Sufridos por la Aeronave

Debido al fuerte impacto que sufrlolla
aeronave contra el terreno y posterior explosiodn quedé total-
mente desintegrada, sus restos quedaron diseminados en un -
area de 100 metros abajo del sitio del impacto. Y su condicidn
es destruccidn total,NO REPARABLE.

1.4 Otfbs Daﬁos

No se presentaron.

1.5 Informacidn sobre la Tripulacidn

El piloto capitin [IENINGGGEG
] (q.e.p.d) de nacionald Colombiano, de 50 afios de =
edad, posela la licencia PTL expedida por el Departamento
el 30 de junio de 1969, con limitaciones monomotores y bimoto
res hasta 5.670 kgs. con adicidn en equipo C-~46, DC-3, DC-4 y
DC-6, y el certificado médico No. de 1la. clase valldo -
hasta el 31 de mayo de 1985, con limitacidn de uso de lentes-
correctores en actividades de vuelo.

En su hoja de vida le figuran un total
de 16. 624 :00 horas de vuelo discriminadas asi : piloto autdno
mo 12.605:51, instrumentos 781:15 y en el equipo accidenta=-
do 2.364:11, el chequeo anual se encontraba vigente, al igual
que la instruccidn en equipo simulador practicada en la escue
la de Aviacidn Los Halcones (Medellin) el 4 de abril de 1984,
No se conocieron antecedentes medlcos que lo inhabilitaran pa
ra la realizacién del vuelo en mencidn.

2 copttono captcin (NN
_ (q e.p.d), de nacionalidad Colombiano, de anos de

edad, posefa 1a licencia PC expedida por el Departamento
el 3 de noviembre de 1980, con limitaciones monomotores tie--
rra hasta 5.670 k coplloto del equipo DHC-6. El certifica
do médico No. ﬂde la. clase con 11m1ta01on médi ¢a de-~-=~
biendo utilizar lentes correctores de visidén cerca en activie-
dades de vuelo, valido hasta el 31 de octubre de 1985.

De acuerdo a su record de vuelo le fi-
guran un total de 3.860:34 horas de vuelo, de las cuales 3.-~
510:25 en el tipo de aeronave accidentada.

Revisada la carpeta se encontrd que el
chequeo anual y la instruccidn en el equipo simulador  estaba=-
vigente a la fecha del accidente; antes del accidenteno se -
conocieron antecedentes sico-fisicos que le lmpldleﬁﬂlejercer
actividades de vuelo.

1%
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AERONAVE : Marca De Havilland, Modelo DHC-6-300,

Serie No. 497, Matricula HK-1910.
PROPIETARIO O EXPLOTADOR: Aerolineas Centrales de Colombia~

" ACES ".
LUGAR DEL ACCIDENTE : Cerro El Plateado, Municipio de Sal
gar, Departamento de Antioguia.
FECHA DEL ACCIDENTE : 23 de enero de 1985.
FECHA DE ESTE INFORME : Mayo 22 de 1985.

1.- INFORMACION SOBRE L.OS HECHOS

1.1 Reseﬁa del Vuelo

. E1 dia 23 de enero de 1985, la aeronave
distinguida con matricula HK-1910 de propiedad de la empresa-
ACES, despegd del aeropuerto de Qulbdo a las 10:00 H.L., con-
destlno al aeropuerto de la ciudad de Medellin en cumplimiento
del vuelo 052, al mando del Piloto Capi tan*
I Copiloto llevando a bordo del
mismo 21 pasajeros adultos - /2 menores).

El vuelo transcurrid en forma normal, -
el ultimo reporte de la aeronave con la torre del aeropuerto =~
de QUlde fué proximo a Ekino a las 10:25 H.L., en vista de -
que no realizd su arribo la torre de control de Medellin decla
rd la aeronave en fase de'Alerfa-~Detresfa mediante mensaje No.
231610 y no teniendo ningln otro contacto con la aeronave, La
Unidad de Control Tecnico de Medellin a las 12:15 H.L., inicid

la operacidn de Busqueda con ayuda de las aeronaves HK~2758 y
2049-P,

A las 14:00 H.L., la aeronave fue loca
lizada en el cerro El1 Plateado del Municipio de Salgar a una «
altura de 11.500 piés completamente destrozada sin seflales de
sObrevivientes; una vez arribaron a ese lugar las comisiones -
de rescate y salvamento, compuestas por personal de la Defensa
Civil, Cruz Roja, Rescate Aerondutico y la comisién investiga~
dora, constataron el hecho comprobando el fallecimiento de to
dos los ocupantes y la destruccidn total de la aeronave. ET
accidente se configurd aproximadamente a las 10:35 H.L., las ~
condi ciones meteorologlcas en la zona del accidente eran de Vi
sibilidad reducida por intensa niebla, estratos bajos y preci-
pitaciones intermitentes de tipo 1llovizna.

1.2 Lesiones a Personas

H
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1.6 Informacidn sobre la Aeronave

La aeronave marca De Havilland, modelo
DHC-~6~300, serie mimero 497 fué construida en julio de 1976, =~

llego al pals el 26 de septiembre de 1976, adquirida por la com

pafila Aerolineas Centrales de Colombia " ACES " con certifica-
do de matricula No. 2071, Tomo VIII, Folio 343 expedido por el
Departamento el 4 de octubre de 1977 y distinguida con la ma--
tricula HK-1910, poseia el certificado de aeronavegabilidad -~
No. 458, valido hasta el 24 de enero de 1985.

En el momento del accidente tenia un -
total de 18.237:00 horas de vuelo y 4.376:00 horas DURG, el ul
timo servicio EMMA se efectud el 22 de enero de 1985 en los -
talleres de la empresa con resultados satisfactorios, el 5 de
abril de 1984 se 1levd a cabo la dUltima inspeccion técnica con.
el fin de renovar el certificado de aeronavegabilidad; de acuer
do a 1o anterior y revisada la carpeta de la misma no se halla

ron reportes técnicos que afectaran la seguridad de la aeronave,

el dia del accidente la aeronave cumpli¢ el siguiente itinera-
rio de vuelo MEDELLIN - PUERTO BERRIO -~ MEDELLIN -~ QUIBDO,-sin
reglstrar nlngun reporte.

La aeronave tenia instalados dos moté-
res, marca Pratt And Whitney, series numero 41729 vy 42095, -
modelo PT6A-27, registrando un total de 6.653:00, 10.343:50-
horas de vuelo.

El mantenimiento de la célula y los di
ferentes sistemas y accesorios se le venian cumpliendo de -~
acuerdo a las exigencias del fabricante y a 1o ordenado por el
Departamento. Efectuado el computo de peso y balance para es-
te vuelo se encontrd dentro dentro de los limites establecidos
por la casa del fabricante.

1.7 Informacidn Meteorologica

Las condiciones meteoroldgicas el dia-
del accidente en la cordillera occidental, lugar de los hechos
no eran apropiadas para la realizacidn del vuelo en condicio--
nes VMC, por la presencia de nubes tipo estra-cumulos, alto cu
mulos acompanados de precipitaciones intermitentes, lo que im-
pldleron una..completa visibilidad, situacidn esta que tuvo in-
gerencia en el accidente. El aeropuerto de Quibdd estuvo ce--
rrado hasta las 08:30 H.L., por mal tiempo y 1lluvia ligera, =
cuando la aeronave inicié el despegue a las 10:00 existian-
lluvias y prdéximo a los mlnlmos meteoroldgicos. Se adjuntan-
a la presente investigacidn los _metares correspondi entes para
el dfa y hora en que se registrd el accidente.

1.8 Ayudas para la Navegacidn

1%
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La aeronave tenia
operando en perfectas condiciones.

quipos de navegacion

En tierra se disponia del radio faro =~
y VOR tanto en el aeropuerto de Quibdo como en el de Medellin,
los .cuales se encontraban operando normalmente el dia del acci
dente. Es de anotar que el VOR de Medellin se encontraba fun-
cionando normalmente, solo se acota la falta del DME suspendi-
do al efectuarse cambio de frecuencia de 115.1 por 114.5, lo
anterior de acuerdo al informe suscrito por el Ingeniero Hugo-
Martinez Jefe Técnico de la Zona Dos.

1.9 Comunicaciones

: : La aeronave estaba equipada con HF vy
VHF, las comunicaciones entre la aeronave y la torre de control
de Quibdd fueron normales tanto en fase de despegue comQ en -
ruta, el ultimo reporte que suministrd la tripulacion fue a -
las 10:25 H.L., informando que estaba prdéximo a EKINO y cambia
ba a la frecuencia 126.9, a partir de ese momento no hubo nin-
gin tipo de comunicacion.

1.10 Informacidn sobre el Aenédromo

No aplicable.

1.11 Registradores de Vuelo

No aplicable.

1.12 Informacidn sobre 1los Réstos y SO
bre el Chogue

El lugar del accidente "Cerro El Pobla
do" estd ubicado en 1limites del Departamento de Antioquia y -
Chocd, corresponde a la jurisdiccion del Municipio de Salgar,-
es una montafla casi vertical que forma parte de los farallones
del Citara en la cordillera Occidental, con una elevacion de -
12.000 piés sobre el nivel del mar, de espesa vegetagidn y cu~
yvas condiciones meteorologicas son nubes tipo estratds, estra-
to cumulos y cumulos acompaflados de precipitaciones intermiten
tes, casi durante las 24 horas del dia.

La aeronave impactd de frente contra -
el cerro, posteriormente se origind el incendio que consumio ~
en su totalidad la aeronave, los restos de la misma quedaron -
esparcidos en una zona de 100 metros. De los pocos elementos-
que quedaron de la aeronave como consecuencia del incendio, no
se halld ningin componente que sirviera de base O indicio para
la correspondiente investigacion. 1

1.13 Informacidn Médica v Patoldgica



REPUBLICA DE COLOMEIA.
Departamento Administrativo de Aerondutica Civil
AEROPUERTO ELDORADO - BOGOTA, D.E. - COLOMBIA

-~ 16 -

t ‘.
5%5
La trlpu1a01on al mando de& la aeronave~

tenfa vigente su documentacidn médica y los perlodos de descan
sO se estaban cumpllendo en forma normal; no sé conocieron ane-
tecedentes de cardcter Sicofisico que hublera lmpedldo a los =~
tripulantes ejercer actividades de vuelo el dla del accidente=-
0 que hubiesen estado bajo algin tratamiento medico.

Las necropsias correspondientes (23) -

fueron practicadas por la Autoridad Competente del municipio -
de Salgar y se adjuntan a la presente 1nvest1gaclon.

1.14 Incendio
Como’ consecuencia del fuerte impacto =

contra el cerro la aeronave explotd y luego sobrevino un incen
dio, quedando totalmente destruida.

1.15 Supervivencia

En vista de que la aeronave no hizo su-.

arribo al aeropuerto de Medellin, fue declarada en fase de ALER

FA - DETRESFA por las agencias de control mediante mensaje No.
231610,

A las 12:15 H.L., la Unidad de Control-
Tecnlco nombrd al Inspector Investigador quien de inmediato -
inicid la bisqueda de la aeronave, acompaflado de 2 agronaves -
una de las cuales era de propiedad de la empresa ACES, siendo~
localizada a las 1l4: :00 H.L., estrellada en el cerro El Platea-
do a 11.500 piés de altura completamente destrozada y sin sefla
les de sobrevivientes. Vease anex0 sObre bisqueda y salvamen~
to elaborado por las entidades que colaboraron en el rescate -~
de las victimas.

1.16 Ensayos e Investigaciones

En el lugar del accidente fué totalmen-
te imposible, practicar alguna prueba operacional, ni de fun--
cionamiento como consecuencia al estado de destru0015n total -
en que quedd la aeronave. Tampoco fué posible obtener datos,-
indicios o testimonios sobre 1o ocurrido en razén a que la zo-
na donde se origind el accidente es totalmente deshabitado.

1.17 Informacidn Adicional

No aplicable.

1.18 Nuevas Técnicas de Investigacion

No aplicable.
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2.~ ANALISIS

) En el vuelo de Medellin Quibd6 la aero
nave cruzo la interseccion en condiciones VFR y sin complica-~
ciones efectud su aterrizaje en Quibdd. De regreso la aerona-
ve iniciod el despegue en forma normal, al mando de dos tripulan
tes y 21 pasajeros abordo, con destino al aeropuerto de Mede~-
11in; de acuerdo a las evidencias y pruebas aportadas dentro -
de la presente investigacion dan claras muestras de que el fun
cionamiento y operabilidad de la misma eran normales, ya que ~
no existian reportes técnicos que afectaran la seguridad del -
vuelo, dan prueba de esta situacion el que la aeronave el mis-
mo dia del accidente realizd el vuelo MEDELLIN - PUERTO BERRIO
- MEDELLIN - _QUIBDO, sin que se registrara anotacion alguna de
mala operaciodn, descartando cualquier falla técnica.

Las comunicaciones entre la torre de -
control del aeropuerto de Quibdd y la aeronave fueron normales
durante el despegue y en ruta, la ultima comunicacidn se 1levd
a cabo a las 10:25 H.L., informando que se encontraba proximo-
a Ekino y que cambiaba a la frecuencia 126.9, sin volver a te-
ner contacto de la misma, mediante mensaje No. 231610 las Agen
cias de Control de Medellin declararon la aeronave en fase de
Alerfa - Detresfa, es de hacer notar que el piloto esperaba te
ner condiciones atmosféricas similares a las que encontrd en -
la ruta MEDELLIN - QUIBDO.

No se encontro anormalidad alguna de -
caracter Sico-fisico en la tripulacion que afectaran la segurl
dad del vuelo, por cuanto los documentos estaban actualizados~
y vigentes a la fecha del accidente sin ningin tipo de limita-
ciones. Su experiencia en vuelo al igudl que en el equipo acci
dentado es bastante satisfactoria de acuerdo al record perso--
nal de-horas de vuelo.

La aeronave en el momento del acciden-
te de encontraba al norte de la interseccidén Ekino, punto por
donde debia cruzar, interceptando el radial 252 .del VOR de Me-
dellin y con un nivel por debajo del establecido para condicio
nes de vuelo por instrumentos.

lLas condiciones meteoroldgicas en el -
lugar y a la hora del accidente no eran apropiadas para la rea
lizacion del vuelo en condiciones VMC, por cuanto existian nu
bes tipo estratos, estrato cumulos y cumulos acompanados de =~
precipitaciones intermitentes 10 que impedian y redu01an la vi
sibilidad al maximo, hasta el punto de que la tripulacidén no -
alcanzd a divisar la altura del cerro colisionando de frente -
contra el mismo.

3.~ CONCLUSIONES

Resultados




REPUBLICA DE COLOMBIA.
Departamento Administrativo de Aerondutica Civil
AEROPUERTO ELDORADO - BOGOTA, D.E. - COLOMBIA

-~ 18 -

e

Una vez analizadas las diférentes pruebas
e indicios aportados a la presente investigacion, se llego a
las siguientes conclusiones :

o ) La tripulacién posefa la documentacidn -
técnica y médica que los acreditaba para la realizacion del
vuelo en el tipo de aeronave accidentada.

La aeronave tenia el certificado de aero
navegabilidad vigente, el mantenimiento se estaba cumpliendo
en forma normal, de acuerdo a las especificaciones del fabri
cante y a 1los requisitos del Departamento. No se conocid a
lo largo de la investigacidn ningun informe o falla técnica
de 1la aeronave o0 de sus componentes.

El peso y balance se encontraba dentro-
de los limites autorizados para el tipo de aeronave en parti
cular.

La aeronave en el momento del accidente-
se encontraba al norte de la interseccion, con un nivel de
vuelo por debajo de los establecidos para condicion de vuelo
por instrumentos.

lLas condiciones meteorolégicas “.existentes
en el sitio del accidente, 1O eran aptas para continuar el
vuelo en condiciones visuales, por la presencia de nubes y es
tratos, estrato cimulos y cumulos acompafiados de precipita---
cidn intermitente que reducia al maximo la visibilidad a 1la
altura que volaba.

Causas

- 1. Factor Humano Piloto al Mando, Pro-
cedimientos, consistente en :

a. Continuar el vuelo VFR en condicio
nes atmosfericas adversas.

b. Conducir la aeronave fuera de la ag
rovia deflalada en el Manual de Rutas Aéreas y mantener un ni
vel de vuelo por debajo del establecido para condiciones de
vuelo por instrumentos.

. 2. Factor Humano, Personal de Supervi-
sién Operacional, consistente en : Error de supervision -~
por parte de la empresa ACES S.A. sobre sus tripulaciones, al
permitir que aquellas no cumplan los itinerarios de vuelo den

tro de las aerovias claramente establecidas en el Manual de
Rutas Aéreas Colombianas.

4.~ RECOMENDACIONES

- Que las empresas de Aviacidn cumplan,
por intermedio de las respectivas secciones de Operaciones, con
su responsabilidad de controlar que los pilotos efectuen los--
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vuelos dentro de las pautas fijadas por el Manual de Reglamen
tos Aeronauticos, Parte Quinta, Reglamento del Aire, que tra-
ta sobre procedimientos a seguir en caso de vuelo visual o}

por instrumentos.

T - Que se establezca por parte de las-
empresas un rigido control de las rutas visuales a fin de evi
tar que lor pilotos recorten los trayectos para ahorrar tiem-
po de wuelo. '

- Que se envié copia de la presente -
investigacién en todas sus partes a : Empresa ACES S.A., -
Asociacidn de Aviacidn Civil General, Asociacion Colombiana-
de Aviadores Civiles y Asociacidén Colombiana de Ingenieros -
de Vuelo, con el fin de que la misma sea divulgada y comenta-
da entre todos sus miembros, como un aporte positivo a la Seg
guridad de la Aviacion Colombiana.
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