INFORME FINAL DE ACCIDENTE

Aeronave: HP-1635

Lugar: Pista en Isla Contadora

Fecha: 06 de Junio 2008




INFORME FINAL DE ACCIDENTE AERONAVE HP-1635, OCURRIDO EN LA

PISTA E ISLA CONTADORA EL DIA 6 DE JUNIO DE 2008.

1- INFORMACION SOBRE LOS HECHOS:

1.1 Resefia del Vuelo:

La aeronave despeg6 del Aeropuerto Marcos A. Gelabert a las 7:40 a.m., con
plan de vuelo hacia Isla Contadora con 5 pasajeros a bordo, la trayectoria se
desarrollo en forma normal, al llegar a la pista de destino, al aterrizar por el
umbral 35, la aeronave se desvid hacia el lado izquierdo saliéndose de la pista
rodando por la grama, ingreso nuevamente a la pista y se volvio a salir
accidentandose al impactar con arboles y arbustos. La aeronave quedd en las
coordenadas 08° 3745 “ Ny 79° 02' 04" W.

1.2 Lesiones a Personas;

LESIONES TRIPULACION PASAJEROS OTROS
MORTALES

GRAVES

NINGUNA 1 4

1.3 Dafios Sufridos por la Aeronave:

Después del accidente se solicito una ampliacion de analisis de los dafios a la
aeronave como a continuacion se describen:

>
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>

Ala izquierda y controles de vuelo con daios de gran consideracién y la
viga central con posibilidad de estar torcida.

Tren izquierdo con el trunion torcido no reparable.

Tren derecho con el eje y trunion torcido no reparable.

Tren de nariz con el mecanismo de direccién dafiado y trunion doblado.
Darios de consideracion en el area de la ccla en los compensadores del
elevador y mecanismo de control, luz de anti colision golpeada.

Motor izquierdo con fuerte impacto en las palas de la hélice y el motor
debe efectuarsele una reparacién mayor.

Motor derecho en igual condicién que el motor izquierdo.

Por los dafios encontrados, la aeronave se considera con dafios sustanciales.




1.4 Otros Danos:

No hubo, la aeronave colision6 con arboles y arbustos que se encuentran a lo
largo en la parte izquierda de la pista.

1.5 Informacion Sobre el Personal:

Piloto al Mando: Cap. Carlos Eduardo Vergara Thomas

Edad: 40 afnos, peso 148 Lbs

Licencia 8-272-256 con habilitacién en Piloto Privado, piloto comercial de avion
y piloto de transporte de linea area (ATP).

Total de Horas de Vuelo: 1,976 hrs, en el equipo accidentado 60 hrs como
piloto en comando. De acuerdo a estudio efectuado por el Departamento de
Operaciones. El capitan accidentado recibié el entrenamiento inicial adecuado
y debidamente aprobado por la AAC para operar la aeronave marca Raytheon
(Beechcraft), modelo King Air C90 contando con un total de 54.4 horas de
vuelo requerido en este tipo de aeronave (Ver apéndice anexo 2)

1.6 Informacién Sobre La Aeronave:

Clase: Avién

Matricula: HP-1635, fabricante Raytheon, modelo, C 90°, nuUmero serie LJ-
1663. Categoria Normal. Utilizacién privado.

Propietario: Avionix Internacional Inc.

Tiempo total de la aeronave: 1,351.4 hrs al 6 de junio de 2008.

No refleja nada en la bitacora de vuelo discrepancias que pudieron haber
influido en la causal del accidente.

Motores:
Fabricante Pratt & Whitney Canada, modelo PT6A-21,

Pos #1 S/N PCE-PE0451, tiempo total 1,351.7 hrs y 1,758 ciclos.

Su inspeccién mayor efectuada el 10 de marzo de 2007para exportarlo a Panama
fue una inspeccion de boroscope, y una inspeccion anual, en donde se cumplieron
conlas ADy S/B.

Pos #2 S/N LJ-1663 tiempo total 1,351.7 hrs al 6 de junio de 2008 y 1,758 ciclos.
Su inspeccién mayor fue al 10 de marzo de 2007 para exportarlo a Panama en
donde se efectud una inspeccién fase 4, fuel NOZZLE, function check, boroscope
de la seccién caliente

Hélices: Pos#1: S/IN HH 1431Fabricante Hartzell, modelo HC-E4N-3N S/N HH-
1422 T.T. 1,351.4 hrs aproximadamente el dia 6 de junio de 2008.



Pos#2: S/N HH 1422, T.T. 1,351.4 hrs aproximadamente el dia 6 de junio de 2008.
1.7 Informacién Meteoroldgica:

De acuerdo al informe meteorolédgico del area de Isla Contadora el dia 6 de
junio a las 8:10 a.m. hora local (13:10 UTC) existia viento calmo, visibilidad
9,000 metros, precipitacion en la vecindad, poca nubosidad a 1,000 pies,
nubes dispersas a 1,600 pies con cumulu nimbus, cielo nuboso a 8,000 pies,
temperatura 26°C y temperatura del punto de rocio 24°C, altimetro 1011 hecto
pascal, 2985 pulgadas de mercurio, humedad relativa 90% cumulu nimbus.

Al Este de la Estacién, nubes estratos del Sur hasta Suroeste, llovizna en la
hora anterior, pista mojada.

1.8 Ayudas para la Navegacion:

La pista de Contadora no cuenta con ayudas para el aterrizaje, la aeronave lo
hace en forma visual y a discrecion.

1.9 Comunicaciones:

La comunicacion, la mantuvo la aeronave con Panama Radio y el Centro de
Control, la pista de Isla Contadora no tiene operador de estacién ni controlador
de torre, las comparfiias aéreas comerciales que alli aterrizan tienen un
informador de estacién para cada una de ellas en particular y a la hora en que
aterrizan esas aeronaves, en algin momento los operadores dentro de su
periodo de turno prestan ayuda de informacién del area a otras aeronaves que
lleguen a aterrizar. De acuerdo a informacién recabada, a la hora del accidente
no hubo comunicacién de tierra con la aeronave por lo tanto el piloto aterriza a
su propia discrecion.

1.10 Informacién de Aerédromo:
La pista de la Isla Contadora tiene una longitud de 717 m (2151 pies) de largo
y 15 m de ancho, construida de asfalto, con orientacién de azimut magnético
de 17 y 35, la pista a la hora del accidente estaba mojada.

1.11 Registradores de Vuelo:

No es requerida esta unidad en este tipo de aeronave.



1.12 Informacién sobre los restos de |la aeronave:

Todas las partes de la aeronave quedaron adheridas, no hubo
desprendimiento de estas. Al salirse de la pista quedo posicionada con la nariz
aproximadamente a 290° con respecto a la orientacion de esta.

Efectué un recorrido de rodaje dentro y fuera del centro de pista desde el
momento en que hizo contacto hasta donde paro, una distancia total de 438 m.

1.13 Informaciéon Médica y Patoldgica:
Todos los ocupantes de la aeronave salieron ilesos.
1.14 Incendio:
No hubo ni antes ni después.
1.15 Supervivencia:
Los pasajeros y el tripulante salieron por sus propios medios de la aeronave.
1.16 Ensayos e Investigaciones:
Se tomo fotos en el area del accidente, se verificaron las huellas de rodaje.

En relacion al punto de contacto, en las medidas tomadas del recorrido de la
aeronave fueron las siguientes:

El punto de contacto lo hace 30 metros de distancia del umbral 35 sobre el eje
central, a 256m de este punto de contacto se sale por primera vez de la pista,
a 53 metros de este punto impacta con el farol de pista a la orilla izquierda,; la
aeronave sigue su trayectoria fuera de la pista e ingresa nuevamente a 112 m,
continua dentro y se vuelve a salir a los 190m quedando accidentada 70 m
mas adelante.

El piloto expresa en su informe que al aterrizar en la transicion entre Beta y
reversa el avidn gira fuertemente hacia la izquierda sacandolo del eje de la
pista.

1.17 Informacion Organica y de Direccion:

La aeronave es de propiedad privada en donde transportaba 5 personas hacia
Isla Contadora. La pista de la Isla Contadora no cuenta con Control de Torre ni
operador de estacién, es una pista privada. Las aeronaves que alli aterrizan lo
hacen bajo el criterio y discrecién del capitan de la aeronave.



2 ANALISIS:

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

La velocidad de aterrizaje de la aeronave era de 92 kts.

La pista se encontraba mojada al momento del aterrizaje.

G
El piloto en su informe manifiesta que en la transicidn entre Beta y reversa
la aeronave busca hacia la izquierda.

La rueda de nariz no habia tocado el pavimento al poner Beta.

La aeronave busco hacia la izquierda ingresado a la grama.

Al ingreso la rueda principal izquierda impacta con uno de los faros de
contorno de pista haciéndole un hoyo y desinflandola lo que ocasioné el
segundo ingreso a la grama para quedar accidentada al costado izquierdo

de la pista

El piloto logra sacarla corrigiendo con el pedal derecho pero vuelve a
ingresar a la grama.

CONCLUSION:

La causa que origino el accidente de la aeronave ocasionando que se saliera
de la pista por segunda vez fue el impacto que tuvo la llanta del tren principal
izquierdo con el faro de contorno de pista.

FUE UNA CADENA DE EVENTOS:

a) Pista mojada.
b) Meter Beta antes de que el tren de nariz tocara pista lo que ocasiond, la

c)

aeronave se deslizara hacia la izquierda producto de par de fuerzas.
Posiblemente la velocidad con que aterrizd la aeronave fue mayor de 92 kts
ya que recorrié aun con el impacto y la llanta desinflada fuera de la pista
sobre la grama 438 m (1314 pies) en total desde el momento del toque con
la pista, de los cuales 182m fueron con la llanta desinflada.

El piloto al ver que se le terminaba la pista tomo la decision de sacar la
aeronave hacia la izquierda.



4- RECOMENDACIONES SOBRE LA SEGURIDAD:

4.1Que el tripulante ejecute las precauciones correspondientes al tener pista
mojada.

4.2Que en la Isla contadora se nombre un Operador de Estaciéon a modo de dar
informacién a la cantidad de aeronaves que alli aterrizan diariamente, la
mayoria de ellas comerciales y turisticas.

APENDICE:

Anexo 1: Fotos del accidente
Anexo 2: Documento de idoneidad del piloto expedido por la AAC.
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DIRECCION DE SEGURIDAD AEREA

MEMORANDO

DSA / OPS/451/ 2008

PARA: Ingeniero
Juan Escobar
Director De Seguridad Aérea

v

DE: Carlos Garzon
Inspector de Operaciones

Fecha: 04 de septiembre del 2008

De acuerdo a la solicitud presentada por la Compaiiia McLarens Young Internacional,
solicitando la Certificacion, si el Capitan Carlos Eduardo Vergara Thomas, con cédula de
identidad personal No. 8-272-255.

El Cap. Vergara ha recibido el entrenamiento inicial adecuado y debidamerite aprobado
por la A.A.C. para operar la aeronave marca Raytheon (Beechcraft) modelo King Air C90A
contando con un total de 54.4 horas de vuelo, excediendo al minimo de 25 horas de vuelo
requerido en este tipo de aeronave.

El Cap. Vergara aprobé el curso de diferencias de tierra y vuelo requerido para este tipo
de aeronave (C90A) con menos de 12,500 Ibs, en el programa de entrenamiento de Flight
Safety Int'l. aceptado por la AAC en el departamento de Licencias y cuenta con un total
de 54.4 horas de vuelo, de las cuales un total son de 44.5 PIC y 9.9 de Horas Duales,
desde el 5/03/2008 hasta el 6/06/2008. De acuerdo a la bitacora de la aeronave N° 025
hasta la bitacora N° 065.

En cumplimiento del Libro XIV Parte I, Capitulo IX, Articulo 109, y Articulo 110 referente a
Calificaciones y Composicion de la Tripulacion de Vuelo de acuerdo al RACP.



Por otra parte La Autoridad Aeronautica, No puede certificar el estado atmosférico de la
isla ya que en dicha 4rea no se cuenta con una estacion meteoroldgica y los vuelos deben
realizarse de acuerdo a las Reglas de vuelo visual (VFR) dentro de un espacio aéreo no
controlado.

Atentamente,

r

Adjunto:
‘Copia de la Bitacora de la aeronave
Copia de la Bitacora de Vuelo del Piloto
Hoja de Certificado Tipo de acuerdo al N° de serie de la aeronave

»:;'Q?--s‘ DIRECCION DE SEGURIDAD AEREA
';"’\A DESPACHO DEL DIRECTOR

Redihido por: MW

Fecha: __ 952 ;/07; S Mork: // Lot~
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