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DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO DE AERONAUTICA CIVIL,-Divisién Seguridad Aérea.-Bogo-

td, D.E. Septiembre 12 de 1967
Pase al Comité de Coordinacién Técnica manifestando que el suscrito Jefe de la Di
visién de Seguridad Aérea propone ante el Comité el siguiente fallo, relacionado
con el accidente investigado por una comisién de funcionarios del Departamento y
sufrido por el avién Douglas con matricula HK-326, perteneciente & la empresa Ae-
rovias Nacionales de Colombia S.A, "AVIANCA", ocurrido el 26 de abril de 1,967 en
la vereda Villita y Malpaso, jurisdiccién del Municipio de Sogamoso, Departamento
de Boyacd.

FACTOR CAUSANTE PRIMARIO: El posible factor causante primario del accidente que
sufrié el avidn Douglas, modelo C-47 y niimero de serie
4631, con matrficula HK-326 perteneciente a la empresa Aerovias Nacionales de Co-
lombia S.A. "AVIANCA", ocurrido el 26 de abril de 1,967 a las 07:26 H.L., aproxi-
madamente, en la vereda Villita y Malpaso, jurisdiccidén del Municipio de Sogamo-
so, Departamento de Boyacd fué FALLA DEL MATERIAL, consistente en que la baline-
ra delantera (Parte N° P&W A-357279) del eje impulsor de la turbina (Parte N°
31658) y seccidén de accesorios fallé, motivando la rotura del eje y por ende la
falla total del motor instalado en la posicidén N° 1 (izquierda) inmediatamente
después del decolaje, ocasionando la pérdida del control de la aeronave durante
el viraje para regreso a la pista,

FACTOR CAUSANTE CONTRIBUYENTE: El posible factor causante contribuyente de este

accidente fué ERROR DE MANTENIMIENTO, consistente
en deficiente correccidn de una falla mecdnica reportada con anterioridad, debi-
do a que fué observado paso de aceite a la seccidén de la turbina del motor P&W
R-1830-92 serie N° 364137, instalado en la posicién N° 1 (izquierda), NO habién-
dose tomado la accidén correctiva apropiada.

RECOMENDACTIONES:

la,- Que el Comité de Coordinacién Técnica (Disciplinario), determine la accién
a tomarse con la empresa "AVIANCA" por los siguientes motivos:

a)- Deficiente supervisidn por parte de mantenimiento, al no haber tomado
una accidén correctiva adecuada en cuanto a la falla presentada en el mo
tor posicidn N° 1 (izquierda), lo cual fué factor del accidente, infrin
giéndose con lo anterior lo estipulado en el numeral 40.5,10 de la Par-
te IV del Manual de Reglamentos Aeronduticos.

[/ %/ : b)- Permitir el sobrecargo de la aeronave en 75 kilos del peso bruto mdximo
divci e de operacidn al nivel del mar (con temperatura standard de 15° C.,), in-
aleneiov fringiendo lo establecido en los numerales 40.6,2.,1 y 40,6.3 la Par-
4L€,JISFC te IV del Manual de Reglamen tos, ’ fI
jgié?%ﬁ:; NOTA: Las operaciones matemiticas del manifiesto de pasajeros, estfn mal elabora
das y se omitié el ,nombre de la nifia JUDITH NINO MONROY (ninted de 7 afios)
l?k/lzéé? c)- Por qué para los pesos de los pasajeros, la empresa Avianca no se cifié
AVA- a lo estipulado en el numeral 40,6.2,1 ordinal a) (Resolucidén N° 532 de

o 1.962) de la Parte IV del Manual de Reglamentos Aeronduticos. (Para es-
7(/ 000 = te vuelo fué anotado el peso fisico individual de los pasajeros.)

2a.- Que cuando la empresa programe aviones con pernoctada fuera de las bases
principales y auxiliares donde no tenga servicio de mantenimiento, debe en-
viar abordo un mecdnico debidamente licenciado para la ejecucidn del respec
tivo servicio diario o de pernoctada. ) -

Re / 3a.- Que se cancele en el Manual de Rutas Colombianas, la aerovia Bogotd-Bucara-
iy manga (BOG-BGA) y contra rumbo via Fldquene, alin en condiciones visuales
“a i (VFR) para aviones DC-3 y similares.
[_Qa.- Que se cancelen en el Manual de Rutas Aéreas Colombianas, las aerov{as noe-
) turnas para los equipos C-47 y DC-3 Hiper,
Imvseg_ [ 52.~ Que se elimine en cuanto sea posible por parte de las empresas comerciales,

el almacenamiento de gasolina de aviacién en tambores de 55 galones, utili-

\ zada en el tanqueo de aeronaves
q * Atentamente,

e
—_—

?@.«M/
C. O LANDINEZ
_‘ "« Tofe Divieidn Seciiridad Adren



MEMORANDO:: ki -

DE: Insgpector Victor M, Herrera.- A: Jefe Divisidn Seguridad Aérea.

A1

anmp————T
Ref: Investigacién accidente HK-326

Bogota’ D,E, '
julio 4 de 1.967

Adjunto al presente remito la investigaciéne
del accidente del HK-326, la cual consta del siguiente material:

1.-.Un folder con.88 folios

2.~ Tres libros de vuelo,

3,- Tres folder de servicios cumplidos al avidén en los ultimos
90 dias

NOTA : ILos libros de Vuelo y los folders de Servicios cumplidos fueron
prestados por AVIANCA, con cardcter devolutivo.-

Atentanente,
¥ICTOR M3 RERA
’ Inspector. -



DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO DE AERONAGTICA CIVIL
DIVISION DE SEGURIDAD AERONAUTICA

Lo
FORMULARIO PARA INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE AVIACION

( AVIONES MULTIMOTORES )

L

EMPRESA COLOMBIANA DE AERODROMOS
IMPRENTA Y PUBLJC ACIONES

LUGAR DEL ACCIDENTE : ( Si no es posible determinar el

lugar, use coordenadas )

Corregimiento o Vereda Municipio Departamento, etc.

Villeta y Malpaso Sogamoso Boyacd,

Fecha Abril 26 de 1,967 Empresa explotadora Aerovias Nacionales de Colombia AVIANGA
Hora 07:26 H.L. Propietario AVIANCA.

Marca Douglas Magnitud de los dafios

Tipo 0-47- DC-3

Matricula HK2326 Menor *=® Substancial mee Degtratda 90%

Namero de tripulantes i Ntmero de pasajeros 15

I1les0o3 memis Heridos 1 Muertos 2 Ilesos =wmwmea Heridos "™ Muertos 15

S

Tipo de operacitn Fase de Operacibn.

Transporte Publico Regular

"Ascenso despuds de

Tipo de accidente

T/0 Pérdida por falla del mat

@,’__ﬁierdo .

CONDICIONES DEL VUELO :
X

Instrumentos e Visual - X Crucero

Local ®®m= Diurno X Nocturno

Aeropuerto de origen Aeropuerto de destino

" SOGAMOSO

SAN LUIS DE PALENQUE

Aeropuerto alterno

YOPAL

DATOS SOBRE EL AEROPUERTO

51 EL ACCIDENTE OCURRE EN EL AEROPUERTO

Longitud de la pista en uso - o tene pies
Rumbo magunttico de la pista en uso wmeew grados
Elevacibn del aeropuerto - 0o o oo pies

TIPO SUPERFICIE DE LA PISTA :

Concreto . - Asfalto waw |
Gravilla -0 oo . Grama oo

Htmeda hadntated Seca -

Otras hebatated Especifiquese ~===""

Estado de la pista

LLENESE LA PARTE NECESARIA

SI EL ACCIDENTE OCURRE FUERA DEL AEROPUERTO
3

7,800

Condiciones del terrenoPlano, blando cultivado de trigo

Distancia del aeropuerto de I~ 060
Al lugar del accidente 5 millas,

So;amoso

Elevaciba del sitio donde quedd el avitn pies

Rumbo magnttico del aeropuerto de

Al lugar del accidente 215 grados.
Sogamoso

7.800

Elevacibtn del aeropuerto de

Mas cercano al sitio del accidente pies sobre el

nivel del mar,

i

Otros aviones implicados en el accidente :

Ninguno,

#




- -

HISTORIA DEL VUELO

( Si es necesario hagase anexo ) ﬁ

El dfa 26 de Abril de 1,967, el DCe3 de Avianca HK-326, debfa decolar a las
06:00 H,L, del Aeropuerto de Sogamoso, con destino a San Luis de Palenque,=«
cumpliendo el vuele N°, 632 de dicha empresa, el decolaje no se cumplid & =
la hora indicada porque el aeropuerto amaneci$ cerrado por niebla baja en e
todas direcciones,

A las 06355 H,Le se disip8 la niebla medianamente y el zeropuerto se ‘abride
con el minimu de visibilidad,

La tripulacién del HKe326 compuesta por el pildto Hugo Vergel, el Copilotoa
Humberto Moreno, y el cabineto Manuel Cifuentes, carretearon el avién hacia
la cabecera 04 de la pista llevando I#l pasajeros y arga abordo, Una vez en=
la cabecera de 1a pists, motores probados, el piloto 1lamé a la Torre de Con
trol con la frecuencia 34,.46.5 para preguntar la visibilidad y pedir autoris
zacidén para el decolaje, la Torre le advirtié que las condiciones de visibie
lidad eran mfnimas empeorando a lof cual respondié el piloto que estaban vien
do bien y decolaban,

Cinco mindtos mas tarde el avién llamé nuevamente y dijo ™ 326,,4326400,326 @
SOX., la Torre le contestd varias veces sin obtener respuesta, en vista de lo
cual lo declar$ en emergencia, la cual se confirmd unos minutos mas tarde -as
cuando se supo que se habfa accidentado a 5 millas del aeropuerto pereciendos=
todos los pasajeros, el Piloto y el Copiloto, solamente qued$ con vida el Cae
binero Manuel Cifuentes quien presentaba varias heridas y fué trasladado a2 la
Clf{nica de Marly de Bogotd,

El avién habfa llegado & Sogamoso el dfa anterior a las 14:16 H.,L, procedente
de Tame y trafa la misma tripulacién con la cual se accidentd,




PARTE 1l. - DATOS SOBRE LA AERONAVE,

L26

i

EMPRESA COLOMBIANA DE AERODROMOS
IMPRENTA Y PUBLIC ACIONES

( St es necesario hagase anexo )

lo. MATRICULA 20. MARCA 30. MODELO O TIPO 40. NUMERO DE SERIE
HK«326 . Douglas Ca&7 4631
L]
S0. CERTIFICADO DE MATRICULA 6o. CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD 70. CERTIFICADO DE RADIO

Expedido : Abr:ll 14/55

-

"R~238
Octubre 4/67

NGmero : 492
vence : Octubre 5/67

Inscripcidn No. 648 Ntimero :

Vence :

8o.

90. NOMBRE DE LA EMPRESA O PROPIETARIO Avianca S,A,

FECHA CONSTRUCCION DE LA ESTRUCTURA
Bogotﬁ, D. E.

Febrero 1,942 430961 '

Carrera 7aeTeltfono

# 16-84 0£f,301

Ciudad Direccibn

100. PASAJEROS Y CARGA

( Pesos en kilogramos ) 1lo. LIMITES DEL CENTRO DE GRAVEDAD

Puestos incluyendo tripulacitn 1’ MAaximo al decolar 11, 506 .CMA. 11 % Anterior
P.M.O. al nivel del mar 11.431 Total en el accideate 11.506 CMA. 28 % Posterior

Configuracibn por categoria Mixto

Total exceso de pasajeros

Total exceso de carga 75 KilOSq X NO *

Dentro de limites : SI

[oddd

120. ANTECEDENTES DE LA ESTRUCTURA :

HORAS D. U. R. G, HORAS TOTALES

Ver folio # 99 T E 888,37 31.223:13 -
130. MOTORES : HORAS D.U.R.G.
Marca: Prat & Whitney #1 888:37
Tipo: 1830-92 4290144
. #3 oaens
Namero de serie :# 1 364137 #2_ 362147 #3 mmesew $4 cawa 4  Mem
l40. HELICES : _ HORAS D.U.R.G.
Marca: Hamilton Standard #1 888337
Tipo: 23wE~50e505 42 90i44
[ #3__mmem
Namero de serie : #.1 __ 58591 #2 __69500 #3 PP #4 - #4  ames B
150. DEFECTOS : ( Indfquese los encontrados dufante la investigacion )
Mex<Fobipepoces = = e = m e e e = = & w A
160. ACCIDENTES ANTERIORES DE LA AERONAVE : ( Si es necesario hagase anexo ) 77

Ver Folio # 74

170. PESO Y BALANCE ( En Kilogramos )

PESO BRUTO MAXIMO DE DECOLAJE ... 114306 . vaimhd riLoto .. 10 kiles . ... .. ...
PESO BRUTO MAXIMO DE ATERRIZAJE. .11e431.. L. ..coriLoro.70 kiles . ... ... ... ...

PESO MAXIMO CON CERO GASOLINA ....10a149.. .. .. ... (OTRA TRIPULACION Je v ovenvneinnnnnnnn
GASOLINA TOTAL A BORDO.............. 1,262 Kisy. 1. . auxiniaes70. kiles ... ... ............ .
PESO VACIO.......... e 80247 L. ..cAsoLINA 19262 ...l
PESO BASICO ...... e %‘8?3 14/1...PasaJEROS zéi Klga............... .

PESO BASICO DE OPERACION ............5; «018 . ... pEsocarGca OO ol
CARGA TOTAL « e neeeeneieeeeinennnnn, 1.330.. ... DISTRIBUCION DE LA CARGA ........ e
CAPACIDAD NETA UTILIZABLE .......... 1.551.. ........ GENTRO GRAVEDAD ( Pulgadas ) . 24%%33414%

% de la CMA.

.NOTA : EL INDICE, BRAZO Y EL. MOMENTO SERAN ELABORADAS DE ACUERDO A LOS ANTERIORES DATOS EN EL GRUPO DE OPERACIONES

DEL DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO DE AERONAUTICA CIVIL.

.y . w2. . 1T2. M IR



EMPRESA COLOMBIANA DE AERODROMOS

DATOS SOBRE LA TRIPULACION

L

L

IMPRENTA Y PUBLIC ACIONES PILOTO Instructor PILOTO COPILOTO INGENIERO DE VUELO
NOMBRES HUGO VERGEL |HUMBERTO MORENO
PENARANDA, MEJIA,
N@mero del Certificado Medico y fecha de 7.620 NO:VI7I61’ 94340 Abril
_ .28/68
vencimiento.
TOTAL GENERAL HORAS VOLADAS 3,601:59 974:32
Total horas como Piloto 964:44 “hewe
“— W
Total horas como Copiloto 2.637:15 974232
Total horas como Instructor -t -- e
Total horas nocturnas 39:56 16 :04
Total horas de vuelo en el tipo de dvibn .
3.601‘39 oo on ov 0 sy
accidentado .
| s : .
Total horas piloto en el tipo de avién
964344 974332
Total horas piloto en los Gltimos 90
244330 239352
dias, £’
Total horas piloto instrumentos en los Gltimos 3105 .
- -y
90 dfas . 1
Total horas Idstructor en los Gltimos 90 .
' 11:01 7:31
dias.
Total horas voladas en las altimas 24 4
6:24 6324 76
horas.
Hiper y DC=3 | Hiper y DCe3,
Tipo de aviones volados.
OTROS ‘TRIPULANTES
NOMBRES CARG’,O TIPO Y NUMEROUDE LICENCTIA
J i
- -
JOSE MANUEL CIFUENTES Cabipero ASAe701 Qert, Méda 10,147

Vence 17 Octubre/68,




CONDICIONES

ATMOSFERICAS

i

v

EMPRESA COLOMBIANA DE AERODROMOS
IMPRENTA Y PUBLIC ACIONES

Visibilidad

Red, ENTODIR

Dirgecibn y velocidad del viento

Calma

echo

Cubierto,

.

Temperatura Presibn altimétrica

3001

ronbsticos ‘meteorolbgicos

Niebla (Nubes)

Condiciones meteoroldgicas
reales en la ruta de vuelo

No vol$ crucero,

Condiciones que podrfan producir
formacibn de hielo.

Ninguna,.

AYUDAS PARA LA NAVEGACION

yudas en tierra de que se dispone para este vuelo

Torre Control y Frec. de Rutae

Ayudas adaptadas a la aeronave

HF VHF «RADF ,

v

yudas usadas y su eficacia '

HF Comunicaciones,

Observaciones del investigador

Ninguna,.

EQUIPO EXTINGUIDOR DE INCENDIO

ibo incendio; SI =we no X Hubo explosibn ; SI .f*=* NO X Fue operado el equipo extinguidor de incendio
ites del impacto - Antes del impacto - = del avibn ?
»sputs del impacto pos s Después del impacto -—me SI -orm NO X
,usa del Incendio :
No Hubo,

TESTIGOS

OMBRES DIRECCIONES

"3

OBSERVACIONES

LUTS ENRIQUE JIMENEZ =~ BARRIO MAGDALENA«SOGAMOSO

VIO HACER ULTIMO VIRAJE,

CARLOS MORALES * TALLERES MORALES«SO0GAMOS0

VIO DESCENDER EL AVION,

ANA DELIA PEREZ FINCA VECINA AL LUGAR DEL ACC,

VIO CAER EL AVION,

JOSE A, NARANJO " " " nn 0"
d y 3
L]
OTA:- LAS DECLARACIONES DE LOS TESTIGOS DEBEN ACOMPANARSE 2
ADJUNTAS,
OTRAS DECLARACIONES

M ~

"RAS DECLARACIONES QUE PUEDA SER NECESARIO ANADIR A LA INVESTIGACION :

ey

ADJUNTAS,




EXAMEN DE LOS RESTOS ‘Lyé,

p——

EMPRESA COLOMBIANA DE ACRODROM:
IMPRENTA Y PUBLIC ACIONES

—

lo, INDICAR PARTES O ELEMENTOS DEL AVION REMOVIDOS ANTES DE LLEGAR EL INVESTIGADOR

NINGUNO,

20. LOCALIZACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE : { Coun referencia a un lugar conocido )

Pista saliendo por la cabecera 04 5 millas adelante, Sobre el eje de la

& S

30. OBSTACULOS CON QUE TROPEZO LA AERONAVE XNTES 4o0. PARTES DE LA AERONAVE AFECTADAS POR EL IMPACTO
DEL IMPACTO PRINCIPAL:
Cerros - Nariz X Rueda de narfz NA
Arboles P . Alas X Rueda de cola BUENA
Cables - o 0n Fuselaje X Cab. pilotos X
Agua "~ Empena je X Cab. pax. X
i
Otros -ty o m -Clase Terreno bihndo plano Tren eje. X Cab. Carga NA
+ t
50. DAR UNA ESTIMACION DE LA VELOCIDAD DE LA AERONAVE 60. ESTIMACION DEL ANGULO DE LA TRAYECTORIA EN VUELO
AL SUFRIR EL IMPACTO PRIN:CIPAL H LA AERONAVE CON EL SUELO EN EL IMPACTO PRINCIPAL :
( grados )
NUDOS anmn M. p.H. 90 20® guifiada a la izquierda,
To. EL IMPACTO PRINCIPAL SE PRODUJO CONTRA :
. if
Arboles  moww Agua - - Edificiog ‘=== Cerros " === Cables ==™"*" Terreno X
Otros ( especificar clase) Terreno blando plano cultivado,
8o. INDICAR LA DISTANCIA RECORRIDA POR LA AERONAVE DESPUES DEL IMPACTO PRINCIPAL : 10 ( metros )adelante del im

Eacto de la punta del plano izqa contra el suelo, la aeronave se desparram$ en una drea de 80s

>

CABINAS Myy poca informaciédn pudo obtenerse debido a

su destruccidn casi total, Ver folios # 6«8a13«33, .

llo. SISTEMA DE EXTINGUIDOR DE INCENDI‘E):‘I ( OPERADO ) Llave selectora partida. .
SI mmwe- . no_X
DE MOTORES: # 1 ===== _ N #2 - #3 N.A #4 N,A
DE CALENTADORES DE CABINA DE PILOTOS NoA DE CALENTADORES DE CABINA DE PASAJEROs  Ned
EXTINGUIDORES DE CABINA : Pilotos L L) Pasajeros No‘ . Carga N'A

P

120. SISTEMA DE OXIGENO ( OPERADO ) -
Cabina de p‘ilotos ) S mmes NO X ‘4
Cabina de pasajeros k3 s me== NO X

T Il

iy

e
130, CBMBUSTIBLE . - ACEITE EN LOS MOTORES. - FLUIDO HIDRAULICO. - LIQUIDO DE LOS MOTORES :

N

' a) CANTIDAD DE COMBUSTIBLE : b) ACEITE DE LOS MOTORES ;
Tanques principales:
#1__Estallade _40 ~ #3 NeA #4__N,A #1 Destrufdce Destruiegs NeA ¢4 NoA
Tanques auxiliares ;
t 1Estallado¢ 2 15 #3 NoA #4 N,A Reserva (glns.) N A, ‘ {
c) FLUIDO:;IIDRAU LICO : d) LIQUIDO ANTICONGE'LA\NTE :

Tanque principal :

cantidad Estallado Glas. Reserva *™®e~e  (Glng, Cantidad Nohq Glns.




e M

—

2 EXAMEN DE LOS RESTOS

( Continuacibn )

>

EMPRESA COLOMBIANA DE AERODROMOS
IMPRENTA Y PUBLIC ACIONES

l140. POSICION DE LOS INTERRUPTORES DE LOS EQUIPOS DE RADIO

HF - 1 ON___x OFF " in &on
HF - 2 oNn X OFF ® & =
VHF-. on X OFF ___ ==e="
ADE- 1 on' X OFF et

ADF. 2 on X OF R - emn
ILS on NeA OFF "~ *©
VOR ON ===* OFF .-

El panel de interruptores se arrancé y ree
torci8 en forma tal que no fu€ posible la-
identificacién,

150. FRECUENCIA, ESTACION, MARCACION, RADIAL, SISTEMA Y POSICION SWITCHES DE LOS EQUIPOS DE RADIO :

Frecuencia HR # 1 118,1 Kes.
Frecuencia)HF #2 111841 Kes .4
Frecuencia VHF # 1 . Desconocida ¢Mmcs.
Frecuencia S'IHF #2 » Mcs.
Frecuentia WDF # 1 ) . . 1,100 Kés, ROjoo
Frecuencia ADF # 2 Dejs;gonocixcs. i
Estacitn sintonizada ADF # 1 " )
Estacion sintonizada ADF # 2 . "
Marcaci6tn ADF # 1 "
Marcacitn ADF # 2 v‘""
Frecuencia sintonizada VOR # 1, . mi e
Frecuencia sintonizada VOR # 2 m

* 14
Radial seleccionado VOR # 1 WEQ \ .
Radial seleccionado VOR # 2 NoA, . y e 1
Sistema seleccionado audifonos caja lado izquierdo' Desconocide. ¥
Sistema seleccionado audifonos caja lado derecho " i

"

Sistema seleccionado micr6fono lado izquierdo v
Sistema seleccionado microfono lado derecho " '
Posicibn conmutador Iocal /Remoto HF # 1 ToW,
Posicibn conmutador Local/Remoto HF # 2 T W,
Posicion selector de Modo ADF # ] Desconocida,
Posicitn selector de Modo ADF # 2 _ d ) ¢
Posici6n indicador TO/FRONT VOR # / OFF ]

Posicitn indicador TO/FRONT VOR # 2

Nolo

v

CBSERVACIONES DEL INSPECTOR DE RADIO : Los pan‘les de radi@ quedarotl destm{dos.

13«20«33,

Ver fotes # 6-8«
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EXAMEN DE LOS RESTOS,

( Continuacion )

5 Ver descripcién en Folio #147 y Fotograffas

LY
EMPRESA COLOMBIANA DE AERODRO!
IMPRENTA Y PUBLIC ACIONES

CONTROLES DE LA caBinaDebido a la magnitud del golpe

ful :lmpos'ible obtemer estos datos,

160. POSICION GALENTADORES DE ACEITE DE LOS MOTORES : #1-ON mwm OFF =ww®_ #2 ON= = % OFF= ==
#3 CNNgA OFFae =~ #4 ON NeA  OFF=-=-,
170. POSICION CONTROLES CALENTADOR CABINA DE PILOTOS  ON :.g_lé;o OFF =w=m
180. POSICION CONTROLES CALENTADOR CABINA DE gASAJEios ON &_A_ OFF _~===
190. POSICION CONTROLES SISTEMA ALIMENTACION CRUZADA  # 1 ? 42 1 43 N.A . #6 N.A
200. POSICION CONTROLES SISTEMA DE PRESURIZACION 1Njo apl‘i:able.
{ Com;;resores, sistemad, etc., etc., )
¢lo. POSIC™ON VALVULAS DEDESCARGUE DE COMBUSTIBLE DE LOS TANQUES
#1 ON ®o= OFF " ¢ =
No aplicable, 42 ON === OFF ™===
: + 3 ON _NeA OFF _ "N,A
. ¥4 on NiA oFr NeA
220. POSICION DEL INTERRURTOR DE BATERIA #1 on X Roto OFF  ®w=
' iz on NeA OFF *="

v ¥

230. POSICION INTERRUPTOR MAESTRO SISTEMA DE ENCENDIDO ON == @
' . : —_—

240. POSICION INTERRUPTOR MAGNETOS #,1 Ambos www

#2 Ambos _ ¥
#3 Ambog N l;._
’ #4 . Ambos _ N A
250. POSICION INTERRUPTOR GENERAIOR# 1 on ?
42 oN .12
#3 ON_ NgA
T b . ON NyA
+ 260. POSICION INTERRUPTOR INVERTER # 1 _ON ?
¥z ] ON__ NaA
#3 ON __ N,A
' T4 on NeA

1 .
i

270. POSICION VALVULAS DE CIERRE

#1 Aceite ON_ X OFF ®®  Gagolina ON X  OFf “w=

#2 Aceite ON X OFF ™=  Gagolinn ON X opp @b
#3 Aceite ON _NoA OFF @&  Gasolina ON__w= OFF -,
#4 Aceite ON NoA OFF @=  Gasolina ON =a OFF __m-=

1 ~

orr X Golpeado abajo por
Derechogmpa‘:to.

Derecho X

Derecho N.é

u

Derecho E a A

orr 1

OFF 1

OFF N.A

Izquierdoweeew
Izquierdo qumeen
Izquierdo _ NA
Izquierdo _K.L

orr Ne.A

1‘ oFr ?
OFF _NqA

'

OFF _N,A
oFr NJA

F. Hidraulico on X ., OFF ee

F. Hidraulico ON X

F. Hidraulico ON -

F. Hidraulico ON ®ew

280. SISTEMA: INYECCION DE AGUA Y AGUA METHANOL
No aplicable,

( Posicibn de las valvulas )




EXAMEN DE LOS

RESTOS

e

( Continuacibn }

.

EMPRESA COLOMBIANA DE AERODF

IMPRENTA Y PUBLIC ACIONES

2%o.

*

E Y
W e

#1
#2

#3

#1

#2

#3

#4

CONTROLES

a) CONTROL MEZCLA MOTOR

Auto Ppbre X Auto Rica ™==*
Auto Pobre X Auto Rica ewee
Auto Pobre N.A Auto Rica LLLL ]
Auto Pobre N.,A Auto Rica hadadatied
|
b) CONTROL'ACELERADOR MOTOR
Todowbierto - - Cerrado =====4
RN ;
é ‘\\SJ - d -
Todpabiérto ~a- Cerrado
Todo abierto N.A Cerrado =~mmwem
Todo abierto N!é Cerrado - o w
¢) CONTROLES HELICES MOTOR
Paso bajo Medio Paso alto -
Paso bajo Medio Paso alto ladiudiied
Paso bajo N!A Paso alto eMe= w o
Paso bajo NgA Paso alto & = o «

d) POSICION INTERRUPTORES REVERSIBLE HELICES

#1 NOA

¢) CONTROLES DE EMBANDERAMIENTO AUTOMATICO

#1 NeA

f) POSICION SELECTORA DE COMBUSTIBLE

#1 Principal

g) POSICION CONTROLES ALETAS DE ENFRIAMIENTO

Motor # 1
Motor # 2
Motor # 3

Motor # 4

DE CABINA

Toda Rica ibabaindad Cortada .~
Toda Rica ~- Cortada ettt
Toda Rica dabadd Cortada e '
Toda Rica - Cortada -ees .

Otra posicidn Medio

Otra posjcibn Medio

Otra posicibn momee

Otra posicidon ibabadated
Perfilada === - Reversible N.A
Perfilada ™ = & & Reversible H.A
Perfilada " o a a 4 Reversible N.A
Perfilada ®™ = = ®= Reversible ‘NeA
#2 NQ& # 3 N.A 44 N.A
#2_ NeA #3 N.A ¥4 NJ.A,

¢ i

#2Principal 43 NeA #4 NoA

h) POSICION INTERRUPTORES DE LAS BOMBAS AUXILIARES

Abierta weww Cerrada X
Abierta imem Cerrada X
Abijerta \,N.A Cerrada NoA
Abierta Neh Gerrada No&
Desconocida,.

Libre V' maw

Libre om

 N.A
N.A

Libre

Libre

Tanques principales # 1 ON wm OFF wm #2 ONwa OFF =@ #3 ON NJAgqOFF aa #14 ON_H_.A OFF e

i) POSICION CALENTADORES DEL CARBURADOR

Motor # 1
Motor # 2
. Motor # 3

Motor # 4

Desgconocidas
Frio - Caliente ®a=
Frio on Caliente muwe

Frio N.A
NoA

Frio Caliente

Caliente N.A
NJA

Tanques auxiliares # 1 ONww OFF w@ #2 ON w4 OFF mm #3 ON N‘A°OFF_EE #4 oN NeA opp o=

Otra

Otra

- g

Otra N.A

Otra N .A




EXAMEN DE LOS RESTOS

( Continuacién ) //é%

g A
T MERENTA ¥ PUBLIC A
300. LECTURA DE LOS INSTRUMENTOS
a) LECTURA MANOMETRO SISTEMA PRINCIPAL DE-PRESION HIDRAULICA 1,200 movidoa
b) LECTURA MANOMETRO SISTEMA PRESION HIDRAULICA DE LOS FRENCS ?
¢) CECTURA DEL INDICADOR POSICION DE LOS FLAPS Arriba X Abajo =ew Grados 0®
d) LECTURA INDICADOR ROSICION DEL TREN Retractado X Extendido _ =awm
¢) LECTURA DE LOS ALTIMETROS #1Altura 7 presion 29480
# 2 Altura ? Presibtn ?
{f) LECTURA R}UMBO BRUJL}LAS Principal i Auxiliar ? Ql'ectrbnica_N_‘A_
g) LECTURA DE LOS VELOGIMETROS #1 ? #2 ?
h) LECTURA RADIO COMPAS " #1 ? 42 1
i) LECTURA TEMPERATURA AMBIENTE ? grados ( centigrados)
j) LECTURA RELOJ Piloto ¢ Copiloto e Cronbmetro #é#
k) LECTURA MANIFOLD MOTORES #1 ? 42 ? 43 NeA 44 Nolo
1) LECTURA CONTADOR REVOLUCIONES MOTORES #1 L i #2 24250 #3_ NeA 4 4 NoA
m) LECTURA PRESION DE ACEITE MOTORES #1 % #2 ? #3 NeA #4 NoA
n) LECTURA PRESIONES DE GASOLINA MOTORES #1 ? #2 ? #3 NJ.A #4 NoA
i) LECTURA TEMPERATURA DE ACEITE  MOTORES #1 40 #2 80 #3 N.A 44 NoA
o) LECTURA TEMPERATURA CABEZA CYLS. MOTORES #1 "or. 4 350 #3 NeA 4 Ned
p) LECTURA DE LOS FLUJOMETROS MOTORES f.1 1 NeA 42 NJA #3 Nl.A 414 NeA
q) LECTURA DE LOS TORQUIMETROS MOTORES #1 NeA #2 N.A #3 NGA 44 NA

Girdéscopo Piloto 52°

X

3lo. SUPERFICIES DE CONTROL
a) POSICION COMPENSADOR TIMON DE DIRECCION :

Girado derecha wamm Grados Girado izquierda wwwmw Grados Neutral .%X !

b) POSICION COMPENSADOR ALERONES :

Arciba ®wwe Grados Abajo =wee Grados Neutral X

¢) POSICION COMPENSADOR DE LOS ELEVADORES :

Arriba mume (Grados Abajo mmm&n  Grados Neutral X. '
’ 4 .

320. PARTES EXTERIORES DE LA AERONAVE .

a) POSICION DEL TREN DE ATERRIZAJE Retractado X Extendi:i’o aak Otra ™™=

b) POSICION DE LOS FLAPS ( Pulgadas ) Arriba X Abajo G o Otra o o ou

¢) SEGUROS DEL TREN PRINCIPAL Asegurado X Desasegurado - o

d) SEGURO DE LA RUEDA DE COLA Asegurado X Desasegurado ewmwees

e) CONTROL DIRECCIONAL DE LA RUEDA DE NARIZ Izquierda " Centrada -on Derecha -

oBSERVACIONEs: La lectura de la mayotfa de los instrumentos, fué desconocida por destruce
¢cIon e Impacto contra el terrend, y




INFORME MEDICO

ESTADO SICO - FISICO ANTES DEL ACCIDENTE

Piloto Hugo Vergel Peflaranda, Certificado Médico # 7,620, vigente hasta
Noviembre 7 de 1,967,

Copiloto Humberto Moreno Mejfa, Certificado Médico # 9,340, vigente hase

Cabinero José Manuel Cifuentes, Certificado Médico vigente hasta Octubre
17/68 . -

14/1 pasajeros desconocido,

INFORME MEDICO

ESTADO SICO - FISICO DESPUES DEL ACCIDENTE

Cabinero Jos& Manuel Cifuentes, herido, piloto y copiloto y 14/1 pasajeros
miertos,

Ver copia acta levantamiento de los caddveres adjunta a esta investigacidn
Ver folio # 106 al 117,

M



INFORME DE LOS TESTIGOS ,Jé]/

° EMPRESA COLOMBIANA DE AERODRO
IMPRENTA Y PUBLIC ACIONES
NOMBRES . <
DOCUMENTOS DE DIRECCIONES LUGAR O EMPRESA
IDENTIFICACION DONDE TRABAJA
\y £l Sr, Carlos Morales, empleado de Talleres Morales de Sogamoso se encontraba a las

07:00 de ese dfa, en el barrio "La Magdalena" de dicha ciudad (sitio cercano al lue
gar donde cayé el avién)s

Inform8 el Sr, Morales que él vié cuando cay$ el avién, venfa volando a baja altura,
que el motor izquierdo ven{a fallando,

El suscrito le pregunt$ porqué decfa que el motor izquierdo venf{a fallando, El Sty o
Morales contesté que la hélice de ese lado venia girando despacio, Continué diciendo
que el avidn vird hacia la izquierda como tratdndo de devolverse para el aeropuerto,
pero en ese momento se ocultd tras los &rboles produciéndose el accidente, que él o
fuf de los primeros en llegar al lugar para prestar auxilios,

Para ampliar la anterior informaciém, obtener el nfmero de la Cédula y la firma, si
se considera necesario, puede preguntarse en "Talleres Morales' de 50gamoso, por ae
el testigo Carlos Morales,

-

LY YR Y PR Ll g - -t

El Sr, Jos& Aramgo, trabajador de una finca vecina, al sitio donde cay$ el avién e
inform8 que ese dfa se encontraba desde temprano en un potrero vecino, que habfa =
bastante niebla aquella mafiana, Preguntado por el suscrito sobre la visibilidad =2
en el lugar del accidente inform8: Para esa hora las 7 de la mafiana aproximadamens
te, la niebla ya se habfa disipado un poco pero ain no se vefa bien a lo lejos ,

Preguntado sobre lo que vié, inform8 : El avién venfa volando por encima de la coe
pa de los 4rboles, tratd como de devolverse para el aéropuerto y en €se mismo inse
tante se cay8%, Que €1fué el primero en llegar a prestar auxilios y ayudar a resca
tar a los muertos y el cabinero herido,

&

1o



PARTE Il dk&g/
/

INVESTIGACION Y ANALISIS TECNICOS

( Si es necesario hagase anexo )

Para &sto se reunid el siguiente material de investigaciéns

lem» 43 fotograffas,

2,¢ 3 diagramas,

3e» Acta del levantamknto de los 17 cadéveres,

44~ Anflisis del combustible conque se tanquec el avién,

Se® Experiencia del Piloto y copiloto,

6o~ Diario de sefiales de la Torre de Control de Sogamoso,

7s» Informe -del encargado de la Torre de Control de Sogamosogly
8s¢ Informe sobre el dltimo tanqueo,

9¢e Antecedentes del avidén, motores-y hélices,

104~Examen de los restos en el lugar del accidente,

llyaLibros de Vuelo,

12,kRecord de los servicios ejecutados en los tres dltimos meses,
1348Informe del andlisis de los restos de las h€lices,
l4seInforme de la falla encontrada al degparmar el motor izquierdo en Barranquilla
154eManifiesto de Peso y Balance, '
16,2Combustible abordo en el momento del §ltimo decolaje,
17,«Lista de pasajeros,

184sLista de carga,
19,»Testimonio del cabinero Manuel Cifuentes, dnico sobreviviente,

ANALTISIS CON BASE EN EL MATERIAL ANTERIOR$

14~ 43 fotograffas, por si mismas éxplican la magnitud del acctierte,

249 3 diagramas, explican ampliamente con rumbo y distancias la forma como quedaron
esparcidos los restos del avién en el lugar del accidenteq

34~ Acta del levantamiento de los 17 caddveres, esta diligencia fué practicada pore
el Inspector 1°, Municipal de Sogamosos Sx, Daniel Hurtado y su.Secretario Sree.
Nicanor Soto, y aparecen los siguientes caddveres: .

Hugo Vergel Pefiaranda, s

Humberto Moreno Mejfa. »

José Marfa Orduz Sierra,

Judit Nifio,Monroy ( 7 afios)

Tobias Nifio Bonilla

Germin Hernindez

José Efrafn Rivera Cabrera,

Victor Manuel Nifio Colmenares,

Martha Parrado de Garcfa,

Roberto Garcfa,

Flor Alba Pérez de Granados, )

Noé Mart{nez Fléresz, ’ .L{?‘;”
Héctor Alirio Vega Pérez ( Sacerdote), a0k
N.No Nifio de brazos hijo de Flor Alba P&rez de Granados,

Marfa del Carmen Vega Pérez,

Manuel Abella Chaparro,

Reinaldo Gémez,

Folio # 106 a 117,

4e» Anflisis del combustible conque se tanqued el avidén: De las canecas donde estae
almacenado el combustible en Sogamosog con el cual se tanqueo el avién en su QL
timo vuelo, se tomé un galdn de muestra y se mandé para anflisis en los Laboras
torios ESSO COLOMBIANA de Barrancabermejae Los resultados de &ste anflisis fuee
ron satisfactorios, Ver Folio # 128,

Sew Experiencia del Piloto y Copiloto: Tanto las experiencias como lag Licencias es
y Certificados Médicos se encontrarén en 6rden, Ver Folio # 103 y 104,

o/e



INVESTIGACION Y ANALISIS TECNICOS

( Continuacién # 2 ) ‘
e

6 y 7.« El Diario de Seflales y el informe del encargado de la Torre de Control e»
demtestran que la aproximaciSn de la cabecera 22 (en decolaje por la 04)e
gse encontraba con el minimo de velocidad empeorando en el momento del dees
colaje, Ver Folios # 88 y 91,

8.,¢ Informe sobre el dltimo tanqueo: Nada anormal, Folio # 128,

9,~ Antecedentes del awlin, motor y hélice, Nada anormal, Folio # 99,

10,» Exdmen de los restos en el lugar del accidente: Por la forma como quedaron e
los restos , se deduce que a pocos minutos de haber decolado, al hacer un vi
raje, (voluntario), sobre el lado izquierdo, el avién perdi$ la poca alturae
que habfa obtenido en el decolaje yendo a chocar la punta del plano izquiere
do sobre el terreno, Esta versién estd confirmada por el testimonio de los =
sefiores Carlos Morales y José Arango,

11,» Libros de Vuelo: Se revisaron los Libros desde el 14 de Marzo hasta el dfaes
del accidente, se sacé en resumen de las anotaciones mas importantes y se =a
observa que en la fecha del accidente el avién volé sin firma responsable e
de LISTO POR MANTENIMEENTO, y

12.» Recoxrd de los servicios ejecutados en los tres dltimos meses: Revisado éstes
record se encontraron varias anotaciones sobre el motor izquierdo, tales coe
escapes de aceite, escapes de mezcla, consumo excesivo de aceite y cambio de
seis cilindros, Esto demuestra que el motor venfa mostrando fallas desde wem
tiempo atrds y que su operacidén debfa estar sujeta a una estricta observaciln,

El dfa 5 de Abril ( 21 dias antes del accidente), el Jefe de Mantenimiento de
VVC, sacdé un reporte para el motor izquierdo que dice: Remover tubos de admi
sién de las cilindros N°®s, 12«13=3 y 4 para comprobar paso de aceite a la ee
turbina; accién correctiva, SE REMOVIERON TUBOS Y SE GOMPROBO QUE SI HAY PA~
SO DE ACEITE A LA TURBINA, Esta anotacién se tuvo en cuenta al desarmar el =
motor izquierdo y dié la pista para encontrar una balinera en la turbina dee
formada y roto el eje impulsor de accesorios (Ver informe del Inspector Jore
ge Visquez de la Secc, de B/quilla), Este punto fué ampliamente debatido y =
analizado por mecénicos de ajuste de motores y se llegé a la conclusién ques
la deformacién de la hélice frontal de la purbina produjo la rotura del ejew
impulsor de accesorios, Al romperse éste eje el motor quedS sin potencia ins
téntaneamente ya que los magnétos y bomba de gasolina guedaron inoperantes e
Lo insténtaneo de esta falla puede asimilarse a lo que ocurrirfa en un motor
que en plena potencia se le cortaran los magnétos y se le cerrara la llaves=
de gasolindsesss.«? Esto explica porqué el piloto fué sorprendido y no tuvoe
tiempo de analizar la falla ni intentar una emergencia,y quizd traté de poa=
ner en funcionamiento nuevamente el motor, Prueba de lo anterior es que el =
motor no fué embanderado y la llamada que hizo posiblemente el copiloto a la
Torre de Control sSlamente mencioné el ndmero de la matrfcula del avién noa-
reportd lo que estaba sucediendo (ver informe del Operador de la Torre de -=
Contnd )’ Folio # 91. M

13,» Informe del andlisis de los restos de las hélices: Este info démuest ra que
las hélices en ambos motores iban con su paso normal de operacién en el mo-«
mento del impacto, que no hubo embanderamiento ni desbocada, Ver Folio #129,

14,8 Informe de la falla encontrada al desarmar el motor izquierdo en Barranquilla,
Este puedé considerarse el punto clawe de la investigacién porque demustra e
y prueba a la vez una falla de material consistente en deformacién de una e~
balinera y rotura de un eje, Ver Folio # 125,

15,« Manifiesto de peso y balances Se comprobd que el avién en el momentc del dee
colaje tenfa un peso bruto de 11,506 kilos contra 11,431 que era el peso aue
torizado en esa fecha para ese aeropuerto, en este tipo de avién, Es decir
no teniendo en cuenta las correcciones por altura ni temperatura el avién w=a
decold con 75 kilos de exceso, Ver folio # 75, Respecto a este punto la Divi
8ién de Seguridad ya sacé una propuesta de modificacién disminuyendo los pee
sos brutos de decolaje en los aeropuertos Eldorado, Sogamosog e Iplaless

ol
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INVESTIGACION Y ANALISIS TECNICOS
(Continuacién # 3)

Combustilie abordo: En el momento del dltime decolaje, nada anormal,

Lista de pasajeros, El despachador de Sogamoso no usa el promedio establecie
do por la Aerondutica Civil de 70 kilos por pasajero sino que pesa cada unoe
=, pero en este caso especial la suma de los pesos de los pasajeros tiene un
error de 60 kilos menos que el verdadero y 145 Klgs. que si se hubiera consi
derado el promedio establecido, Ver folios N®.85,

.Lista de cargas No se pudo hacer ninguna verificacién de la carga por la fqg

ma como ocurrié el accidente, Ver Folio # 78,

Testimonio del Cabinero Manuel Cifuentes: (&nico sobreviviente), Por su ests
do f{sico los médicos no permitieron hacerle interrogatorio hasta el 22 de o

Junio, cuando el Dr, Albédn, Médico de Avianca, concedid hacerle una visita =
que no tuviera cardcter de interrogatorio sino de visita de enfermo, En esta

visita el Cabinero Manuel Cifuentes conté lo que redordaba del accidente: ao

dijo: MAquella mafiana amanecié nuboso en Sogamoso, nosotros habfamos pernoce

tado allf, el vuelo se demord casi una hora por el mal tiempo, Cuando el Ca#

pitén Verged anuncié su propésito de salir embarcamos los pasajeros, carre --
teo a la cabecera de la pista, allf demoxrd bastante, cuando por fin se iba e

a iniciar el decolaje, yo revisé que todos los pasajeros estuvieran amarrase

dos en sus sillas, fuf a mi asiento el dltimo del avidén en la parte de atrds

y me amarré también, El avién decold normalmente, a pocos instantes sent{ ww

una fuerte vibracidn en la cola y observé que el avién estaba haciendo virae

je a la izquierda, de este momento en adelante no volvi a saber nada mas has

ta cuando empecé a darme cuenta estaba en la Clfnica™, -



CONCLUSIONES DEL ANALISIS ‘dﬂ"é““‘“ﬁ%

( Si es necesario hagase anexo )

En el punto 11 de la investigacién y andlisis técnicos, se encontr$ que reviw.
sando los Libros de Vuelo el avién vold el dfa del accidente sin firma respon
sable de "Listo por Matenimiento', Esto ocurrié porque el avién pernocté fue-
ra de Villavicencio en pistas del Llano donde Avianca fio tiene establecido e=

Mantenimiento, * .,

De lo investigado en el punto 12 se deduce que el motor izquierdo venfa moles
tando desde tiempo atrds, La accibén correctiva a la comprobacién que hizo ela

: Jefe de Mantenimiento de Villavicencio sobre paso de aceite a la turbina fué-
cambio de 6 cilindros y con ésto mejordé el consumo de aceite, pero hay la po-
sibilidad de que este paso de aceite fuera indicios de que la balinerg y los=
anillos que 20 dias después se encontraron deformados ya estaban fallando, ee
aaturalmente una falla imposible de ser descubierta por los sistemas comunese
de inspeccién de mantenimiento de linea.

De lo investigado en el punto 14 se demuestra la falla tfpica de material, a=
la cual puede atribuirse la causa del accidente,

De lo investigado en el punto 15 se deduce que el avién salid sobrecargado o

¢ 95 kilos sobre el miximo autorizado para este tipo de avién al nivel del mar-
Los 75 kilos no pueden ser considerados como carga excesiva para operacidn de
un DC-3, pero si a esto le agregamos que la altura nd era la del nivel del e-
mar 8ino 7.800 piés al frse un motor el avidn no pudo sostenerse y el pilo-
to se vi8 obligado a efectuar viraje sobre el motor izquiierdo debido a las e-
condiciones topogrdficas del lugar,
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CAUSAS Y RECOMENDACIONES

( Si es necesario hagase anexo )

FACTOR CAUSANTE PRIMARIO: El posible -factor causante primario del accidente ==

que suftid el avién Douglas, Modelo, C~47, Serie N°,«
4631, con Matrfcula HK-326, perteneciente a la Empresa Aerovias Nacionales dee
Colombia S,A, AVIANCA, ocurrido el 26 de Abril de 1,967, a las 07:26 H,L, aproxi
madamente en la vereda de Villita y Malpaso, Jurisdiccién del Municipio de Soga
moso, Departamento de Boyacd, fué ERROR DE MANTENIMIENTO, consistente en defie=
ciente correccién de una falla mecénica reportada con anterioridad, debido a que
fué observado paso de aceite a la seccién de la turbina, del motor P & W, Rel8e
30/92 Serie N®, 364137, instalado en la posicién N°,1, (izquierda) NO habiéndow=
se tomado la seccidn té&cnica correctiva apropiada,. .

FACTOR CAUSANTE CONTRIBUYENTE: El posible factor causante contribuyente de este

accidente fué, FALLA DEL MATERIAL, consistente &
en que la balinera delantera (Parte N®, P,& W, .A-357279) del eje impusor de lae
turbina (Parte N°, 31658) y seccién de accesorios fallé, motivando la rotura e-
del eje y por ende la falla total dd motor instalado en la posicién N° 1 (izss
quierda) inmediatamente después del decolaje, ocasionando la pérdida del control
de la aeronave durante el wiraje para regreso a la pista,

RECOMENDACIONES :

l'ew Que el Comit€ de Goordinacién Técnico (disciplinario) determine la accién a
tomarse con la empresa "AVIANCA™ por los siguientes motivos:

a) Por ladeficiente supervisién por parte de mantenimiento, al no haber toma
do una accidn correctiva eficiente, en cuanto a la falla presentada en el
motor, posicién N%1 (izquierda) lo cual fué factor del accidente; infrin
giéndose con lo anterior lo estipulado en el numeral 405,10 de la Partea
1V del Manual de Reglamentos Aeronduticos, ék[””

b) Por haber permitido el sobrecargo de la aeronave con 75 kil ,;agl peso &
bruto m&ximo de operacién al nivel del mar (con temperatura standard 15°C,)

infringiendo con lo anterior lo estipulado en los numerales 40.6.2,1 y 40,.
6.3, de la Parte IV del Man-ual de. Reglamentos Aeronfuticos,

NOTA: Las operaciones matemdticas del manifiesto de pasajeros, estan mal elabora
das y se omitié el nombre de la nifia JUDITH NINO MONROY (nimed de 7 afios s
de edad). .

¢)Por qué para los pesos de los pasajeros, la empresa AVIANCA, no se cifié -
a lo estipulado en el Ordinal a) del Numeral 40,6,2,1 (Resolucién N°, 552
de 1.962) de la Parte IV del Manual de Reglamentos Aeronduticos,
(Para este vuelo fué anotado el peso f{sico individuyal de los pasajeros),

# Que cuando la empresa programe aviones con pernoctada fuera de las Bases pfin
cipales y auxiliares, donde no tenga servic io de mantenimiento, debe enviare=
abordo un mec4nico debidamnte licenciado para la ejecucién del respectivo e-e
servicio diario o de pernoctada,

3.~ Que se cancelé en el Manual de Rutas Colombidnas la aerovia Bogot& Bucaraman
ga (BOG=BGA) y contra rumbo vfa Fdquene, adn en condiciones visuales. (VFR) I
" para aviones DC«3 y similares, .

44 Que se cancelé en el Manual de Rutas Aéreas Colombianas, las aerovias nocturée
nas para los equipos C-47 y DC~3 Hiper,

5¢# Que se elimine en cuanto sea posible por parte de las empresas comerciales,a
el 'almacenamiento de gasolina de aviacién en tambores de 55 galones, utilizae
da en el tanqueo de aeronaves,



