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INFORME DE ACCIOTNTE OC AVIACION &

AERONAVE; Werca Boeing, modelo. 707-373-C, serie 18707, matrfcula HK~2401-X
PROPIETARIO: TANPA S.A, )

LUGAR DEL ACCIDESNTE: Barrio Fundadores, municipio de Hedellfn, descrtanento o
o Antioquie T Do
FECHA DEL. ACCIDENTE: 14 de dicicmbre de 1983
[FECHA DE ESTS INFOAME: 20 de octubre de 1584 &~

1.0 INFORMACION SOBRE LOS_HECHOS |

1.1 Beseie del vueolo

£l dfa 14 de diciembre de 1983, siendo les 15:30 horcs
iocales, aproximadaments, la feronave HK-240%-X boging 707-373-0, d2 srupiedac-
ue la Cmpresa TAMPA S5.A. se estrelld misntias despegeva,en una fone indusirisi
aledefio a le ccbecera 19 del acropuerto "OLAYA HERRERAY de le ciudaa .da Eode -
11fn, Colombia. La tripmulaci6n el mando estaba compussta por el copitdn HUSH -
KMOLINA JpRAgA, (., p.d.z PTL-344 como piloto, Accapsiado dsl cLpitin PEORY) 3
RAAGT RAMIAZZ RESTREPO, GeBoped) PTL-383, copiloto y del Ingenicra de Vusla -
CEOMGE GILBEAT, (a.e.p.d,) I0V-279, La aeronave habfa efectusdo su correre de-
despegue con 55,000 libros de combustible a bordn, destino Hicwi y O vuelo do -
traslado pera mantenimiento, desds la cobeccra 04 y cuendo a la aliura de la ip
terseccidn Charlie inicif la rotacidn, inmediatemente entrd en un viveje sronui
ciado hacfa la derecha,d= su trayectorie, hasva elcanzar une posiciGn de 50 :;rg
dos con el terreno; en gicha posicifin cruzd sobre variss instelszcionas da las -
emprosas Pablicas de liedellin v eproximademente s 350 metrus de ie sizta hizo -
el primer impatto de la punt2 del ola dorcche conlra un tondido zlocirico de e}
ta tensidn; a continuacidn se produjeron dos inpectos més, unn contre el terro-
no, tambidn con gl ala darecha, a 34 matros del primero y obro, dcl Fuselaje -
contra los muros de un@ bodega, & 123 metros  del segurdc. En este torcer im —
paclo la geronave oxplotd y disemind restos en varias dirwocinngs, produciinic-
sa un incendio de vastas proporciones. A consccuencia de lo enterisr, Jdos tres
tripulantes y veintidos persones més fallecieron,  EL accidente ccurrid con lu:
da din y bucnas condicicnes atmcsBricas,

1.2 Lesicnos a porsonas

Losiones Trisulacidn Faso

Shrns Otros
Lariales ) 3 — =
Sravag — —— ——
Loves/ilesos I —

Lz aeronove sufrid le dostruccidn Loiel o ooasooussints
de lur inpactos y 1o explosidn o incendio postorior.

1.2 Guros defas
Lhe s Genas

La soronavé en su trayectoris afecad 1o sizulentes inm-
Ltalacionas: :
2} Can dafios moyores:
rwIndustrias Cortes y Ferrilaos
wTeiidas Bouin
C{Kre 53 Mo, 20-28)
~TGLagis de proplsded da Alfonso Sémaz
{Kru 65 lo.28-C7
=S rasa Sopoit Susas
(Kra €5 Mo, 28130
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b) Con defios menores -

~Excedentes de Confeccioncs
(Krees No. 29-11)

—Varios tubos_de scueducto almacenados cn los predios de los Gmproses PObIIs:s
e Medellin, : -

1.5 Informecifn sobre la tripulaciéd™

. - El piloto, cepitfn HUSD MCLINA JARASA, (aec.p.de) PTL
344, colomhiano; de 54 efinos de edad, nzcido en la ciudad de Berrancuilla inicid
comp piloto de trensporte de carga en el efio de 1552, la PTC-184, liconcia que
fua adicionada para inatrumentoa, C-46, C-47 y DC-3; luego en meyo de 1956 le fusz
expedida la PTP-344, adicionada & los mismo equipos y & DO-G8 y PA~1d an 1.937; -
posteriomente, en 155@, obtuvo la RTVF=1058 pars funciones radiostelefbnicas e -~
bordo de seronaves y la licencie de piloto de trensporte de linea, PTL-344, adi -
cionandole para Instrumantos DG-3, 0C-4, DC-6 y C-456, monomotores ticrra y Le-1:l
&n el &io de 1974 se le expidid la licencia de piloto privado FP-£78, pars. mons
tores y bimptcras tierrz hasta 5.670 kgs., y finalmente en febrerc de 1576 se 1-
reexpidid la PTL-344, adicicnade 8 equipo DHC-G y en 1?77 a FH227; su autonor i -
en B-707 la fue concedida on obril de 1980. . ’

- D ecuerdu gl informe de 1o Divisidn de Control Tﬁcn__:.
tonfa registradas un total de 19.504:31 hores de vuelc hasta junio o= 1.973 y 40,
721102 oo les mismas comp piloto en los cquipos ya memclossdos; en cusnto & Su o
cord en 8-707, la empresa TAYPA S.A, le cerbificd 1.582:277 haros, conire el 15 U
noviembrs da 1°7q y la fecha del sccidente; raespectu de las hores vn_;uus 21 lole
Gltivos 90, 33, 3 dias y 24 hores, la misma certificecidn reporta f47:40 y 350 40—
y 00:00 horas on los dos $liimos casos, ’

Consultsds su hoja de vida, s pudo deismminar que ol 2L
tamo chequeo de vuelo on el equipo lo hobia efectuado en maro de 1.S€3, lo mi
qua el repaso anual y pruebas do simulador y en abril de 1584 el corrctpondic
chequao de ruta; de otra psrte, en el resisiro de certificedss mddicos se con
t6 qua =l nlmero 548, correspondiente al cepitén LOLINA, esteve vigonie el efsr -
del sccidentr y hasta abril de 1984, Fimalmente, en su historicl no Ta figure 0
{renamiento espocifico de wuclos do traslodo de esronsves §-707 con vres mobor.s.,

£] cupllotm, Cdpltun PEDAD GEAARLD RALLATZ AUSTAEPS, i:.
g,p.d,) PTL-385, colombienc racida en-Meuellfn, de 51 sfos de odkey, imicdd su .1-
rrera oen 1,539 con la licencia PTP-383, udlcloﬂpﬂdola para instrumonics ¥y elul .
PA-13,.Cessna 160, D-18, FOY, Beever, Stecrwmen, como piloto, D03y ~47 y o5 oo
mo topiloto. En el mismo dﬁo obtuve le RTFV-254, que lo eulorizaos eva ejerzor—
funciones radiotelefénicss @ hordo de zeronoves, esfcomo tos autorizaciones 1 &
para desompcfiorse comg instructor e inspoctor de fumigacidn en couipus PA-1E 4 -
Cessna 180 y 182, Posteriomente, en 129, le fue expedida la FTL—UJ,, le cuzi
fue adicionendo pere oquipos DC-3, DC-4, L-168, CHC-6, DO-6 y desds abril de 1770
en B8-707.

Una coertificaoeilsn de Pevscnal Asronfuticns incicae qus | -
nfa registradas 14,745:39 horas de vuglio nasta junio de 1978; de esa Feche en @
lante la emprese TAPA S.A, le ebons: 3.121:33 horss mbs, pers un gron towsl ot -
17.8687:72, de los cualas sc puedon discriminar 2.42£2:43 cong pilote ua 707 » -~
2,067:93 como coplloto on stuipcs verdcs. £0 cusnto @ las hovos voloag en oo
Gltinos 90, 30, 3 dfes y 24 hares, sogdn lu snoresa fuercn 194101,
032:; 05 hoves respectivementco,

Sivan, 0Ll

Apspucto &l Gliimo choagueo dz wuelu, de ecuerda 2 1o qoe
e de viua ko heils efociusdo en el etudse 5-707 oo abril de JEAT, I ocoma o3
rrosponcionts ¢heruna dz ruto vy los prucues de situlader; con rofornnciz al cu-

Ficado mdaico, ol Mro.0.111, corrssponciente £1 cepitlin RANIREZ, tanilz vigoncl -
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hasta meyo de 1.584 ton una restriccidn médica relacionédé con el uso de lentes—

en Bctividades de wuelo. D& otre perte, tempoco en este caso aparsce constencia o
de. haber recibide entrenamiento esnpacifico en vuelos de trasladu do equspo 707 N
con tres motores. . . F

El Ingeniero de vuelo, GEROSE GILBERT, (q. .c.d.] v -
279, de nacionalidad Holendesa, de 55 sfios de sdad, necido en Curccoo, inicid -
sus actividades de vuelo en 1,963 con la AP-1450 de la Empresa HELITGL; entre .-
1,964 y 1.957 le fueron expedidas varias PCH provisioneles gue lo euLarizaban P
re ‘operar helicdpteros hesta 2,000 kgs.; en 1.967 outuva la RTFV-1G16 que le poy v
mitia ejercer funciones redisteleffinicas a hordo de seronaves y le PUH-134 con @
dicidn para fumigacidng finalmente; en 1.977 le fue expedida la IWV-27% pare ¢ -
quipos B-720 y B-707, la cual camhid en 1,562 por la 10V-122 adicisazda selemon-
te para 707, . . ’

Seglin los registros de PErsanl' Aeronfutico ) nasta. junio
de 1.983 hania voledo 3.791:05 horas como I0V y en los Gliimos SO, 3C, 3 dias y- H
24 horas 124:41, 14:49, 03:00 y 03:00 hores respectivomsnte. On otrs perie, one :
morzo de 1963 habfa cumplido un repeso gencrel y cnbrenamicnto en F=707 y su cor X
tificado mbédico Nro. sin, sotaba vigente hoste meyo de 18684, con resiriceidn mf- pi
dica para el uso de lentes en ectividedes de vuclo,

1.8 Informecidn sobro la sorpnavo

t2 zeronave HK-24G1=-%, merea Bosing, sodola T0
rie Nm. 16737, fabricado on 1.963, de progpiednd de lo Emprosc TA DTES AERZL
RERCAHTILES PP\NAhr_.'-'iIC:NG: MTEEPA 3,A,", costabz amnacada el dfa del zccidentu por r
los certificades de zoronevegabilidad provisioneles Nros. 363G, vizznia hssto -
15 de diciembre de 1983 y 4147, expedido el 14 de dicicebro de 903 con vigonois
hasta el 12 de ensro de 1964; el certificado de matricula GnrrﬂuﬂUﬂ&l“ﬁtG 812 Or-
contrabe en terltc. :

- no.

W73

Revisada la carpeta de contro} y los documentos de manin
nimiento, se determing que la aeronsve registraba, hasta el dia 13 d= diciemars-
da 1903, un total do 65,893:04 hores de vuels y 13.713 cicles, esi como S.024:72
hoves DURG. Los motores, march Pratt and Yhitney, tipo JT3D-33, nimoras de oo -~
rie 668247, 645044, BAREGY y £43537 posicionedos del 1 al 4 sucesivientz, tenioe
un total de 34.251:50, 42,373:150, 50.00G41:50 y 51.960:50 hores rospaciivemsnia, - i
(Es de encter que al revisar las hojes del libro de vuelo se helld un error iz -
2,992: 20 en los registros de horas voledic, : : '

Lo Sltima inspoceiln écnlcc por parte u_l
cfoctuada en junio 2 de 1563, o les £4,850:50 horos totales da le ¢
nfa v&lidez haste junio 1o. de 1084, En cusnto 2l servicio de mrnd
ric, rzlacionedo con la correceién de anotociones da pilotos, sc
do on foma normal por parte de la conngifs Butch Adr en Biend, :
g las popias dol libro de wueclo y 2 1las ordens do trebejo de 1o clvu:
noxon & este investigacidn,

Sewvisndos los cfmnutos da posce v Bolonos oo
oara 2l vuelo en cuestidn, soiclan un pese miximo do despogur oo 1
con 54,000 1-&)1"'.; de cimbustible, una vez deducide el peso el con
el.carrolon.  Hl mese rfxino do eterrizeje ce colould on 155,200

dos 38.000 1ihras del combuniible scomzwaido on vuale,

Tenicnds on cusnod Gua ::-. detomiing un oo shadno ool
~ue do 245,500 libres, de scuverdo & la pista wiilizcble y quo ehe
uanit 5in carga, S considors que, ounquo.les formcs oorrasponcioi-

sible dz dospogu
vucla e ofoct
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tes no se llenaron con todos los datos ya gue Taltd estoblecor la temporetusc o !
los grodos de los flags y no oo eatsblecid el contro de gravedsd, osta Gltimo i
esteba dentro de los limites especificos para el eguipo, lo @ismo que 6l posu - I
de cperacifn. {véase otra informaci6n en el item 1.17 Informecidn Adicional. ) |

De otra pertea es pertinentz registrer on oste item qu.oe—
el dfa del accidente lo eeronave habia efactusdo un vuelo entre Uiami-Fla ¥ oL -
: dellfn-Colombia en las horas de la madrugada y lusgo se le projrond el regrasg-
" a Mismi con un cargemento de flores, dos pasajeros y dos tripulsnteos odicions —
les. Oe acuerdo a la informaciéin obtenida la carrera de despozus se inicid coun
ximademente & las 09:15 hores loceles, poro cuandn la aeronove alemnzeba €0 nu e
dos, el motor Mro.4 dejd escucher {rms explosiones, razfin por 1o cucl ol pileio-
(Cepitén MOLINA) suspendi el dospogue y pidid permiso a le Torvo pore rogross, -
a plataforma, el cual le fus concedido; duranto ol carreteo, prowvic sutorizecisn
se le hizo otra prueba de potencia a dicho motor y nusvamente orodejo una exslc..
sidn fuorte,

P La ceronave fuc antregada al personal do mentenimicnic
para su revisidn; dicho persongl canbif un empaque de la ™WElwuls de olesje vy
sangria” y ratind, limpid vy reinsteld el Tiltro do combustible dol moior Nro,:
1impid elgunos desechos do pesto en ol metor Nro,2, quo segguresnnta fueron sun ..
ciunados durente la operccién de carreteo de regroso o platefoyes.,  Le asronsv ..
fue reporieda 1iste pare wvuelo = las 13:00 hores locales y ol piloto (cepitén e
LINA) ordend a los cepitanus RANINGZ y ARLBRECHT y al Imgeniero co Vuelo GILD:
qus probaran el motor Nru.d4, Los citados procedicron. e prender smotores de esusr

~-do a listos do chequeoo y pidiercn euturizacidn z le torre para anrratear hasi. -

la cabecern 01 B ingresor a la plsta pare eofectuar el chegueo, Soncodida la oo
torizacifn se llevs a cabo la prucha, shteniendo rosuliades no {vrs; puses =2 -
motor continueha dando exilosiones sl oloanzar e poteacia do . nuze So ooul
determiner que el motor se mantenfa sin dor explasinnes hasto uan potencia spro—
ximada de 1.7 E.P.AR. :

1

hs

~ Con relacitn a lo anterior, se tiene coresiniento quo m
bo contactos teleffnicos entroc ropresentdntos de 1a EMpress TAT A S.fe v SUS 6o
tratistas de mantenimiento en Wiemi, Fla., arrcglondose inicielno s un vuelc oo
traslade pera el dia 15 en 1a nafienc, con gl Fin de copbier ol
erd nocesaric o hecer una revisidn o Tondo de 105 Filiros ge Gonous
sc_informe encxo de R, Timn, de (otcn Adr m Ihemi, Fla,)

1.7 Ihformnacidn meteorolsica

-
= ias condiciones del tismpo en ol seropeoriy Oloya Hers -
ra de le ciudad de Vedellin pars les horos indicadas son des siouioznies

14:30  2/10 cimulos, estraio ofeulos 2 3,600 sies 5/10 cirro ol soa 12.000 -
picsy vigibilided ilimits bruma (intensidad 03); temasroturs 25°C (be- '
modoj 15" (seca). Vientu calws, presién borombirice 1517 Lo, i

13:00  4/10 cduulos streto efnulos o 3.400 pios; 4710 eirrus; curois oirus o
20,000 pion, visihdiliced ilinmitods; cruse {intensidod S0 2 rporsiurs b
C hunedo 147 seeo; vieato ZI0¥0E knas, nrosida borombirios 1240, d

cdn, bruma
Jhrica 1U10,

16:00 5/10 clrulos, streto cfrulas 3,700 pies

1o visicilidad 137
tosivrd 05} tompurcters 2470 hismede 16 cacs;

13
ca; prosién Loro

1.8 Avugos nora 1o novosocidn
o

Mo o5 portinente.
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1.9 Comunicocionas

P 3

GO Tento la acronave como la Torre de Nedellin contaba cun
los equipos vy frecuencias requeridas, funcionendo normalmente, Una transcrin -
cién de X grabacisn correspondiente, lograde en la sade de la NTGD en Yeshing -
ton, U3A, sa incluye en este investigacidn en la sscoidn do "anoxost,

1. 10 Informecidn sobre el scrodroio

El eeropuerto OLAYA HERRERA en Medellin, osté locelize~
do & 4,916 piea schre el nivel medio del mar. Tiens una pista, O1-19 con supcr
ficie de asfalio, de 164 pics de encho y 8,255 mies de longitud.. La pistd 01 -
.

tienc una pendiente promedio de 0.33:. La torre de control esté locolizado @ -
proxipadamente en la mited del acropuerto @ la derecha de la piste (01,

. Al imspeccionar la pistz 01 se enconird en buenas condi
ciones; sin marces ovidentes de Mlantos o rospeduras asocledas con el avidn dzi
accidente. '

1,11 Begistrodores do vuzlo

£1 registrador de vuelo fue roscetado do entre los oo -
cambros y erviado, previes los contactos necesarios, @ lo agenclz da la NTED o
Weshington, La lecture llevada a cabo on la cinta no permitid deducir ningln -
doto en rolecifn con ol vuclo dol accidonte, ye que les (liinus novometrod ro -
gistrados en plla, dodido m una rotura de la mismn, corvesponden @ uvn vuelc Co-

crucero de apruximadamente 4 horas de duracifn hesta el momento en Gue lacinbs
se rompid,. {Véase vl informe correspondicnio en e sccuidn do Hetnash).

1,12 Inforwacifin sobre las mstns vy solre ol chogus

[

La eorensve inicid la rotacidn a la cliure do la intos
seccidn Cherlic del aeropusrto Olaya Herrera, o inaocdiatomontc despuls entn:
viraje pronuncledo hacfa la derecha de su troyectoria, hesia elcunier una poSi-
cifn de 50 grados con ol thrreno y una nugve trayectordie de tomiiifn IO grados
con relecidn & la piste. £n dichos condiciones la acronove colisiond 1o punto-
del #la dereccha contre unos crbles de elia tonsidn, produciondo un corto-ciril
tn vy un corte totel duol flufdo slectrico en le zone. E1 scygundo impecio fus -
nuavaranta del ala‘contra ol terrono & wupa distancia de 24 netios el primers;-
a consecucncia de este impacko, 5o desprondid toda la punte dol sla y el moto.-
Hro, 4, sl cuzl se seccionS on tres partes, todo Jo cuel guedd sopzredo sobre ol
terreno siguienda unz Yinea imeginaria de le treycctoria de la ceovonaves, El -
tercer impacto y le explosisn o incendio se configurcron cuonds ol msto da li-
spronove obistis los muros trescros do dos todeges situcdos tobrz la carman -
£5 e la cludad, Los resultados de este dlbime impacto fuoron lo desiruccidn -
totel de la cabing y gren parte del Tuszloje, mientras gus

fuseleje, 1lss ales, un $rmm srineipal, el motor Nro.d y ol
dieron y coyoron sobre 1o earrzre 53 oy sobre Jos techos oo

gzl -

situcdrs on 2 Fronde cootrovdn do 1o ovendde o 21 rusiba o

ve, dJdozpulis do indcic robzeidn, fuo oprosimodementse 00 o
serc curva cabre ol gje da lo pista vy ol punbo del tercer isy
totzl aontre el gjio do 1n piste y el resto do le asronave wés

o 5530 maobros, -
,

P
zauz por ol docto
tos fFloicrmonte o

sin oo, doude el osuntin

A LA

.
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de vista sico-cmocioneol tento ol piloio, como ol copiloto mo ocull
nrado por tener gue volar' Juntos; en cuanto al Ingenicro de Vuclo wontenfa su -
hahitue.l p:l_.lvld«,d. .

hl infomae citzdn, pzmile detominzr ue loo Jﬁa pidi-
tos na se entendfen social mi leboralmente y cor el contreris oxic - w8l -
miento parsenal y profesional acentuado, que incidfe en una toicl iviiferencic—
y felta de comunicacidn en vuslo, '

Pdgurv'ls a,:pactaa importantes relacionados von el estodc
snfmico de cada uno da los tmpulmi.cs en los minutos antevioros rl vazlo, son-
Jos siguientes: L.

“El capltfn MOLINA se encontraba més tense Que nunca, con sitnos do ongustfs, -
se encontrebe pAlido y casi fusre de sus cebales. HNo sc cxplican el porqul so-
empacing en llever el vuelo; cebe anctor gue el cupitén NELSCR £3TRADA 19 ofrm
cib hacer el vueslo ¥ la mupueai.a fue enviarlo pzre lo casa”, :

o ’ "El cezpn.{.{tn RAIIREZ sc encontrzl.a tronguilo zory cone
costumbrs, con su mala coars en todo su apogoo®,

. "Zl Ingenierc GILBZRT se err'-n-ﬁ:n_ha como o costumbia,--
tranquila, bo hizo ningln comentario eSn"cwl" ale anator tuo geecloblemons:
debido a gue 1o usaba cinturfin de seguridad, su cucrpo no se oncontad en la ce-
bima y con el impocto v scocionada del fuselejo Fuo violonbinau: mysilsade o0 -
exterdor pfomne‘ndmc 1as lpsiones descritos on la ncoropofa®.
tifica lo parke inhersnic dentro del itm 1, 45 Supcrvivencio,

Ltos tres tripulantes fallecieron en g. fooidwniz; los -
resuliados de las rnecrapsiszs practicedes indicen aque en Lodot Los ©2695 el doo.
30 sc debid g trouhas mdl tiplus con estallidas vicaroles y frocituscs comdnuics,
as{ comp quomadures de 2o, y Jer gn.da.z.

£

, (Vcc.se cl anoxo correspondiente al @nélizis dt foctort
humanqs). ; :

1.4 Lncendio
: Se pn._az':n'ca Junte oon explosidn, como cordaisocia dol-
tercer impocho do la seruneve r;on cra Jog muros de les instelocionsh yo daseri -
tas antoriormmente. Fn cuznto a lz lebor dassarrullada pors s axtincidn, ostes:
a varyo de los bomborus del servicic de Selvoionto .;:r:umcifm s L.g.mdmd
aun:paumg, sooyains por el garsonsl dzl u";::'.:'w.n-";:..a da Jonoeont G adc)ll
Srugos de Spoyo de la Orun Qole v 1o Dofznose Sivil do la ciu ; ‘.1c;'m'ri

umplendos fueron polvo gdfnico scoo, agua, ¥ capuno dg alin y Loje RTINS ,n.r.n, -

I

o
#¥ i
ducida y controledo en momug de una hore, considerfmiose altomonto of :’.cnz L..

bor desarrolleda,

1.95 Zupervivoncis

‘ Comp’ ya =2 dijo, on 2) cccidents pare Leinu-
locifdn y varies popsonzs prriio :’:m qua e iclichon en lao sl A
tadas y on 1o aorrere &5 ode le ciudnd de dogellin, Lo leocor ne 10 -
vl o c2ao inmedietonente dozgufis .

de ccm crolede el incondiz v oo
o

5
¢
1

1o machs,  Loo cusypges dol pilous y ool copillots fucrond
tos dz lo ocalingg un Sus ...mu..c;‘.:)va-n ")L‘.'BMJS c:'cr c:..-'ﬂ-:‘«"tc‘-\‘r; ul vl -
Vuglo co oncuntsd solrs une ploisvoran --
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timbreba a volar sin ajustarse el cinturdn do h.e:,'uridad, lo que penaite dotormdi-
nar que al seccionarsc la anronave & con“"cuenma del J.mpacto y SGuel Vun epulinl
do iz su asiento. ‘

1.15 Ensayos c investioecicnos

Los procediniontos llevodos a cabo pera sl disarrollo oo
1la investigacién, se ajustoron a lo ordenade por el Menwal de Investiyeeidn da -
Actidentos da la OACI y el Menuel de Reglamentes Agronfuticos. Considerendo 1o
circunstancies y condicionss del accidente, se dif especiel propondortncia &1 o
pacto relacionado con factores humonos y condicionss téonices de 1o rexuacva, -
Ambos aspactos sparceen plenamentc deserrailedos on los itews correspandientoas,

En cuanto a otros aspectos, en la veriticocidn de ciertos
informeciones de testigos, sc pudo determinar que la carrera de dedpejue so vid g
fecteda por una scrie de coleocteos dire-cr:m'mlau- sin ombargo el eziudio sosrs 1o
piste pormitid deducir que no hubo problemcc de rozemiento anureel do la ruads do
nariz con el asfalio, lo cual llegva a considerer que hubo ajustes errdticos en la
patencia de los motores, motivados en la necesided de mantenecr centrodo la asrnong

ve spbre lz pista.

Esto coincide con el factor de que, conocic snda r—'l pilotu-
las - condncmncs ennma]es tde operacibn del motor Nre.4 decidid 1n forma l8giza -~
{operacionalmente hablends) efectuar la monicbra de despegue y el wvunlo con disin
motor en "marcha raducida® o “en vacio", .

Zrt guanto e la inopeccidn de los restos, sz constald ou -
el actuador del cumpensedcr del estabilizador horizontal sstobz corractomenio =
tedo y& me 1as medicinnes haches en sl misan dieron una diferonciz do O o trhgca R
las eoxtaensiaones superior e inferior del mismo vs decir, 12 \.r'“! Ly 1O
1o cunl produc:.ria una funrza normmal en ol mando del ﬂlcu:.do" rent: la mandt
de rotacidm, R[Respecto de los restos de actuadores y superficies do Flepg, So
do deducir por los fregmoentos hallmios que 05tos se hallaban on posicidn norvel L&
ra despegue, Con relecidn al timdn de direccidn, se pudo verificer Guo le oo

sagidn del mismo era adecuada. Con rofercncia a los motores y sus condiclond
pot.en cia en el momento del cccidente, lo verificado on el terreno dncics Qoo e
to el motor Mro.1 como en Mro.d3 ovidentemeonte operabon & @lisc velacia
so0 del motor Mro.3; se esbeblocid que hupo un “desbocamicnto” (ol o
cuarta etepa del compresor se zalé y mostreba une fractura clrocunforsncisl en ol-
orificio de un pomo du emorre qua cubrfs 270 gredos del disce).  Los motorss e,
2 y Hro.4 no pudieron sgr ennlizedos por heber sido bestence wvsclcdo por ol Vuss
go el prineva de ellos y 2l segunda por heharse seccicnads 2n trus periezs, Lo -
unicacidn de los custro motoras cainc:.uiu oxsctemente con ol prounso do raturh e
impantss de la oercnave.

Sy 5 gonesvithd e

=n 1o quz condemsz &1 tron do ater

2stoiie {otalmentn rotrefdo y la pzlence de control arrilte,

Finslmenta, la posibilided o2 un contocto ==l Tuo
tresero con el piso de la pistz, on ol f‘lor'lnm.c da imicier 1z motzai
té con base en les observeacicnes hechss a los restos do dichs saccida,
presantzba signos do respoduras de nisgena fndole.  Tompoos koo lloato
presentaron indicios dae certes f‘m.cc_én axazsiva,

1. 17 Taformocian oddsiongl
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pegue, velocidedes y ajustes de pathbill??dor, musstra las siguientcs cifres po-
ra les 191250 libres computodess

EPA ~ Hlseds — ON —~1,83
GEE= 1,65
i S
Velocidedes; V1=  J13KNS,
‘ C";-va - 113KNS
V2 - 129 LB

Con base on madxciones del ectuedor de caugenuﬂdo" del esiebilizedor horizontal,
la posicidn de este coincide can una condiclde de centro de graveda:d spraximeds—
mente do mergen intomedio; cste merysn varic entre el 2Gh y 284 d2 o KAS. Do
scuerda can la carta dz peSos méximus de despegue de Hocing, Ll nfixino paso de -
despegue pera "Fersy® con tres motores o3 de 156,000 libras y la velucidad mini-
ma de control (\4‘16}\ pera la condicidn de un motor incporante es de 120 Knsy aci
CanalmEnLB Dosing reduiére gua se aumenien en 3 Kns les velocidades,

De otra perte =5 importante dejar con'ignhdu un este
item ‘que, gl considerarse como elemento de onflisis denbro de 1o invostic gecidén, -
se ordend a TARPA 0.4, el envio_dgl_motor.Mmw.d a los laboratorios de la Prati -
o Whitnsy 1 wcar 51 el desboocanionto del
Taizmo hobfa sido causa o ccnaecuencma del zccidente. Sin embargo & pesac de los
varlus requerimicn™os en este sentido, gue constan on la seceifin do carrespondss
cia- varia, hasta la fucha ng se puda obtener tal informacisn ya que o} citado Wﬂ

tor nunca llcgﬁ e Pratt end S hitney.

1.18 Nunves técnices de investigecitn

No se usaron,
2.0 ANALISIS

El estudio de la informacidn consigneda un Lodos y c2di-
uno de los items anteriores, nos permito hocer une serie ¢2 considorsciones quu-
formon-una hipdtesis clorg, atineste en forme exclusiva a los aspooicd ralecicn:
dus con foctores humangs y condiclomes de operacidn de lo foronavi.

Son hechos gua no edniten duda:  de une perts, que el s
tor Nro.& no esteha operéndd corroctamenta y su méximo rendimicnio cuﬁ“fa
podia excederse de un E.P.R. de 170y cuands lo roguerddo, segln leo
S0 coiputada pora sl despogue, ere de 1.£3/1.85, do ecuerdo n les of
nanl corrtanonﬂwcntc- ast0 nocssaricnente. se frodujo en quz ol ?i*ub_ WG Y —~
cord nc pussirs constenciz el eorrespondients ontrencrionto, dnciiis & ofaotus
el tespegue con dicho motor reducide, o cusl efactd la meninbrs an Los -_-pech
rclecionados con la velocidsd minims de contrcl y con la posmc_én wz 1z goranave
sobre cl eje dz ic nisio, ya qus le misme en Forme 16gica Lraud L“ *oalor” hoel:
la dereshs y 1la recceidn del pilotio fue conirolesrle mediante 2jusizl DYunCos o
gatenciz on lng mohores 1y 2, hochs oobo que o confirma por 1a; woeciieantan

coletoo da 1o corgnave, 193 GuS € Su vei fumenteran lo difilcull L louro
un incramonto caneaan*" dz velocidad, con ﬁl rﬂaul“run obvia un ¢ imiciay -
1z rotocién la asronsvz onird = afrdide y S5te so tradujo en virolu Hruiunclot .
2 lo derecha, proclzamenta par le as sstrde an las pavencing Jo lono ocoloras,

: De oira parte, 25 _t.nrm,:d_' 2le guo Jon verdtos oirounstos.
cics prooontouns en ¢l tronscorsa del dis, en valec cidn con el vusic Lo cussitian

incidicrun azgutivaami i sagocidodss azcgnaﬁimLc;c dz a2l
cusl, ouncda o 1o r“li”“f relacinnes intﬁrﬂ-?ﬁﬂﬂﬂlLa dﬂ ln:
inhiLid de ploniTicor o Torma edocusds la monioora clo d_a;
do do ouz, conside: fnctiss wehos cabdnuros en ool U0, : K
que el preosentarse la emcrgencia, heyan resccionada en vorma ul-r‘zntz.
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A toda lo anterior so agrega que el destooiniionio del -

motor N1o.3 pudo hebar sida sl resultado de una dosis do sosravelu sl ind, produs?

da por un ajuste brusco do poteneis tondicnts e rZouperar el conixll cMirocoiun
ds lz aeronave, yva que la pérdida do 85t ng tuvo relacidn eon nia S atro siai.,
ma, puesto que en los mismgs ng se holld evidencic alguna de mel o Lonanients,

- 3.0 COoMoLUSICHES e

. Aesuliados g
Lesuicanos

La tripulacidn se encontreaba Fisicemanta cuin pora efsn
tuar ¢l vuelo ¥y en touas los cosos estoban documentalmente hasililodas para o
rer el oguipn 5707, Sia embargo, en ol caso de los pilotus, Su dulemiing un -
claro estado sico-animico negalivo © el momento de abordsp la nerancvn y la G
ta de un entrenamisnto ezpecifico en vuelos "Ferry". con trus moloros,

i Lo aeronave cstaba debicomonte ermparada npor documenton o
gentes, pero ia fells presentade ese diz on el motor Hre.4, le vesiilz condial. -
fes.nomales de faronevegabilidad, situccitn que obligebs a que &) vusla ruere o
efectuado por una tripulscidn debidemento entrenadz Y un permiss coosciol de oo

Bepartomanto, 1o cusl no as cumplif.

cne ofectur:, b
fLen wlovuels oo

‘ En cuanto a nentenimienta ordinaria, se
dentro de los pardémstros exigidos y ol pesa y balance connuteds

I

haliohan dentro de los Imites especificos,

Hro. g reducide ¥ un procedinients irmguler en ol contral dirszol
nave, doterminaron une cundicidn de beja velocidsd guo sg SEraduia
totel el irdciar 1a rotceidn, . . :

Las condiciones de 1z maniobra dol doszecus con ol motsie-
-1

s T o~
B D S S v

Puma pérdl -
- Cousas
g

Teniendo en tueniz toda la infarmesidn ‘eontentdz en gz o~
investigecién, se considera que las causas de pste accidente fuaron: :

~FAGTOR HUBAND, PILOTO AL LEANDD FhDCEOI:’.'.l'?.‘;’Ti'JE,‘ [cpL).

~ R

inguntar una oporacifn nfs oiLr

Y03 € THSTRUSCIONES, consistentes =

ol -
o riencis y nivel de compelencia, el trator oo o
lo dz treslade con tros wotores sin heher recibids ol sntrencriionio L

ra ello,

=EASTOR MR, BILOTO 7L LANDD, LLIHEI0 5T LA —"‘-‘.F?Li‘_‘___,m—

tonaisienie on hecar uns wiilizecisa ing
fandos de los notores pors suntonor ol contasl cdirceoional da 1o covsnwus YA
TWEY W dusgesun srematurs on condleionns orfiizin nare un oscons

cuados,

- . . - i L TL U S
~TASTOR MU, oTon FOOTONAL

bt e ] 1. T e F T P L . S - .. -~ e -" - * - - - - H -
CREDATTIONAL (l_.t.'. Ly SOMNBISLINWG on o pjornmr une Supervizida Livosuousdn Jdo T .

' trizulecisn do vecla ol Lecddtis nue 21 il Lomers .
cisione: aporccionelos Sin ouspliv con Iz maouiaiias ¥y odizociiv.. ol ddas i

iz euberides curonfntice,

~LASTOR ATEENAVE, GUNES CCTCRRCFLLET, _oariois

1

nba.on. .~

dlomgila, L

3 2 conszcucncis de unn ragulsoidn bruscs de ooioncin,
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