DEPARTAMENTG ADMINISTRATIVO DE AERONAUTICA CIVIL

DIVISION OE SEGURIDAD AERONAUTICA

FORMULARIO PARA INVESTIGACION

DE ACCIDENTES DE AVIACION

AERCNAVES  MULTIMOTORES
FORMA DAAC-0S - 033
LUGAR DEL ACCIDENTE Municipio Departamento efc. Coordenados Geograficas del tuger
Long. O, 73° 13¢
Corregimiento, yereda UBALA CUNDINAARCA Lat. N.  4° 30°

Ins iz Policizs
VILLAPACELLY,

Fecho : 29 de Julie de 1,972 - Empresa Explotadore: Aerovias Hacienales de Colonbd
- . 5ok *OAVIANGCA ¥
Hera : (%3133 H.L. Propietario arte =
La HMisma,
Marca: Douglas Magnitud de dahos :
Tipo : L0=3
Mofriculo: HE-L1Q7 Menor .mmsmmen  Subsionciol mes-nwe Dastruldo K
Mumero de Tripulontes 3 Nomero de Pasajercs 14
les0s mmmn=me Heridos mw==ewe Muerfos 3 . {llesos momeome== Heridog mmom===> Musrtos _ __Lé‘ —

Tipc de Operacion Fose de Operacion

Transporte Comercial de Fasaje=
0%

Grucer? Hormal

Tipo de Accidente
Golisidn en el aize

CONDICIONES DEL VUELO

Instrumenfos o om==~  Visual & Crucero £

]

Logal mme==a= Diurno Hw_x;”mmocturno T

Aeropuerto de Origen Agropuerto de Desting

Vanguardia (Villavicengio]

o

Yopal ( Casanare )

Aeropuertols) Alterro (s}

Vanguavdis, MHaya, Yopal,

LLENESE LA PARTE NECESARIA

DATOS SOBRE EL AERCDRONMO DE - N/A

Longitud de 1o pisto en uso mamemcews | Pigs

Rumba Magnéticn de lo piste an uspommmamm=e Grodes

o
P - T 7-¥

Elevacidn del Rerddromo

TiPC SUPERFICIE DE LA PISTA!

Concreto . massemwas  Agfolio mosonoros=>,

Gravilip ceemmssemne Graomo . 20

A U e e

P L L R

Himede pesasmeme=nr Socq .

OFF (S trvrm 1,58 7.0 o 50w we e e ws o w0 =y oo €2 b e 000 om0 ot 122

ok TE: BT e Y A e e v e S S e OO B

Estado de lo pisto

DATOS  SOBRE EL LUGAR DEL ACCIDENTE

flevacion del sitio dende guedd el avitn ...t 1600 pid
Condiciones del terreno _ Quabrade ¥ Monkafoso.
Distancic del Aerodrome de Heva,

Al tugor del accidente & Mitios APEOX.
Rumbo Maognéiizo del cerodromo de HMaya .
Al lugar daol accidente 270 Grados
Etevasion de! ceradromo__keva

mas cercono o sihc del socidents __F28  Pidy sabre

Nivel del Mor.



DEPARTAMENTC ADMINISTRATIVO DE AERONAUTICA CiviL

CIVISION DE SEGURIDAD AERONAUTICA

FORMULARIC PARA INVESTIGACION DBE ACCIDENTES DE  AVIACION

AERONAVES MULTIMOTORES
G4
FORMA DARC-DS - 003
LUGAR DEL ACCIDENTE Municipio Depurtomenio elc. Coordenodos Geagréf%ccs del lugar
ieng. @ 73° 13¢
Corregimiento, veredo UBALA. CUNDINAMARS Lat, M. 4e a0

Lusp, %& Folicie
VIELARAGELLY,

Fecho : 29 de Julie de 1,972 -
Mera @ 06:33 H.L,

Empresa Explotodore: Aerovias Hacienale s de Colomb!

. \ Bohe ' AVIARGA ®
Propietorio

La ¥isma,

Marca: Rouglas
Tips : [G=3

Metriculn: HE=107

Magnitud de danos :

Menofr —mmem=ee  Subsiongigl msseess Destrulde &

Numerc de Tripulantes . 3

le50s mmmmmw Heridos sweecme Muertos . 3 ...

Mimero de Pasojercs 14
Nesos memmo=so Heridos =~====v Muyertos ____ L%

Tipc de Operacion

Transphrte Gonmercial de Fagaje-
TOE .

fose de Operocion

Grucers Hormal

Tipo de Accidenie
Colisidn en el aire.

CONDICIONES DEL VUELD

Instrumentos mommme Visyal £ Crucero

A Laogol m=s2=m=_ Diurno

A Nogturno__TommeT

fAeropuerto de Origen

Venzuardia (Villavicencio]

Aeropuerio de Desting

Yopal { Gasanare )}

Aeropuertois) Alterro {s)

Vanguardis, ldaya, Yopal,

LLENESE LA PARTE NECESARIA

DATOS SOBRE EL AEROOROMOD 0E . HB/S&

Longitud da la piste en UEO mmem s men PRIy

Elevncion del Aerodromo _smememeas Pigs

TIPG SUPERFICIE DE LA PISTA:

Concreto sammmemas  Asfolto momomoooss<
Gravillg sesenaceene Graoma  Smooesee

Hfzmedﬁ momemeomean Seeg | SoSSTTTEN it

Otr08 sspre mepon e oo wnm o owm we o o tn o 20wt o 2y e 80 e o 80 ot 102

Estadao de [+ piSfU TG A e W N e e e AN D W D S GG R

DATOS SOBRE EL LUGAR DEL ACCIDENTE

Elevacion del sitio dende guedd el avion o000 pid

Condicinnes del terreno._Suebrade ¥ MoniaBosa.

Distancic del Aercdromo de _ Ma¥&.

Al tugor del accidente & Millas Aprode
Rumbo Mognéiico del gerodromo de Haya

Al fugar dal accidente 270 Grados.
Elevocion dal cerddromo___Maya

mGs cercano o sitie del socidente __ 298 Pids sabve

Nivel del Mar.



PARTE Il DATGS SOBRE LA AERONAVE

FORMA DAAC-DS~ 005

12 MATRICULA {29 MARCA 32 OMODELD ¢ TIRQ 42 NUMERC DE SERIE

Hhe107 PDUTLAS D3

11723

ST TS PAIT WA ATERICNIE 5 e
SUCERTIFICADD DF MATRICULAL G

Cil
Imseripoion nomero  L31 NS Q423
Expedidos 23 de Eners de 1,967 Vence: &

TR A
P TSRS

CE AERCONAVEGARILIDAD ¥

de Septiembre de 1,972

RADID

- o 3 g
7 PEOHA LG

TRUCTURA

Mayoe 31 de L.043 Ciudad
 Bogotde

CMPRESL D PROPIETARIC  AVIANGA

Dirgcoion

. Cavrera 7 # 16-36

. Teletono
Gomm, 412001

HERAS DURG

811324

102 MOTORES | NUMERD DE SERIE
Morco: Pratt & Whitney Ne | 325393

HORAS TOTALES
$4.300: 50 .

HORAS LUHG
811324

HORAS TOTALES
gi1:24

Tipo : Rwl1830«8Z ND 2 361157

160145

160:45

MO 3 soacscomanonnw B L L L A vt e e

NOA  memesmcmscmscws _ s;owcsee P T p——
R - AT T e N . - -
NEMELICES FMERD DE SERIE HORAS DURG HORAS TOTALES

Morceo: Hamilion 3tandard no 4569

Tipo : 23B50«505 NS 2 QL4

813:39
1.493:39

1,533:35

_ 17,086:52

- nr o e e O R e

M2 4

O3 mn o A e v am dh Ko Am O K

O W O M K D U G dm S W N e m o5 K M

122 ACCIDENTES  ANTERICRES DF LA AERONAYE | (3 es ngcesorio t:égose Gnexo)

HINGIENQ,

39 CONFIGURACION POR CATEGORIA

Frec Bruto ménime autorirzado ..dle®3) P80 de dospogue. biefidbe Pulgadas 47 .17

Buostos  quinrizados  eeobbeeo .

otal egxceso COrga L I

Totol exceso posojerss memmmecnmwee

FARA EOMPUTO  DE PESC Y BALANGE

Y Anterior AVA

CiA 28,0

%

oy AVA

uE

Dentro de limites __SL E8p. A=669.Fha4

Kgm,

159 Pesn Voole ...8.292 Kema, Peso Maximo de aterrizele - bbaftdl

Prso Bésice -—Be338. KemG e Puestos: Trip 3 Pozcierss ... 15

Paso Basico de Dperccion 5,696 Egms, Combustikis

e totad 5 borde . %00 Glna,




Bty

- 3 -
DATOS SOBRE LA TRIPULACION /gQ
PHLOTD INSTRUCTOR COMANDANTE PRIMER OFICIAL INGEMIERC DE A
ey T M AN e e
N/ MANUEL E MEDIEA JULTO BARONA Hia
Licencia Tecnica:
PTL=ZT77¥ Plinlbds
Mumero del Certificodo Me- 8.828 9938
dice y feche vancimiento:
Julio 31772 fnere 20773
Totai hores veladas:
5.553:52 e
Total horas como Pioto:
70150 e m——
Total horas como Copiioto:
Bn DG=3 7 DC=4 5.483:102 801:59
Tote! horas coms Insfructor:
Totail horas Instrumentoé:
154:26 ]| ese=- @
Total horos e vusio en el
tipo aeronave eccidentada: 3.10912¢ 594:30
Téfcf horas pﬂdfa eﬁ ét hpo .
ceronove occidentoda, F0: 50 1 o o e o
‘Tofai horgs en los ultimos
90 digs : 129:33 143334
Total horas en ios ﬁifémos
30 dias: 66336 69150
Total horas en los gitimos
3 dies: 1447 10:34
COMANDAMTE:  [COMANDANTE: COMANDANTE -
pc-3 e ————
TiPC DE AERCNAVESVOL A~ ‘
bAS OFICIAL | PRIMER OFICIAL © PRIMER OFICIAL -
PE=3 v D=4 "BC-3 ¥ DC-4
OTRO S TRIPULANTES
NOMBR E 8 2AR GO Tipg ¥ MUME B

Auxiliar de 2 borde, |




R

CONDICIONE & ADMOSFERICAS

FORMA DAAL-DS-DL

12 LUGAR DEL ACCIDENTE:

18,000 Pids, 25 Kimts, Calma, 21® C, Desconocida,

2% RUTA DE VUELO: (Condiciones buenas de techo ¥ visibilidad.

3% REPORTIS ROMOEITIOO0E DETL TOLETATIONESD CEHCARAS V‘KE a lag 06:00 B, L.: Vienn
calma, 20 Kmis, 5;’8 eetratoa a 1.200 mta, 8/8 alte—cumuloa a 2,100 mts, temp,., 21/19, al
timetro 1020, Cordillera cubierta, .. =

52 LA O NAVEGACION ¥ COMUNICACIOGNES

(,-_
. ’ 1
Avudas en fiero de gue se dlspanis pora este vuslo Lyudss gdapiodos o la aeronave

NAV © DB vy VOR de Villavicenclo NAV: 2 ADF v 1 VOR

COMM : HF y VHF Terre WC, Contrel Ruta YVQ y JcoMm: 1 HF y 1L VHF

et e s e B L i S

=2 EQUIPC EXTINGUIDOR DE (NCEHMBID

Mubo seandioro o BE

Aates dolimpsota? SO - 1.4 S

it Ouieichir At

Eficiencig : axormamoas

Dpsgues dol Tmpasts P

a2G

Cousc del incendio : £l impacto del avidn contra la tierza, dispersidn dal combustible y pos
cidn en ¥ OR " de los sistemss eléctricos,

GaGa # 3288.509 WG | =cmmmocooamoocen

Se¢ encontraba en L
dCele #  3.217.530 cienda Buenavisga.

Gongalo UrvregGe b .. Waya. . ...

Lerbulo Mard

b L L L L R N

Hector Jo Rulz B, 4 I i 1 eBe F 36216956 IBMA sees

Hertin Te Jimenez Mo L % _ GG F. . 63,068 BUG ) ers=messmsmsecene..
GG, # 21, 6‘-'%?“9593 IBALA]  ekescvwconcncenem.

sEY AP n Ammt 0 PaaTamead £ JAT L
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EXAMEN DE LOS RESTOS

FORMA BDAAG - DG -005
e L N . L o B . N .
¥ indicor partes o slemenios del Avidn removidos anies de legor ef investigador

Del avidn no fuasron removidos elementos,

sy
5

2% Locatizacion de ios restos de la Aeronave : { Can referencic oun lugar conocidol

Los restos del avidn guedaron localizados em la ¥ SERRANIA DE LaS PALGE * O millas
2l Oeste del Caserio de Meva,; Medina, Cundinamarca,

- ¥
3% Obstacuios con

)
gue trapero jo Leronave antes del

42 El impacte Principal se produje contrg:
impacto principol

Celisifdn en vuelo con el Avidn HE-1341 La Tierra.

52 Partes delo Aeronove ofectadss por of impasto & Causa del impacte, la asvonave quedd destrufda,

. o . . N . N .
G2 Esfimocion de lo velocided dela Aeronove ol sufrir e! 79 Estimacion del dnguic de lo irayecioric &n vueio de la
impoctc principat : Aercnave con ef suzlo en el impocio pricipal:

Nudos mwmesmm=vn oy 130 8 160

it Grados

82 Indicor lo distancio recorrida por lo Aeroncve daspues del impaclo principal . {

La aeronave no tuve desplazamiento despuds del impacto prindipsl,

C A B I N A S

¢ SISTEMA EXTINTOR DE INCENDIOS {Oparodo) :

LR R R

De Motores ! mmseceaamme

F2 mommcnncnennns £3 Mi& 24 bin
De Colantodores de Cobing de Pilotos _mrsrmmrmemcconmes De Colentodores de Cabine de Posalerss . ST rmowmo=ss
Extinguidores de Cobing: Piigtog oxmmms-o ottt Pasgjeros
+
0% QISTEMA DE OXIGEND {Operado)  HO

CESERVACIONES
Cabing de Piiotos Sl _smere  NO mowm

Cabing de Posglerss: Sisemme Nosose

HE COMBUSTIBLE - ACEITE EN LOS MOTGRES~ FLUIDD HIDRAULILE

o} CANTIDAD DFE COMBUSTIBLE !

¢} ACEITE MOTORES

Tanques Principaoles :

A__180 g2 380 4o W[A g4 Wl 223 g 23

e
(4]

H/A e N/A
Tonques Auxiligres:

Ao B g 20 #£3 _eRbhe g RIA

LY DA LD AL tee
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EXAMEN DE LOS RESTOS.

g
COMUNICACIONES ¥ RADIONAVEGACION f.-l'S
FORMA DAAC -D5- OOB
I® Transmisor HF#1 Pes. Interruptor moocew=e  Fregusngio mro=c==> Contacto con m=zom=s el
2 Receptor HF#I Pos. Interruptor mzee=>-=» Frecugncigrmse~w== Cgniocto con mosnsmsesesssean

32 Transmisor HF#2

42 Receptor HF#2

Pos. ln?errupior___ﬁ&__.
Pos. Interruptor — /&

Frecuencia _.. /8%  Contacio con_ . Bi&

Frecuencio__. /56 Contacto con.. . . HiA i

52 Transmisor VHF#£

Pos. Interruptor Hiimmoos

Frecuencig mmmmaw.. CONTQCID CON mmmoemomm - msmoon

6¢ Receptor VHF# Pos. Inferrptor_=mewecwwew  Frecuencio.zzsz-=  Contfocio conreosesweroreomme

T2 Transmisor VHF£ 2 Pos. Interruptor_ . NA__ Frecuencio_ N/A __ Contacto con. Hid

82 Receptor VHF £2 Pos. Interruptor. M/A _ Frecuencie.. BfA_ Contocte con. _ Rib —

92 ADF# 1 Pos. Interruptormmm~m=c==  Frecuencio_=== Estocion == Selector do Medo m=== 1o Tmme
IOYADF £ 2 Pos. Interruptor ms eszsen  Frecuenciozc== Estocion.==~_Seiector de Mod ==s==_ 5 =oax
1° VOR #1 Pos. Interruplor_morc=r=co= Frasyencio~== Estocidn_m=== Radiol.m=="r== Tandesin ===v==
122 VOR#2 Pos. interruptor — NJ&  Frecuencio /A EstocionBfA  Rodiol_ /&  Banderin KA
13°1LS #3 Frecuencia 1SN ON__B/A _ OFF RiA

142 1LS #£2 Frecuencia Bia ON__NJ&  oFF____N/A

I59 Sisterne Audio Lodo fzquierdo _mserenewemaw=

172 Sistemo Audic Lodo Derechg _meomwseesesetnama

162 sistema de Micrdfonos Ledolzg. moorenvanom 182 Sistama de Micréfonos Lada Dereghg === ==a=wsam
PARTES EXTERIOCRES DE LA AERONAVE

192 Posicion Tren de oterizeje.zssemsssncsmnanea mo 20%Posicion Sequros Tren Pringipal smrmesvsnemcnanns

212 Posiclon de Seguros rusdo Noriz~Colgssmrovencunn 222 Posicién Contral Direccional Rdao Noriz mmssmmms==

232 Posicion Superficies de Control vy Compensadores:

olAlerones wessssmecnoammmmmonmen e om0

BIFlevodores = emroacrunanmena s p .

Compensodor(es) A ke e B A e T oy o

Compensodor(es_) il L bbb LSy

£)Timon de Direccion..xnmsm==- szsemenmzzy Compensodor (es)_ memwsessmemon .
242 Posicion Flops Borde Solidg.mo===nnrznx smmr 252 Posicidn Flops Borde Atoque =27 = ===
269Posicion Perturbadores Aire{Spoilers} _~m==~= -
27%Posicion Reversibles Delontercs Motores NI KA nep. LBAA o owes o BiA  wea  WiA
28%Ppsicion Reversibles Traseros Motores NOI Hia Ne2 BYES NP4 N/A NO 4

29% ecturgs Indicadoras Posicion Compensodores

a)Alerones _smesemcwesae b)) Elevadores: mesmswssnme== Y Timgn de Direcoicn :

B e tal Ll B R TN
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EXAMEN DE LOS RESTOS

AERONAVES CONVENCIONALES

FORLA

SEAL- DL-008

LECTURA DE LOS

I NSTRUMENTOS

IEMANOMETRG SISTEMA FRINCIPAL DE

FRESION HIDRALICA

2EMANCMETRO SISTEMA PRISION HIDRAULICADE LGS FRENGS

32INDICADOR POSICION DE LOS FLAPS

42INDECADOR POSICION DEL TREN

52ALTIMETROS N2
NE

62RADIO ALTIMETROS NO
_ y

7PRUMBO BRUJULAS NE

82 VELOCIMETROS NS
S2RADIO COMPAS N2
I0STEMPERATURA AMBIENTE

[12 RELOY NE

W D S AT R G O3 WA TG U AR W T

K e T WD M W A D AN O v b b e

P A e A L R e e e A Y Ly T

Presion wwm me w oo o - ewm

2 comommem o e PIESION mmmom oo oo o o o,
! L) Piés
.4
- Pies
1 [
] emmo o momemw N2 2 cacomammmammooe
b oo o s o v mon v 3 v NS 2 ccmmmooee [ —

Grodos Centigrados.

Electronico

#h OH T O > W e e S

1
I nvmuncsswnees N2 2 cuceencaensecaes Oronometro

MO TORES

122IND. PRESION SOBRE ALIMENTADCRES | omomommtnn e

IS2CONTADORES DE REVOLUCIONES N2
142IND. PRESION ACEITE NE
52 IND. PRESION DE COMRBUSTIBLE N2
I62IND. TEMPERATURA DE ACEITE N2

F72IND TEMPERAT URA CABEZASCILS N2

IB2FLUJOMETROS N2

N T S

N22 memcmomcmoene N2 Hih Nea  BiA
L T W/ N2 4 H/A
| vesmommucocnee N22 =mmmeamoeo- -~ Ne3_ N/A  Neq  NiA
| momcvawnooonns N2 eocmeeencon- N9 i /A NE4_ W/A
| smsensanusnnss NP2 coeemmmmocnoe N2 N/A ne g W/A
L vmmmmemmowmee ME 2w o o————— - N% Hia N2 4 /A
R . - Ne WA NE&  m/4




EXAMEN

-8 -

DE LOS RESTOS

AEROMAVES

CONVENCIONALES

FORMA DAAC-DE-008

FGSICTION

CONTROLES DE LA CABINA

SR Eh -
S L ALENTADOR

CATNA

ST
LATOE

3 CALENTADOR

Calmia DT

GY SIDTEMA ALIMENTATION CRUZADA

ZINTERRUPTOR DE BATERIA
SHNTERRUPTOR MAESTRG SISTEMA

TRINTERRUPTOR MAGSNETOS

TITALD qeS

G TN IO
S INTERRUPTGE SEMERASDH

SYINTERRUPTOR INVERTIDORES

ID2VALVULAS DE CIERRE :

GEOINCERNDIO ¢

}_{,‘ J T e am o v o o e e o 2] T e Y O 0 e ke e e ok
¥ JEs A A s

[ T, - N/A

S R 4T T D e A A ER R 3 D e S Y G v ww e O 5 M D S D ET R e DS R O S e M DG o O OR e o Rl A A BT

B f e Tu e e vk e e on Ak e s e S5 Bx I o

P —

G Eh g0 Mo DA S 64 T e O A KY TR Tm e U e G e I

Tt

#3 V7 S #a H /A

A mmmmamm o m o n e a oo m D @ #? R P
# .

I I T et s 1 I .

f",. ] srrmm e s s rmmmmrencreen D asmcmccnemean oo o s e

#3 LA #a K /A

A mm e n mm e mwn e n ey D et e e e e

#3 /A e F A i‘”_ﬁ

Fa G £ B e RS e L R R e 3 D ST e A0 8 -

# D o KR A MG S e T O D WD U o W oo S D
)

#5 N/A #a /A

COMBUSTIBLE FLUIDO HIDRAULICO!

#] prwemermsmme  off| murmemsmees L] meomeessecswe
EONEETL R L

s T e . oy ,tr-; Y T T xgr) O N T Ly e

o SHEE i A ot

#3 K&

#3 A L HiA

e N/A

Eras

s WA #a N/

HEVALYULAS DESCARGUE COMBUSTIBLE ¢

#1 8

H2 o BB FB M A #a 54

S

PAOA AT RS SIATrT R A IRl e




-

EXAMEN DE LOS RESTOS.

AERONAVES CONVENIZIONALES

POSICION DE CONTROLES DE CABINA. FORMA DAAG ~ D3~ 008

D

Y F
I2CONTROLES DE LA MEZCLA © MOTORES
F  memmmems = w e e ar o o e e 2 mmmm o D oo on oo e ek n v e e e e mmmo
FB e A £a Wik . B
-ﬁ'l B m o o o A s 4 e e mme e m e _.#2 o AR D S A6 6 e T 46 Sk A e T o T W o L o o -
#3 WA Y. ¥ 7Y
22 CONTROLES HELICES MOTORES
B e R e e e iiaichedasisadiaisie = I oottt vis i oot ghitvetoiinehiatiiotisbid el
£2 b i , £a__ M/
42 INTERRUPTORES REVERSIBLES HELICES
£y ¥ih &2 KA
do o BMA £a _ L Bia
SECONTROLES DF ENBSANDERAMIENTO AUTOMATICO
#1 His o  Bis
£2. S WA #a His
G6Y SELECTORES DE COMBUSTIBLE
#[ --------- Wy e e N A ST A D O P e e e e T D e s o - #2 e S e P s Ay
- £3 N NiA £4 Nia
TCCONTROLES ALETAS DE ENFRIAMIENTO
Al mmeman L N e ax E s ww e e o e s W #2_ mmmmmmmmmmmmmmm mq@ﬂnmnmmuma—,unsqnn_::H
&7 His £a Wik )
% INTERRBUPTORES DE LAS BOMBAS AUXILIARES DE COMBUSTIBLE
o) Tarnques Principaoles:
# HAA #2 oo Nih . #3 Bib . . #a Bla .
b} Tangues Auxitiores:
#1 HiA #2_ NiA #3 Bis £ RFES -
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ESTADOD DE LDS RESTOS TAAC.DS.12 7@

Qeféuanse a pﬂnﬁnﬂﬂdéﬁ lon Anfos en gadn una de las partes indicadas

{© PLANTAS MOTRICES © Destrxufdas por el impacte contra el tervemo y el incendic pos-
rerior.

2° ALAS * perecha totalmente destrufda por el impacto contra el terreno y el ifoncen-
dio posterior. ' '

Tzquierda, destrufda pero reconvcible, Ver Fotos N® 1, 2 ¥ 5

3° FUSELAJE : Destrufde per el impacto contra el terxeme ¥ la accién del incendio -
posterior,

4° GRUPO DE COLA ¢ 21 empenaje sufridé la destruccibn & causa del impmete contra el
© terreme ¥ el incendic posterior, aunque quedaron partes TLCONOCi
hles como el estabilizador horizontal izquierdo, Ver Foto N® 3,

5° TREN DE ATERRIZAJE : Destrulde a causa del impacto contra el tevreno y las llantas
consumidas por el fuego. -

OBSERVACIONES. En gensral, & causa del tremendo impacte y del incendio posies
rior, la aervonave sufrid destruccidn totals
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INFORME MEDICO

ESTADO SICO-FISICO DE LA TRIPULACION ANTES DEL _ACCIDENTE FORMA DAAG-DS-004

£l Capitén Manuel B, Medina Pilotc al mande, era titular del Ceztificade
whdico N® 8,828 de Primera Clase sin limitaciones médicas y vigente has-
ta el 31 de Julioc de 1,972 por mes calendarios Conforme 2 la investiga -
cién adelantads por el DAS de WG, Snicamente tuve un repose horizomtal

de 1345 horas en la noche anterier al wvuele,

51 Capitdn Julie Varona M, Gopiloto, era titular dal Certificade Nédice
e 0038, de Primera Clszse, sin limitsciones wédicas y com vigencia al 20
de Julio de 1,973 Después de las 23:30 H,L. aproximadamente, N0 S& cong
& el itinerario de sus actividades, presumiendose que se dirigid a su
&

>

i
residencia,.

o

INFORME MEDICO

ESTADO SICO-FISICO DE LA TRIPULACION DESPUES DEL ACCIDENTE

4 causa del accidente los tripulantes, sufriexen lesiones mortales. Se
adjunta Acta de Levantamiento de los cadéveres,




COMPUTU DR FESC Y BALANGE DE ACUERDO CGON EL MANUAL DB

OPERACIONES DE L4 HEMERESA

AVIANCA HK-107 (DC-3)

ELEHERTOS FEsG BN EITOS THRDIGE GG % D b,
Peso Blzico de Operacidn, $§.696 00 i62.000
Pasaisros Cablpa, 280 33,000
Carga Bodega Delantera, 268 0,000
Total pars Balance, 10,044,00 195,000 G0 22%  CoMode
Gombustible {400 Glas) 1.052,00 R e
Peso en decclaje. 11.096,.00 N CG 22% GeMoh.
GCombustible en Vuelo, - ER.O00 ] e
Feso en Momento del Acgie 11.028.00 o o 1 e em QG 22% Coliehe

dant Lo

Limites de U,M.h., 20%

1fmires establecides por la Tad, del 16% al 28% de C.M.h. Conforme
los anteriores datos, el Centro de Gravedad de la aervonave ( 22% s

£ 28% establecides por AVIANCA; dentxo de los

para este vuelo, estabs dentve de los Ifmites { 207 & 28% }.

o

&4
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1 9 ANVESTIGACION, - "
(Cantinaazién) /7/

A las 06:53 M. L. el Centro de Caﬂtrm de Tré&fice Aéreo de Eldorado recibif u-
aa llamads telefdnica de la Bobernacién de Cundinamares avisando gue por in ~
forme radial del Inspector de la localidad de Maya y en el gitio denominadoe Cu
chillo de Palomas, habla visto entrellarse dos aviones en &l aire, pere que no
gabian qué aviones eran., Kl Gentro de Control Eldorado informé lv antevior a
Control Ruta Villavicencio y a las casaes de los Jefew de Divisién Aevonaveya -
cidn y Gentro de Contrel en Bogotd, Una vew conocids la informacifn, la Torre
de Villavicencio solicits s GREGORIO SALAMANGA, de la Emprega de Aviacit
¢l Vensdo, que higiera un vuyeld de observacién eén el gitio reportado, Lo cual a-
ceptd de inmediate y para tal fin despeys a las 07:16 H, L., del Aeropuerto de -
Villavicencio en la asevonave HK-637,

Posteriormente 8 Capiifn SALAMANGA y la tripulacidn del HK-1244 comproby
rTon que afeetivam&nf:a en ¢l gitio sutes mencionado se encontrabas vesios de u-
GRS BSTORAVES, los cuales fueron identifcados después por las comisiones terres-
tres, como pertenecientes a las aeronaves HK-107 y HEK-1341 de la Bmpresa b
vian€a,

1.2 Lesiones a persenas;

1t HK-107

’f‘ripulamén E?as&jeras ﬁ:rﬁm

B ER: T SR
28
lsesiones Txi;mlm:iﬁn Fasa;ams ttms
Fatales R - L ‘..,._...,,_7‘
No movtales -oowc- | sesmocn | vmer
.ﬁesag e mmmmre | meemees

i.3 _aﬁ;&s _sz;i:r;_éas_ por 1 aeronaves:
ie EK lﬁ?

A causs del impacto ?rmcapal conira sl terrenc ¥ el incendioc, la ssronave sufsné
la destruccidn total.

2% HK 13%1

A causs del imspacto prmc:zpal contra el terrenc y el incendic, la aeronave sufrz&
la ﬁwtz'ucci&; total,

1.4 Otros dafios:
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L8 INVESTIGACION, | 16
i %;%m:stmzmwe‘éa H /?’EF;

4 LA HEBREAS, Plelo ol meads 92 la aer onave. Ta-
Aes de sdad; eve posesdor de is Ldcencis PTL-T77 @wea@u%& %l A8 1%2 dea
i &?% %‘5% 19¥E con adicife 8l sunipe B0 -3 . e certificady
hreefs Clase ¥ sis Bonitacibnes wmibdicss eetabs whyente por V;ws @@imﬁ%ﬁm -
W mﬁ@:@ ol 31 de jullc de 1978, fadcid of Gurss de Plisvale Comerelsd en lo Lscun,
te MNaclonel do Aviecifn Givii Gelwmbinng MENACSY, pare I vl i folf &ﬁ;ﬁaﬁi
du ke Hewosls de Sluman de i%mmi% AP-LEBT a1V do abeil 4o 1967,
etuve aw Moesscia PG99 2l ¥ 9o sotulbve de 1963 adicionady w mvrhnnsteres -
tigrrw hesis 3, 569 éai&égrmzmsﬁ @ ingtrosentos, con sdivienss y%&fwiww & G
whe de -3 v B -4
esd & la mﬁgmm é&mmaa en poviembre 4@ 1964 desempslisnde fenvionss de
imgiwm wo ol equips LG -3 baste o priceros meses de 196%, Ba fehsere 3 ge
1969 presenid v ﬁ@ﬁ?%ﬁﬁﬁ? #l sadaen pare curse de transieifn & Coplivie de DO -4
g Aviencs., Dal 28 && &iﬁ 4 {ebrere do P96%, preseotd swdinen de vasie pave
Lopliote de & Y &b @ 4w apree del aadeoas alio e fud sdicioneds sy iiwm::m #
taopilste de
Gonforme & ¥

- %&@-ﬁ%& MANDE L &, MEX

B

wig de Hdvisnpa, de feche 3¢ de maye de 1978, Lise curso de e -
¢hals de erra vy sirennudete de vaele yeyceride pars sw calificacidn cowe pb-
- iote de DU -3, con us futal 88 14089 heoras, sifndols enpedide in lessols PTL-TYT
#i 31 do mapy de 197 con o sipuiestes privilegios v lwsitacionesnt HPiiate de
Trengporte de Eﬂi‘ﬁ- del Buwipe B -3Y, Haota la fecha del seoidesie tenls m%m
trade we total de 5, BE35E hoves dv veele 46 ey cusles ~T050 hores las habln wfe
tado eowme Pliotd g6 DU -3 v 9l vesie come Sopilete de 86 -3 v BG4,

Foopu heja de vids, levads en ol BALE no spavesid ¢pe boblere sulvide alpds sg
pidente o iosidesie of teonpsce Ueaswdsy de atencifn o santiones poy aotes de dn~
dleeipice. B cesnty » guy sctbvidedes durante les dove hoves aulsricres 218 -
iniciseifa del vesio sn yue ve aocidentd, se encusntrau consignadas en el lnfor -
mative levantade por ol DAS de Villevicencio qus se adjunta,

B+ Lapitfn JULIO VAROHS MATTA, Copliote de in soronpye, Teols 31 alios de o -
dud; sve possedor de le Heenvia de Pilote Comercisl FO-1445 supedide ol 25 de
funie g i%’@ aficivnede p monwmoteres therrs hasts 5,670 kilfgremps con pdl -
eloney pustevisres come Gopllote de B3, -4 y BG-3. Bes titular dol corti-
fleaden mbdlve No. Y953 de primers clase sin Himitsciones médicas, y ewn vigen-

’ ela sl S6uke enern de 1973,

EL 23 do swwvao de 1966 1e fulf expedide iu Hesacla de Alumne de Flictaje Candre

] clal APG-1889 adivionsds al Aevociul de Golumble. so 1969

fagresd o la Ynprese Avigacs ceme Aapivante 2 Copilote, su agosto ds e -

ﬁifm gl dy &5 gé‘ del wolemo mee v s, sdelsste Gurse de Tierre con &l zm;iﬁg_
tor 1, Gifuentes, Hosnels TPy -040 v recibid entrenan __fmiﬁa ﬁ% mfﬁiiﬁ ﬁ:@m _&'{*

o Aprendis aﬁm‘:& el 34 y ol 26 de suptiembre de 1969, Presents snfinen de vusle

won ol Dapitde A, Barvers leepcis PIV-EIU. | o

Conforme s Oficie de lx Bmpross BAM, de fechs julic 17 de 1971, adelantg Gur~

ge de Tierrs o fa esvusls de Operecionss de i6 Bwpresa y recibls sntrensrlenis
éw vuelo con un totsl de 108 boren pava 3@@%@% g& fé’}:vﬂ%‘ %1 6 de septiombre de

1971 ie fud adicionsde #u ticencis PO o) egulps Blet.

B mamres de 1972 rocibid ol Curse de Tlerra y satrensmisate do vuale en ia, _w 7-~

euela de Operecivnes e Aviancs en 8 aegaszgﬁa ﬁﬁ % Wiper mw g@gﬁi@tﬁée Entre

el 21y 22 de werzy de 1972 presents exfen 4o vuels &a SRWE _;%»zﬁgf?w
suliffcucibn en evte equipe) Bl pliste m&ﬁm&% fuh o Capltfo $. LEON

e n B wommedwniss. Oaulorvee b log detor’
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 { Continuarin )

la iniciacidn del vuele en que se accidentd, se e
mative 1wantaéa por ¢l BAS de V’iliavinemie R R

c ; Sefior GUSTAVO mmﬁ*mmmammr de Servicio de a bord

2) Capitén ALVAROD GOMEZ MOLANGO, pilots sl mando de la aeronsve, Tenta 30 g~
~ Hos de edad; era poseedoy de la Licencia de Piloto de Ty,
721 aspadiéa sl dfa 5 de diclembre de 1969 coxn adicisn al equips DC-3
cado Médice No. 9,140, de primera clsze y in }imimianu rpédie
te haete ol 20 de sepliembre de 1972, ' _
E). 28 de agosto de 1963 obtuve su Liceacia de Alumne de Pilotaje AP-
da a la Escusla de Pilstaje "RASUAREZ"M, N
El 24 de julis de 1964 obtuve. su Licencia dd Piiste t':emerc'
-3 mﬂmmﬁtﬁrm ﬁmm g instrumenton, con adiciones zwat
:E‘;n &gasw ia éa 1?54 izxgrss& a la Empress Aviancs, iniciand
Aprendis, widndele adicionsda su Licencia PC-1052 a Cop
tubre del mismo afio y el 18 d6 julio de 1966 obtuve I wdi
quips BC-4 come Cepllote,
Eatre ol 8 y 9 de octubpe de 1971 efectud Curso de repass de
tor GERMAN PM%R}}TFV-@S& y Mmen de vuelo 8l ii
con e} i;asaiwm DIEGO BAA i, 1 ,
anteviores datos tends vigama su aut&nami‘a fomo Piiﬁte__al
Husts la fwha del accidents tenfs registradas un total de 4,
dis as asi: Pllote DC-3 y BC-3 Hiper, 1,132:44 A
3 Hipar 1. 3&2*31 ‘horas; Copiloto de DC-4, 1.407:05 aéru, ﬂ-
748, 627105 horue,
Revisada su hojs de vida levada en sl EA&C, no se e :
cidenter, incidentes o sanclones ni infracciones a los regl
Sue sctividedes durante las doce horse anteriores a Ja inicise
accident§, se encuentran censighedas en el informative lev '
viceacio gue se adjunta,

B) Capitédn CARLCGE A, LOPEZ RUILZ, Copiloto de Ia aronave, 7T
- sra posesdor de la Licencia de Pllots Comercial BC-1432
de 1969 con adicifn 2 Monomotores Tierra hasta 5, 670 dl
teriores de Copiléte de DG-3 y DC-4, Era titular del €
de primera clase bin limitaciones médicas y con vigencia al 2
El 27 de febrere de 1967, 1e fué axyeéida la licentia de Alum
cinl APC-2024 con adicién a la E«ﬁewﬁa Nacional de Aviac
Iagusé & la Empress &via.uca en abril de 1969, sn donde efsc
entre ¢l 28 de Abril y &l 21 de mayoe del miasmo alio, con una du
Académicas con el Inptructer GERMAN PINZON, ITI?V‘Q 38, F
wai& como Copilote Aprendiz en seranaves DC-3 ante el Capits
23& éuranta low ﬁfan 2,4 y ? de Jﬂﬁﬁ ée i?é‘?. '

.._.....ma‘ ﬂf‘ e e s e ﬁ,nu.ai.mluan. O BT T I = Y o 'l P ﬁ ﬁm.. .
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Conforme al recibido No, 653835 de la ESS0 CGolombiana S.A. de fecha 28 de julio de -
1972, la asronave fué aprovisienada con 138 galones y sels galones ds aceite grado 12,
Conforme al computo de peso y balance, is aerenave s¢ encontrabs dentye de los Lni-
tes de pesc y corrimiento del centro de gravedad segdn especificacign A-669 de la FAA.

La aeronave de propieddddde ls Empress Asrovias Nacisaaies de Colombia 8.4, "A-

VIANCAY, fué impertada al pals el 25 de asviembre de 1966, Lisgande reconvertids -
sl Models DC-3 Hipsr., En la fecha del scgidente tenta 61 Cestificads de Aeronavegs -
bilidad Ne. 0607, vigente hosta e 16 de soviembre de 1972, j

EL 3 de diciembre de 1970 fug inspeccionada por ua Inspector dsl BAAC sn el Asto -
pusrte Ernesto Cortissos con motivo de una Reparscién No. 8 y trabajos fle conver -
#ign del Modelo DC-3 Hiper al Models origingl DC-3 con motores R-1830~92, medim -
te autorivacids de Ingenierfn No. Al2-00-001. A cause de los trabsjos anterieres, la
uerongve fud sometides u nuevs peso y balauce, |

El 3 de diciembre de 1970, siends presentada para la ingpeccign con #l siguiente -
tiempes

ESTRUCTURA. 00:00 horas DURG y 28,188:41 horas totales de vida,

MOTORES: (R-1830-92). M. 1 240:52 horas DURG y 11,394:07 horas tota -
. - lap de vida, , '

Ny, 2 ©0:00 horas DURG y 24,085:13 horas totales
ﬁb Viﬁao .

HELICES: (23550-505) Mo, 1 00300 hovas DURG y 15,603:13 horas totales
No. 2 00:00 horas DURG y 21.115:18 horas totales
de vida, o

Bevisads la documentacign de la BEmpress, relacionads con 6] mantenimiento de la  «
seronave, se comprobd que las Divectivas y Boletines mandatorios aplicables, 1o«
moisme gue las veparaciones y servicios g;f&nga;@a habfan sido » ecutades nor
low Feportes anotades por los plictos en 2l libro de mantenimients; habian side corre
gidoe a su debido tiempo por personal de Téenlces autorizados. Ei €itimo servicie -
hocho a la asronave, fu€ el de pernoctads, ejecutade el dfn 28 de julie de 1972 (vis ~-
pera del accidents), en donde se corvigieron reportes del pilote refeventes o fallas del
equipo de comunicaciones HE y de navegacign ADF No, 1, Aparte de lun fallas ante -
riores sne hubo més repertes del piloto segin las hojas dbl lbro de vasio No. 93159, -

93160, 93161 y 93162,
En ¢l moments del accidents la asronave tenfa el siguisnte tiempo:

ESTRUCTURA: 1.348:23 horas DURG y 29.437:104 horas totales de
vida, |

MOTORES es, 3 {Bavism Z63642). AT L0 bowas Sawda v
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ﬁ"@. 4 {@ﬁl’%& 611}~ 484146 hovas DYURG ¥ 3%&’?&*&&
hovray w&aiw de vids,

Ex ls baje de vide de la serongve mmséa #n ia Seccional del RAAC su Villevicencis,
s commprobs gue ol 31 de julio du 1974, hebfe sufrido un incidente en Is Plats de Trie
wnidod, gue tuve come Cousecvuencia la wmm del poporte ss ¥ ¥ la usidn del tren dors
cho, Hutos dafios foeran corregidos continus e suronave gy ﬁwfmiém norwal,
Fare ¢l presente vuels ia seronsve dlapouls e 400 galones de gasoling ZW}‘ 130, Cone
forme i recibide Mo, 453840 do in W@ ﬁ&lﬁmﬁim& Gebe do foche 28 do julie de 1972,
3o seronsve fud aﬁ&&ta@m con 135 ulosen du gwﬁ}:_ y 18 gximws % soeite grade -
10,

e scverde con ol uhwers de varle (630), 1a ;&#im&ra escaln ere ga Par de Axipore, e
ro por motive de reshastecimiento, debe hucer sseals Téenics va Yopal,

Lenforvme s} %m@wkﬁ de pezo y balance, s seronave se entontraba dentro de los Rl
ten de pono y corrimients dul cintes de gravedad seogdn wspesificacifn 4669 de Ia 54,

Laun ﬂ%&ﬁi&i@mﬁ stunosflricas conforee ul veporte de lo Getacidn MeteorolSyics de Vi
iiwiawiﬁ ai ﬁi‘a E"@ de juile de 1972 erens
; GTV 0008 20K CORBTA S8COM0 BACOYE 21-19 1o 19,

) GVV 06000 20K CORBTA TSCCUBSE0 22-19 1019,

by ey
§

BESORTES BE TRIPULACIONES:

¥io de Vangusrdie ¢l HK-T1S de ln Urre-
i ;ﬁwm awwﬁwra VER a ¥.5 pibe.,
.& 1% li*é& 1 (ﬁ&‘&%ﬁ E*E.L) %ﬁym dei Aeropuerte de Vonguardis ol HiK-1244 éa Haei -
fienwe de Aviscide con desting Sun Pedro de Jagus o informé que ascenderfe VPR onti -
mando San Pedro de Jagun o e 12:33 2 (07013 5, 5. )
& tas 12536 2 (07:36 5. %.) despegs ol HEK-637 de ln Bapresa ol Vengdo hasis ol sitis
del sceidonte (vegidn de Maym) ém% &i ?ﬁﬁﬁﬁ &mmﬁé mﬁ aiguie&taﬁ ﬁﬁ&ﬁiﬁi&%ﬁ i -
t&&ﬁ&iﬁgi&aﬁ*“‘%ﬁ APROR 258 VIENTC Sdh AWTES BEL O3 BE By :

BIGADO N HABIAN NUBES T4 QUE L AGO: |
MUY BATA ALTURA ADEMAS HABIA UNA CAPA DE Co APROXIMADAMENTE A 18, 600

A& i&s i;z-s&g (07:26 . L. ) despogd del Aeropuerto de Venguardia el HEK-1131-Geon o

ﬁ%ﬁﬁﬁm al sitie de) accidente en lp vons de Mays, ol vasndo del Jefe de ls Bocclonsl del -

5 quidn Informé gue ascenderly O TR,
gondicionse rﬁ@t&&%i&gi@g % s hore gue ﬁ&iﬁ"ﬁv&&i& wi gitio éﬁi g1

mﬁ ﬁmﬂa w%m
sprosioademsnte o lus 0800 |, L., fud ¢ siguiente:

"hmmﬁiuimw mﬁ&wm&giﬁm o esn mam@;at% #ran pericctag: VIRIBIL '::'f;'-f_

' (F 15 b GALMA Y HO HADILL PRESENCIS NUBES, -

de i tavde, hora

ﬁmtag ﬁﬁi&ﬁiﬁi&%ﬁﬁ det tiﬁmm» se smts leron inplterabies hasta le uns
en gue regresd de electusr un tercey vuals ol lugar del sinlestra®,
Aderags de las informaciones suteriores sobre las condiciones metesrolgicas yelnanies
e ks fecha del accidente, aproximpdemente s is hors oa gus sete geurrid, colacidias en
este pupotto lus decluracisaey ¢ M&mﬁs maamw pw &&ﬁ%ﬂﬁ@ﬁ éva ia iawwezi&; ﬁe .

R .

Bkeinion wr D0l Mo T dnivieod Ban s seson  wsdia e oo
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1.0 INVESTIGACION, - -
(ﬁﬁ&tiﬁuaﬁiéﬁ) o

04°-Q3457" de latitud norte y ?3“»2& «58" de lwngitué veste y de vn VOR que gperas
ba en la frecuencis 116,7 MHgz localizado en lau coovrdenadas 04%-03%59" de latitud
norte y 73°-28%46" de longitud ceste, Ros ¢uales we encontrsban s uns distancia de
19 koats, al sriente de la pista., Gonsultados los NOTAM, se comprobd que tales -
ayudan se encontraban apnazaﬁa normalmente & la hora y fecha del accidente,

2% AYUDAS ADAPTA

DAZ A LAS AERONAVES:

) EE{»!E?. La neronsve tenfs inetalados dos (2) equipos ABF y un VOR,
- Conforme a las hojay de vuele y de mantenimiento, ls aeronave no tenia
ningdn teporie que {ndicara mal funcionamients de sstos equipos,

b} HE-1341, La seronave tenls a bordo dos (2) squipos ADF y un VOR, 7
. En ia hoja de mantenimisents No. 935162 de fecha B de jaiie de 1972 aps -

recs ¢l repurte dos. (2) del plloto que dice: '
HADF No. 1 DA ISENTIFIGACION PERO MARCACION NEGATIVA", En _
1u heja de Ingpeceifn de Mantenimiento de la mizwas fechs sparece 1a si -
gulente correceitn al reporte del pilote:
HSE AYUSTARON CANON TRANSMISION LOOP PRUEBA OKY, Es de su-
poner qus las acelda correctiva fué afactiva fmﬁu TOSAUVE eemimienz& as
snomuifs postesior,

18 TERRESTRES, -

 Para este vuslo se disponta de las fracusncias de Torre y Control Ruta del ~
~ Asropuerto de Villavicencio las cunles estaban operands nermalm ente confor- .
me 8 1o anotpde &n lus faju de Control de Transito .ﬁﬁrm del misrao Aeropusr
tﬁg . E

-_amvxs-

a2} HK-167, Tenina borde squipos de ra.éia comunicsciones en fﬂ&cu&m:iuﬂ
. HF y VHF. La eficiencia de estas comunicaciones estd respaldada por 1@57
regisfron en las fajas de Control de Triusiteo Aéleo en Sonde aparece 1a
primefa lamads de ls tripulacidén a la ‘farra a 1us 06:10 3, L. pars uki-
tax condiciones de salids con destine Yagﬂ.. A partir de este moments B
 bo contacto permanents con frecuencia Torre hasta las 06:22 H. L. A lag
06:22:30, una vez autorizade la tripulacifn u cambie de frscue ncia, hizo -
contacto con Contrd, Bute Villavicencio dande su pesicifn (Cumarsl) y =
el eptimado sobre el vis Upla, A su vez éste ucihié tréfico en 8l mismo
aentide del HK-1341, siendo este el ﬁlﬁmﬁ cuntacto walre ambas Oﬁt&ﬁiﬁ*
noE.

B) HE-1341, Tdafs adaptados squipes de comunicacionss miz&umﬁw HE
-y VHF, En ls hoja de Mantenimiento No, 93162 del 28 de julio de 1972, e
parece el reporte No, 1 del pllete: "HF INTERMITENTE. Znls hoje de
Inspeccign del Servicie de Pernoctada de la wismb fecha aparece la uigaim
te accién corrsctiva: "SE ATUSTARCON CANON HFM,
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22 2T

ciéaxatﬁ m s?iﬁ gfapiﬁﬂai :

.1 R

1,12

. por #u coior rojs.

: é’ o

é.m ;se?miw ﬁw Wmi&z iﬁ&eﬁaiéa y peso brute mxlw
mod, Mo exietls z;ingﬁ.a .sr: L gue sfectars sus c&sﬂm rfaﬁ::ﬂ .

-ﬁa-agkim‘&la pate nisguns de law dos aeronaves . - : et

Restos do Jmaesonaves:

Tamn &wmws valaban con un mmk@ wfmms%ﬁ é@ «&é“,- 3,500 pigu de wititud repyrta-
s raRtmaban y ﬁa aﬁmﬁ& a Mti&&&ﬁe éﬁla

i:amim zﬁa mﬁ ‘rwié é de M&w e ﬂ aigzﬂaﬁa w@m- ,:

_,_&%«-3'3&1 ﬁ: ) __&’_:_S Antes de traspasay 13 cuchilla v #n ls falde de eta, se encentd ek - |

trasers del fuselaje &ut%mﬁm. 41 strelisde de lu cuchilla y en «
. por jos cervos se hallsbuds pu ia cual w i&mﬂﬁcﬁ
{fsto Mo, 20). &pmﬁmﬁamf
de i pueris, »6 mmrwm :iw ziguimtes rmwa a,g:j,.:_

E;a ﬁagmﬁiéﬁ for

&) Cabina de pilstos ésstz‘ai'ﬁs.

| B) Eatre la rall del sla derschay s éwﬁiﬁa ém&tm, se helld ol meter &&zmk@ nmin ¥

. dustralie y enterrads sproximadsmente wn metre; corca & €1 se hallaren dos palns =
de su h&iiz:m El moter izquierdo pe encontraba juots o los aﬁcﬁmk ron de ls amiéa
-cemrai, snterrads 1, 30 metrou, destrulio v sin poderse dintinguiy a sivaple. vinta,

La hélice posiblements estaba eatwﬁ&a'm T T S sitio,

¢} Bl sl derechs éﬁﬁiﬁ?ﬁﬁﬁiﬁ& de 1& swﬁéﬂ central y s%wtﬁzﬁh & 8y ha#&e de atague -
- incluyends 1o viga delanters dende la punts hasta ia mtaci@s; 286.4 v 1o misma vigs
destrufia desde 1a estacidn 142 haste la estacis 266.4 (Fotos fy2). Eralnin -
guierda se enconted amm‘&a y consumida por ¢l fusge. - Le seccifn destsulta y cm&v
gumida pw 3 iuégﬁ én au lade izguierds, _ E

wite g»ﬁacig;ai Mﬁﬁeﬂagp gﬁmgi;f nsnte éutmfﬁa y consumids por el fuege, en-
mdmﬁms algmw fragmentes in parte mostalioss.
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a) L.os conjuntos del tren de stervizaje priscipsl que
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meiros se encontrd parte del &stahﬁiai&ar hnrizaatal dereche aestmi‘éa. averiado
en su borde de salida y en-la raly con huellas de fuertes cortadas,

No fué posible temar lecturas ds instrumentos, posicign de. cﬁntrﬁiu, selectesru ®
intarmt@rm, ﬂebi&ﬁ aln éﬁﬁtmccién total de la awmvm . -

Hﬁnla? f-_';mm@. La aermve, después de la eoliuzén, traxé de. ucenﬂer, para
mega vigar briscamente en sentido contravio al rumbo due Jlevaba ¥ precipitarase a
tierra; ¢ay¢n&a en la laders de Jos cerros situados u la derecha del rumbs inicial,
unos 600 metros antes del sitio en donde as encoutraron ins restos éel HK-1341, '
Por la travuctoﬁ'a que llevaba la serenuve antes del impacte principal, aunque Ssta
queég campi&tmenta denyrulda, no hubo éisa&r#i&n ey prmmia&a 4 gus partes,
sacontrdndose los restos en uns Srea wfs bign restringuida, o excepcién dél con -
Juato éa kﬂiﬁa del metor izquierdo que ge h&nabn 360 metros sdelante log restos
{ver crequis y foto No. 9,10 y li).. En cuanto & las demds partes se encontraron -
ani’* ‘

a) Del iueela;a se aleanvaron a reconscer slgunan partes de ls estructura y enings
- de recubrimienic ya que por el impacto y la accign del fuego, sufrié éaatrueciéﬁ.
t@tai, ' _

h) El ala izquisrda fué fgcil de iﬁwﬁﬁcw por el nfmero de mtrfmzla (ver foton Was. '
"2y 5} Elsla devechs y 1a seccign central mﬁri&rm &mtrw:ci&n tﬁtal 2 causa
- de) impncta y 4l tacendio, PR .

. c) Ms plantas motrices ss hallsron en In misma iru a uss distancia de 13 mgtms

- ung de 1a otva, ¥ metor No, 2 fué encontrado en un zanjén de § metros ae' pro=
fmﬁiﬁa& con dos de lae palaw de #u hélice destrafilan v 1a otra enterrada & cuatre
netros de distancia, &V@r fote 7).

d) Del empenaje campletmmte aﬁﬂ:ru!é& por el impscto y 1a sccign de fuego, sola-
- mente s¢ pudo reconocer &l wtabﬂizaﬂw horizontal {nguierde {V‘ar foto 3), -

Jjunts a 1&# ascmbrw ds
- 18 meccifn central y el conjunto de in rueds de cola debajo de ios restos del em-~
pensie,
Ko se pudie toraar léctura de nstruwasates, gani&i": controlen, S8iSCiOrAs € -
interryptores debido o la destruccidn tutal de ia mmm

A csdee del tremendo Impacts de las mrmwn contra ul terreno v Is &tapaﬂién del
combustible debide a Ia destrucciba total de los tangue ifnsas, més ias circunstan«
cias de encontrarse con sus sistemus eléctricos operando, se ﬁt&&ajﬁ wn gevero in «
cendio que 416 como resultsdo finsl ja destruccifn total de Inn partes, Por scurrir el
sccidents en un lugar deshabitade, retivado y de diffeil acceso no hube dstervencitn de
unidades !mmherﬂas, motive por &l cusl lag asrosaves ardieron duraute varias horss,
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Balance de ambas seruenaves, la Hiferencia de 3& pasajevros relacienados y la canti+ :
dad de victimas (39), se debif & que wna aiiia ¥ edad(é :ﬁwsea) ag fué relacions

ds yo que visjaba en condicifn de "RIBEA

A loe 16:00 3, L., se tuv@ cmmeimi&ﬁta mﬁuavicemiﬁ gue la Comisidn de tie-
rra ya habls preparade un Helipuerto provigional y @ las 16:40 H, L, el HR-633.-2
de Helicol al raando del Capitén B, NINQ, despept para el lugar del accidente~
q con wis Comisiffn Compuests por los Capitanes ¥, SERIES y REINALDO VESGA

© Se AVIANGA v al Jefe do la Livisién de Seguridad del DAAC, '

g
=1 ]

B® A las 17:15 H, 1., aterrizé en Vmguar&ia protedente f&!a ORITO el Helicdpters -
HE~1272 wﬁ de Helicol con ¢l Capitdn B, HERNANDEZ para colaborar en 6l ves
cute de las victinps, Por lo svensade de s hora el HelicGpters pernoctd en ~
Vangunrdia,

92 A4 las 18:10 H. L. r&grwé el HE~633«E ddl lugar del accidents, infarma&é& qus
se hablun localizado la mayoerfa de las vittimas y que las comisiones de tmx*m. :
continuaban en lus labores de idmtifi::a.ciéa y rescate,

10% Loz servicios seroportuarios en Villavicencio se maatuvieron alerts hasts jas
19:00 8. %, En viets de¢ gue de ess hora en adelante ao se podls adelantar nin-
gunp gecidn, fué suspendida teda actividad vy se citd Dara el ﬁfa signiente (36
de julis) = las 05:30 M. L

11% 4 iss 1?,3& H, L., del dfn 29 de julie, ne efectud una reunifn en j rnsiﬁamia a
del Caplidn SERIES Gerente regionsl de AVIANCA para coordinay la aceifa o
seguir el dfa siguiente, reunifs a la cual asistievon funciengrios del Departs -
mente (DAAC) encabszsdes por el Jeis del mﬁﬁm& y emplesdos de
ga &mﬁ&aﬁam&mﬁ&s por ﬁ},ﬁagﬁtéﬁ? BNCISCO ﬁﬁ%—iﬁ& _i_

c,) En su tercere {_.‘Eiﬁ-lil) tmspart& nueve féretron,

é,} En el cusrts vuelo hecho por el HE-149 traneportd tres f€ustros, (v‘er ac-
- ta de Jevantamiento de caddveres y relucidn de actividades firmadas per
¢l sedor General (r) Jefe del DAAC,
s de destacar la honesta v sjemplar actuscida de los moradores de la re-
gign en dende ocurrié el accidente y de los habitantes de Mays, como tam-
bign 1a responsabilidad v ﬁaﬁicacién con que actud el Imycmtws de Policla-
de Maya,
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2%  Cenforme a declavacienes y testinionion rendides por personas residentes en PY
cercanias del sitio del accidente y en ol caserfo de Maya, 8e pude establecer gue
entas coincidian en términve generales en los siguientes sapectes, expresades -

més o menos en su propie lenguaje:
: S 3 )
2.} Tieraps muy despejade; sinlluvia, nubes o tempestad y viento lento,

b.) Los aviones volaban por la ruta acostumbrads, Usualmente veiln los avie -
- n#s cruxar la regidn en vuele serens, normal y separaden,

€.} Poco antes de ls cuchills, en ia Sevyaula de lav palonas, y on la rute que -
- segulan los avienes, ei avifn blance fue alcanzado por el gvifn rojo el cusl

veld muy cevcs de sute, Finalmente cuands el roje traté de subly, estando _
debajo del blaance, el blance le cortd I cola al rajo, que ue fufa un lade ~
viéndese caer corstos. El avifn roje siguif inclingndosd y cayé al suelo. -
El avign blance siguié casi en la misma direccifn del rojo y més sdelante -
ze devolvid comeo tratands de slevarse y se desplomé. {ver informes y de -
claraciones de testigos de la regidn de Maya). o .

32 A solicitud del Jefe de lu Seccional del DAAGC en Villavicencle, el Jefe de 1a Sec-
clonal del DAS de la misma localidad, srdead una investigacién exhaustive sebre

8] comportamiento dd las tripuwlaciones de las aeronaves invelucradas en el scei~
dente durants las doce horas inmedistamente anterioves a la iniciacidn de los vue
log. ~§e adjunta el informative de exposicionss v diligencine adelantadas por el -
- personal del DAS, las cuales serdn consideradas en el "Ang€lisis y Conclusiones™
de lu presents encussis. ~ :

Qtra informacin pertinente 20 inclulds anteriorments:

1% Las seronaves tenfan sus certificades de aeronavegebilided vigentes. Los bole-
tines y Birectivas mendatorias aplicables, les hablan side cumplides, JLos ser-
vicies programados por la Empresa, se los habfan ejecutado a au debide tiempo,
Les tiempen de las asrenaves as exedian las horas Iinites de reparacién general,
Las anotaciones hechas por las tripulaciones y el pervonsl de ingpeccign de Man-
tenimiento en los formulurios respectives, hablan sido corregides oportunaments
por persenal técnico licenciado de la Empresa, De lo anterfor se deduce que las
asronaves se encontraban en condicign de aeronavegabilided para sfectuar low vae-
los en gque se sccidentaron,. ' _ i _

Hechos los cémputos de pass y balance de lay aeronaves se verificd que ston se
hallaban dentre de los lnites sspecificados, ‘

2% Las serongves iniciaron log vusles dés Vanguardia en condiciones meteorclSgicay
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bitentes rosidentes o jas cevesnfee del Tugar del accidente v @0 el casarlt do Ma-
yae Slatante & mdliss 81 Bute, %wiaﬁ condicivnes o buen tiempe s8 mantuviaren «
insiterubles dursnte tode el &, v gue et Sithuy veely del Hettefpters BE-633-8
fuya operacify st Henltedn o condiciones d¢ vasls vémss&). sa wdsibn de vesvate,

B ’kﬁ:&‘mﬁ%@ w5 ?%%&mﬁm % ies 15300 8 L,

;E@w vadio &&m%ie::mim& eutrs la Torve do Control Vilevicentls (frecoensies -
Torre v Gontrol Ruta) ¥ lus serousves fusros uormalés en tode momeute, Pufs s
lge G6:1€ 3%, L. las tripulaciones Hamares » Torve pova solictier condiciones dg -
ailda con desting Yopal, Besde eute mars oty hibe centactn permpnente de los &e
rossves con je Tovre husie o 06:28:30 ¥, L., on Yue ie teipuincifs del ME- 107 v
deoncis (126.%) ia mﬁ%%&%ﬁ% yue habls da-
de antericraaente s o Torre de Costrol Yillavicencioy MO AL 3, 508 viens) sue
donende IO UPIA & lus U6:45 vamblande o frecuoncis de Bate", reciblends trffice
en o} rmisms sentide del HE-1341 Vo lne GHE0" B, L., engue is tripwiesifa del
HE-1381 voportd oo frecuencis de Pute Fillaeiconoin (126.%) i ndump posicidn &w
gue bable dede suteviovmente 3 1o Torve de Wontrol Villavicencie: Waujands CUMA -~
FUBLG6ATY v veciblendo trdfice en o) mismo sentide -
fe =187, Por o riur y por las carecterivticns del sccidente, a6 ﬁﬁwaﬁ& -
s iﬁgs&mi& do lay Rodiocomunicacisnen, ’

liag ayudos torvestres para ln savegseidn {Sﬁf&éﬁ v VR} dei Aszopuerte de Vangur
dig on I fothe @1 seoidente, funsionalan nevomlmete, Los dewtvesos gulvidey poy
luw pergnaves & caess del imapacte contys 1 terreny, buposibliSteros tomer dsto s
guns gue evidenciors ¢ §Wi§ﬁ&iﬁiﬁ§a’éﬁ 46 loy eyuipoy de npvegacids de g bovde, Pop
lag vondiciones moteorolbgices on que se dessrrobieben loe vaeloe (VD oo Blan ~
VER), o de depcaviarse 1o ingerencis gus hoblerun podlde tener eutes wyufias o ol
gﬁmiﬁ&gﬁﬁ. :

Liag seroRuves Bespegaron por 1s plets 04 del Mw?mﬁﬂ de YVangusrdis us é@iﬁéiﬁiﬁéﬁ
new de vuels visusl, tal come lo habfes hevho otras entve law 66:11 B, 5. ¥ las 06036
Heloo B3 HEGI07 (color blanco) despegt v toe 06518 32, Lo, hecifndols en forms -
nernat ¥ secondlendo en voelo rerte, Dos minatos despube (o las 06280 8, L, ) des
g@&gé taadidn en Yoren sermal ol H-1341 (&&&w m,i&}, iﬁiﬁiﬁ?ﬁ%ﬁﬁ unviiraje a la de -
rechs, con i £ de wully por ui gprache de los cerras de Cunaral,
ke peparacida de empe eatublovida a@m aaﬁe;im m& ﬁtmﬁf ézm 1w s&&@g&i %

sutablecidor en: 12, - CONTROL DE LAS AES EE & A (13,1 P s

BAAG) wwe dlee:r 12,1 .Y En gm@%ﬁ, ne w wmﬁt&xﬁ eg% iﬁiﬁi& ﬁi ﬁﬁﬁg«&giﬁ aiﬁgw
wmmw é%ﬁww%g para partiy hests Yus in seraneve s Honte gue bs praceds, haye
cuusaly gk mﬁwﬁ@ ﬁa in giﬁta wes, © hays indcisds un wivaje, o basts yue %@sﬁaw -
 perenav huyan st v antes st fuers de dichs plsts”, Law serins -
&1 vy 1_ visugl cunmplitndy Jon reyuisitos extablecidos on las ngaﬁ
(W%&j ?a fi% lew condiciones meteoranl; imm reluantes #ﬁt&ﬁaﬁ%

@ 1o awam%&&éi%m fY gﬂimﬁé? mﬁ gﬁ&iﬁi&ﬁ. s&hﬁ*&%&%&@ ﬂwm&. -
arasida oa Hempe yue Indvialmente ars ﬁf@ doe winatos, se hable &“é@éﬁiﬁﬁ& a ~

wa mimmﬁ, e acusrds con los aaﬁwgaﬁﬁs dadow por law tripulscionse de les dus A
volaves » Tatve do Contrsl o Cantenl Bube TTleotisvmnta. fn sasmnnced W95 55 E fin «
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Be acuerdo con €l testimonio del sefior ALVARD MARIA MARTINEZ 8,T.J~ Ne, =
57006 de Villavicencio, asgriculter, casudo, vegidente de la regidn en Jonde ccurrid
8} aceldente v que ze eacontrabe en yn sitio en donde le fué posible presenciar la -
trayectoris de las dow asvonaves y los hechos que se ﬁuceéiw:m, fué posible esta -
blecer la siguiente pecuencia: Inicialmente vi6 pasar wn avida no jdentificado {pos-
bloments e} HK-715 de 1s Urraca qus habla despegade a las 06:12 H. L, de Villavi -
cenciv destine Paz de Aripuro). Por esta circunstancia quwﬁé pendiente por el pa -
806 de este avidn y pocss minutoy despuds, vi6 aparecer frente g la fines del sefor
CARMELO LOPEZ un avidn de celor bjaaco (mmw) ¥ en seguida, @ 580 metros,
aproximsdamente un aviéxfz de color rejo {(HK-1341), -E) #ojo se iba acercando més
y més al blaneo hasts que e alcanzé, lo soprepast y velvid 2 quedarse atrds, En
cambio observabs que sl Blanes Hlevaba un vuele recto v o nivel, Al m&mgamr un
pics, en la trayectoria de log aviones, el avidn blanco (HK-107) habfa ascendide-
como tratande de svitar 21 avidn rojo (HK-1341)," ¢l cual también Sacendls dando -
la Loapresidn de que 1o buscaba otra ves, Luego nivelsron su vuels, siguiendo e -
rojo atrds, junto al blance. A unes mil metros, » la altura de la fincs del sefior «
ALFONSC MARTINEZ, el avitn rojo tratd de pasarse por debajo vy cargado 2 las -
dprecha del avidn blance, aiguiaaﬁa 8l mismo juege que llevaba, ten cerca, que el
empenaje del avién rojo colisiond con un ale del avidn Blance, siendo cercenado por
1a bélice del moter No, 1 del ﬁ:vién blance. Se mwée sustexntay lo saterior por io ~
siguiente: a) los cortes hellades en los restos identificables del estabilizador dede-
cho del avidn reje y b}, el desprendimien to, presumiblemente en vuele, del conjun.
to de héliae del motor No.1 del avién blanve, ¢l susl ee snconted 300 metros adelan-
te de los restos de este avién, gque se hallaban en una fren reducida,
Aniwmisme ¢l sefior MIGUEL A, BRIARANG, dquién *resiéi‘a #n un lugay cercanc al -
witio donde se hallaron los restos de las aerenaves, conforme 3 sy declaracidn, vig
chando al a.viﬁn blance, gque volaba strde, io gobrepasaba ol avién rojo por de&aja,

siendo tercenads su cola por la hélice del avidn blanco, La may@ri:a de los testigos
ubicadon en sition mée alejodos de la escédna del accidente Y tsatig&a residentes en
Maya, coinciden en o expresado por &) sefior BEJARAND,
El HK-107 virg 2 1la derecha en ascenso , 2 pesa¥ de guedar con su motor WNe, 1 ino-
perative por caﬁaién posible del fuselaje del HMK-1341 con 1s superficie inferior del
ala ieguierda del HKK-107, pués lo normal en cetay condicisnaen era que este avifn vi-

 rard o la igquisrda por haober ppatﬁma su motor critice (#1). Luego asumié una -

: trayecta:efa casi de costrarumbo v se precipitd o t;erm #n un $ugulo agraximaﬁn de
79°, ﬁ&sga&s de 1a coligifn, 81 HE-1 341, wmé ung setitud de descéndo siguiendo sy

' ti‘ay‘éﬂtéffﬁ y #e precipitd o tisrra en un éngal& apr&ximﬁ& de 85°, debido a la pére
dids de su seccién de coin, :

. ﬁagﬁﬁ ¢l Manuasl de Reglamentos Aewaéatiws, Pai'te Y, aamemlﬂ 52 1., 5 MPRE-
?EN@I‘H BRE E‘Lﬁiﬁﬁm ¥ 53 1, H ﬁ;reclw éa E’mm. n I,m aﬂ*mv& q&m t@nga. el

;safa evitar L E emhsiﬁa. T@ég aewﬁave ahlim ada par 1% regms siguierﬂma a apar -
tarse de ta tmyaeterﬂ'& de ot ra, eviterd passr por entimsa o por debaje de ella, o ~
eruzar por delante, 2 menes g ue lo haga & suficiente distancia®, '
En &l caso prasente, cooforme 2 la hors de despague de las dos aew&av&a, el teati-
mouie del sefior MARTINEL SALCEDO y la declaracidn del sefor MIGUEL A, BE -

- FARAWO M. {testigos pra&_&ncia}ﬁs de excepciéa por la. ﬂbicaci§n relativamente cer-
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2.9 ANALISIS ¥ CONGCLUSIONES. -
{ Continuatidn )

tos después el mismo ﬁacsp&iaﬁista i uamé & #u habitscién pava infarmaﬂa qu&_._-'_-
ae hable side ponible 18 comunitacidn sin a%ﬁ:eﬁﬁr reapzwata poy encontrarge ya
profundamente dormido. A las 04145 H. L. fué despertado segtn su propia wliciw '
tud g fin de isdeler sue actividades de vuelo,

AUNILIAR MARTIN B, CORREAL.~ X Hfs 28 de julio vegresd a au residencis -

&n Villavicencis a las 20:00 H, L., g&fataﬂwﬁ d# la poblacidn de Restrepo; se -
hallabe un poto indispuesto. Fué recogido el 4fa 29 de julle a las 05:00 H, L. por
unt vehfculs de lo Empress psra trasladarlo al Mmgueﬂm El wetior CORREAL
figuraba como tripulante de resdrva,

Tﬁmﬁm&.iﬁ Eﬁ%!é&

Ai MANUEL §:.

LA, - Mégé % 1s Taham Alemang aﬁ_tr& las 20:00

QNA y LOFEZ, en
donds ingirieren medin botella de aguardiente, &??Mm%mam alas 23:30 -
Ay LOPEZ, -

. Entre m 23:00 }r mﬁ 2%:% H, L‘, fué vis%@ gmx* al Smpeetw ?&rmmem ée i%liu

B #:a i&s %3*6@ H, i». agraﬁmaﬁmmtu, ﬁﬁ éfﬁ. 2‘? éa 3&1@, iwra ar; Eitxﬁ. stgﬁn t&eti»- '

ﬁﬁz., m w ¢mi&t:i$?&‘ﬂ ma aetiwéaé&#a Eu&

i h@w& en que fzz& rmsgiﬁé ?m* wa vahfcala

- Parte IV del Mas

r;wrfm JULIG ?&ﬁﬁ@m MOTT

mente entre las 23 v 2400 Hyle, fué visto o

;;Mgmé al Hotel jw&tvzx con el @apitém Lﬁ-« .

monjo del Recepclonists seiior 1B,

HEDINS &7’ Ea_ E%, m ﬁmxn
: _ﬁﬂfﬁ & 1&3 gg'gg H, L&s
. _:ﬁb Fﬁnt&riw-_ :

las 21 Moo, n eamyaﬁfa &a iw Gapita;ms
de ingirieron media botella de aguardiente,
sbandeng la Taberns en compeifs de los cup

m pmrt% sm gmtfw al esta‘mﬂeimimw,

HAeropusrts; wo s tuvo cenduindents de sus
#igié v gu revidencis en ¢l edificio éi%e;gmgxx ‘

vax&taraa &l mfarma&v@; tﬁm&a he‘iaiéaﬁ @&
garreris el VANCLAY; de allf ge trasiadd a
donde sutuvo jagm&a hasts las 21:00 I, L. »

del dfa 29 de julio frente » las &a;m:xéwmiw

Conforme sl ausneral 42,8,10, DESCANSG |
wal de Eaglamwtp# ﬁmmﬁ.
servicio tiene devechsd 3 un descanso mﬁa&m&
blece gme 2l gl tiempo de vusio es n@&riﬁr a
canwe ny mengr del doble de las hovss volads : o
Lay tripuisciones de las dos asronaves disfrutaron de las hevas de descanss re -
glamentaring, sungus no hicigéren buen use &e e}las; is actividad do vuele de lae

POVIC:. NPT AT SIOT. ST JERCSS JERINVETICRRTRRCIRUT SR, £ 3F . JREARIT N R NI e, i oo i e . A e e sbiinine
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ra iz préwm:e Eﬁncuasm qzw B4 ﬁa carﬁetez* enminentenenie téenico admind strati-
vo, 8f e pueden tener es puents, Con el mizme criteric s han eongiderado las
axg&smwms de los wstigag pusmeialﬁa del w:mﬁ&nt&.

b} _Asimi&ﬁw v cﬁm'wma Iszar #x;wwa 1& ﬁ;ema Euz‘réiﬁa. no éxﬁat"a eﬂntméwmén &
antagoniemo entre lan expesiciones del uspector Permanents de Policta de Villp-
vicencio, sefor HUGO ALVIAR ROJAS W. y de los testigos, -en cusate & la hora
de Megada al Hotel Carimagua dé los Capitanes MEDINA v hﬂ'ﬁ;ﬁ, puesto que i
bign los vié legsr s su piso sutre las 23:00 y las 24:00 M. L, del dia 28 de julie, -

' m le cmuta que elios se habzarm recogids en sus habltaciones » eus hors,

€} Las reayorfs de lon. tastigw i‘actﬁa‘.%“@ﬁ residentes en ei caperio de Mays y enlave - .
gi&a donde pourrid ol accidents, pero un peco distants del lugar de la eahnién, -
presenciaron el évents final o sea ¢ ndo el -avign rojo  (HE-1 341) se acercabs -
por debajo del avifn blence (HE-10T) 1 mﬁmgasa}m y colesionaba con Gete, -
Come ae ﬁngams& &n tﬁt’& parie.del presveots andiisis conforoe s 1o mg&siaién del
sulior MTWEE‘. EALCERG, testige do Exscﬁgmiéﬁ por sy ublcscifn, se pade esta _
blscer que el aﬁéa HE. Iﬁ?z {Blencs)  volaba de acuerde cen lis regiam pertinen -
tee al avidn gue tieﬁm 8l DERECHD DR PASO (mmba valocidad ¥ vuels racw), -
en cm‘ki@ Bl HIL-1341 (m;;a), avide gque ALCANZARA, omitié las reglas p&r&imn_” )
' -:'tns para &fwtmr sota maﬁiahra {tm&ia ﬁa mmb& y ng m‘iateimmr al otro awi&n
poy encima o per é&baja) o

2.2 Gam}.miamm

/R® Lae dos seremsves llensbas los requisites reglamentarion para su operacifn,

2¢ Lia cm&icimms meteoralégicas reinantes en la rute y. on 61 &rep del m&i&m«
te, eran muy bienase,

38 Las radie comunicuciones entre la Terre de Gmtrﬁl del ﬁfupaem é& ‘?‘aﬁ e
guardia en Villavicencio vy las dos aeronaves, funcienaron en forma normbl,

- 4% Lawe ayudss pwa ia navegaci6n ne fueron factores contribuyentes en este acel |
dente, por cusnte ambas serenaves habiae solicitady el plan de vuels W& en
condiciones VO,

52  Lew tripulaciones de sm‘&u BeronEves umakaa ivs requisites reglamentaricw
pars desempeliar sus respectivas funciones y dispusiseron del descunds regin=
wsntarie otergade por la Empress. Pers us hivieron buen veo de este dencan
&8, poY lo mencs tres de lon tripulantes, ya que solb cotee Jas 63:00 v las 33:
30 H. L. del mismme e del vuele, éiafmtarm de¢ un descanyo h&rizsmm de &
pesus 1:45 v 1115 horas,

Eﬁ wuaréa @l itimmia ﬁs law wﬁﬁéa&w #ociales dessrrolladas fsxa, ﬁ@ﬁhé‘
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(Gaﬁﬁﬁwi&}

S concluye que ¢l pilete al mands del HE-1341 cometié indiscipling de vuelo al sfec~
tuar Bemanicbrs de ALCANCE, sin complir las nprmas veglamentavias establecidan
en ol numeral 52, 1,14 del Manual de Reglamentos, £l piloto 3l mande del HK-107, =
- que tenia ¢l derecho de paso, durante ¢l desarrolic dél vuelo, ne tuve ingerencia al -
guna en la colisin'y dccidentes pﬁataﬁaﬂs de ambas aeronaved, pues cumplfa Con -
1as nerman refl ament arise cuando se tiene ¢l DERECHO DE PASO, nmrai 52.1, 11
dal Manual de Reglamentos &ertmiuticam W

b) Lausas skobables, -

.Las probables causas del accidente scurrido a jas aeronaves HK-107 vy HE-1341, Marca
Douglas, Modelo DC-3, Series Nos. 11723 y 11716 en wu orden, de propisdad ée 1la Emw
présa Avianca el dfa 29 de julie de 1972 s las 06:33 H. L., en Jurisdicci6n de la inapm: -

cign de Palick fdade Villa Facelly, Muuicipie de Ubpif C.uaéimmrca, fusren: _

FACTOR Fﬁui’rt al mande del HK-1341, consistente en méisciplim de. vg&las al &fec -
tuar la maniobya de ALCANCE, sin observar los requisitos establecidos pars tel maai@n
bFa en el numeral 52,1, 14 de la parte V del Manual de Reglametdos Aerenduticos.

FACTOR PILOTOS AL MANDO, consistente en gue los Comanduntes de lae Aeronaves -
' Hﬁxw? v HE-1341 NO se encontraban sn condiciones sico-ffsicas Mimas para €l éu&xg

pefio de sus. fwiﬁﬁ&#, debide al minime ¢ casi nuloe descanse horizontal ds yue diwfruta-
ron, aﬁtes de infciay mus actividades devuels, ne obstante de gue éispm:i’m de m hm‘aﬂ

de descanss reglamentgriae dispensadas por la Kmpresa.

133 ﬁaéianta una circular ordenar a las Empresas de Aviscigs, qae éalegw en i‘uﬁéiawias
- éspﬁem}ha%t, la responsabilidad de constatar €l estado sico-flgico de low miembros -
de toda tﬁpmcién que esté progranmda para cumplir itiaafa.riau repulares ﬁa tra;tsgar -
te de carea o pa.mj aron, € impartir las ordenes de ne volar cuande se pbuerven sintormas

de tramachﬁ o amhﬁaguw.

2y laa,a Empresis de Aviaciéa, mediante civculsres internas debordn recordar a sus tripu* :
- jsciones, la phohibicidn de efectuar asctividades de vuelo cuando sue condiciones sico-ff

gicas eatén afectadas por factores de distinta Indole.




