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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta
aviatiei civile, ale Comisiei de investigatie privind siguranta aviatiei civile, numita de

Directorul General al Centrului de Analiza si Investigatii privind Siguranta Aviatiei Civile.

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuata in conformitate cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica a
accidentelor gi incidentelor din aviatia civila, aprobatd cu modificéri si completari prin
Legea 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor gi
incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogarea Directivei 94/56/CE si prevederile
Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila Internationald, semnata la Chicago la 7
decembrie 1944,

Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor, prin determinarea reala a cauzelor si imprejurarilor care au
dus la producerea acestui eveniment si stabilirea recomandarilor necesare pentru
siguranta aviatiei civile si NU ARE CA SCOP de a gasi vinovati, responsabilitati

individuale sau colective.

In consecinta, utilizarea acestui RAPORT in alte scopuri decat cele cu privire la

prevenirea producerii accidentelor si incidentelor, poate conduce la interpretari eronate.
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SINOPTIC

CLASIFICARE:

RAPORT Nr:
Operator:
Aeronava:
Inmatriculare:
Data si ora:

Locatie:

Accidentul a fost notificat telefonic catre CIAS, precum si in scris prin ,Air Safety
Report” emis de operator cu nr. 676/23.04.2012. Investigatia privind siguranta zborului
a fost efectuata in conformitate cu prevederile Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999
privind investigatia tehnica a accidentelor si incidentelor din aviatia civila, aprobata cu
modificari si completari prin Legea 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al
Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si
prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogarea
Directivei 94/56/CE si prevederile Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila

Accident

A12-05/24.08.2012

S.C. Aerogetic S.R.L

Antonov AN-2

YR-BOR

23.04.2012 08:45 LT (05:45UTC)
Localitatea Darvari, Jud. Prahova

Internationala, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944.
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1 INFORMATII PRELIMINARE

1.1 Istoricul accidentului

In ziua de 23.04.2012 aeronava executa o misiune aviochimica in baza unui
contract cu Directia Silvica Prahova, fiind prevazute lucrari pentru o padure din zona
localitatilor Valea Calugareasca si Darvari.

Aeronava, cu un echipaj format din doi piloti, a decolat de pe terenul de zbor
Sirna — Tariceni, Jud. Prahova, urmand traiectul de zbor catre zona de lucru.

La aproximativ 15 minute. dupa decolare echipajul a observat o anomalie in
indicatia temperaturii chiulasei motorului si a decis s& aterizeze pentru verificare. In
vederea aterizarii in teren necunoscut, echipajul a ales in urma unei evaluari la vedere
din aer, un teren situat in vecinatatea comunei Darvari. Din cauza naturii terenului si a
directiei de aterizare alese, pe timpul executarii acestei manevre,dupa contactul cu
solul, structura trenului de aterizare a cedat, aeronava oprindu-se din rulaj intr-o pozitie
opusa cu 180° fata de directia de aterizare, moment in care a fost deteriorat si planul
sting al aeronavei.

In timpul efectu&rii manevrelor de aterizare, in procedura de filare, cu flaps scos in
pozitia de 25°, cu vant din spate (fata de directia de aterizare), echipajul a realizat ca
terenul, care la evaluarea din aer a fost considerat un teren adecvat pentru aterizare,
era in realitate un teren impropriu, cu obstacole mascate de vegetatia spontana.

Echipajul a initiat manevra de ratare, dar si datorita directiei si intensitatii vantului,
aeronava a pierdut din portanta luand contact cu solul cu trenul principal de aterizare.
Jamba stanga a lovit marginea unei gropi intarite. Pilotii au observat aceasta margine si
au incercat sa evite contactul inclindnd aeronava spre stdnga, dar acesasta manevra
nu a fost suficienta. Ca urmare, urmatorul contact cu solul s-a produs pe un teren cu
elevatie mai mica decat a terenului ales initial si, Tn urma contactului cu solul, jamba
stanga, avand structura slabita ca urmare a contactului initial a cedat treptat, aeronava
continuand sa ruleze si oprindu-se intr-o pozifie opusa cu 180° fata de directia de
aterizare.
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Echipajul a luat toate maasurile de siguranta pentru oprirea de urgenta a
aeronavei prin punerea contactelor pe pozitia oprit si inchiderea robinetului de
combustibil. Ca masura suplimentara a fost demontata bateria de acumulatori. Avand in
vedere ca prin cedarea jambei din stanga, modificandu-se garda la sol, varfurile palelor
elicei au atins solul, dar fiind un teren Tnierbat, acestea nu au fost afectate major.

La iesirea din aeronava, la controlul exterior efectuat, echipajul nu a constatat
scurgeri de combustibil sau de produse chimice.

S-au luat masuri pentru a recupera din aeronava combustibilul si produsele
chimice pentru a se evita contaminarea terenului.

1.2 Victime

Raniri

Echipaj Pasageri Aliii

Fatale

Grave

Minore

Nici una

TOTAL

1.3 Avarii ale aeronavei

Ca urmare a accidentului s-au produs urmatoarele deteriorari:

- Ruperea structurii jambei principale stanga;

- Deterioarea aripii inferioare stanga,

- Strapungerea aripii superioare de catre montantul dintre aripile inferioara si
superioara din stanga

- Deterioarea varfurilor palelor elicei,

1.4 Alte pagube produse

Nu e cazul

1.5 Date legate de echipajul aeronavei

Pilot (coamandant)

Barbat, 53 ani

Licenta

RO/CPL, coamnant instructor, valabila panala 11.06.2012

Certificat medical

Valabil pana la 25.11.2012

Experienta de zbor

4500 ore

Timpul de lucru

Nu este cazul

Timpul de odihna

Mai mult de 8 ore
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Copilot

Barbat, 52 ani

Licenta

RO/CPL valabila panala 28.07.2014

Certificat medical

Valabil pana la 10.12.2012

Experienta de zbor

Aprox. 5550 ore de zbor Nu este cazul.

Nu este cazul

Timpul de lucru

Timpul de odihna

Mai mult de 8 ore

1.6 Informatii despre aeronava

Aeronava
Fabricantul si tipul aeronavei WSK Mielec, Polonia, Antonov AN-2
Numar de serie si anul fabricatiei 1G19213/1981
Statul si marca de inmatriculare YR-BOR,
Proprietar Aerogetic SRL
Detinator (Operator) Aerogetic SRL
Certificat de Navigabilitate 065/2010/69

Numar total de ore

5461 h la 24.10.2011; 5467h la 23.04.2012

Numar de ore de la ultima reparatie
capitala

57 h1a 24.10.2011; 63hla 23.04.2012

Motor

Tipul si seria motorului

AS 62 IR s/n 16405107

Numar total de ore

1545 la 24.10.2011

Numar de ore de la ultima reparatie
capitala

58 la 24.10.2011

Elice

Tipul si seria

E311126

Numar total de ore

5036 la 24.10.2011

Numar de ore de la ultima reparatie
capitala

190 la 24.10.2011

1.7 Situatia meteorologica

Conditii meteo CAVOK, vant din 230°, 6-7 m/s

1.8 Mijloace de navigatie
Nu este cazul.
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1.9 Comunicatii
Nu este cazul.

1.10 Date despre aerodrom.
Nu e cazul

1.11 inregistratoare de zbor
Nu este cazul.

1.12 Informatii despre impact si epava

Aterizarea s-a produs in apropierea localitati Darvari. Terenul ales din aer
prezenta multe obstacole ascunse de vegetatia crescuta. Contactul initial cu solul sa
produs intr-o zona de teren constituit din steril provenit de la fostul Combinat Chimic
Valea Calugareasca, in punctul de coordonate N44°54'46,1"; E26°08°'59,0” si a avut
drept consecinta afectarea structurii trenului de aterizare, in special jamba stédnga care
a lovit marginea unei gropi mascate de vegetatie. Contactul final cu solul a fost pe un
islaz, la N44°54°46,6"; E26°09'01,3” cu oprirea aeronavei in punctul de coordonate
N44°54°'47,9” si E26°09'05,4”, loc unde jamba stdnga a cedat producand deteriorarea
planului stang si a palelor elicei.

1.13 Informatii medicale si patologice
Nu este cazul.

1.14 Incendiu
Nu este cazul.

1.15 Aspecte privind supraviefuirea
Nu este cazul.

1.16 Teste si cercetari
Nu este cazul.

1.17 Informatii despre management si organizare
Nu este cazul.

1.18 Informatii aditionale
Nu este cazul.
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1.19 Tehnici de investigare utilizate

Comisia de investigare tehnica a efectuat investigarea pe baza:

Verificarii la fata locului

Masuratori;

Fotografii;

Declaratiji ale echipajului.

Date din registrul de inamtriculare ala eronavelor si din licentele echipajului

arwnE

2 ANALIZA

Dupa circa 15 minute de zbor, in zona de lucru, echipajul a observat cresterea
temperaturii chiulasei motorului, care a depasit valoarea normala de 215 °C, fara ca
aceasta indicatie sa fie insotitda de modificarea altor parametrii, care sa confirme
functionarea defectuoasa a acestuia. Deoarece termometrul de chiulasa a ajuns la o
valoare de circa 240°C, echipajul a decis aterizarea de urgenta pentru o verificare
suplimentara.

Echipajul a luat o prima decizie corecta de a ateriza de urgenta pentru o verificare
suplimentara. Tn timpul efectudrii manevrelor de aterizare, in procedura de filare, cu
flaps scos in pozitia de 25°, cu vant din directie opusa directiei de aterizare, echipajul a
realizat ca terenul, care la evaluarea din aer a fost considerat un teren adecvat pentru
aterizare, era in realitate un teren impropriu, cu obstacole mascate de vegetatia
spontana.

Pilotul a initiat manevra de ratare, dar si datorita directiei si intensitatii vantului,
aeronava a pierdut din portanta ludnd un prim contact cu trenul principal de aterizare,
moment in care roata din stanga a lovit marginea unei gropi intarite. Acesta a observat
aceasta margine si a incercat sa evite contactul inclinand aeronava spre stanga, dar
acesasta manevra nu a fost suficienta. Ca urmare, urmatorul contact cu solul s-a
produs pe un teren cu elevatie mai mica decéat a terenului ales initial si, in urma
contactului cu solul, jamba stanga, avand structura slabita ca urmare a contactului initial
a cedat treptat, aeronava continudnd sa ruleze si oprindu-se intr-o pozitie opusa cu
180° fata de directia de aterizare.

Analizand evolutia aeronavei de la contactul cu solul pana la oprire se poate
concluziona ca trenul de aterizare a cedat chiar inainte de oprire, determinand rotirea
aeroanvei in jurul axului jambei stangi cu 180°.
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Pozitia de oprire a aeronavei

Terenul unde sa produs primul contact era o halda de steril parasita, provenita de
la fostul Combinat Chimic Valea Calugareasca, care sub un strat de culoare inchisa de
circa 10-15 cm, ascundea o structura neuniforma si necompactata de depuneri de
materiale, sub forma de pulbere si agregate de culoare deschisa. De asemenea terenul
prezenta multe ,capcane”, gropi cu vegetatie crescuta de pe fundul acestora care
creaza impresia unui sol cu vegetatie de 30-40 cm, cand in realitate este vorba de gropi
cu adancimi de peste 1 m.
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Terenul ales din zbor pentru aterizarea de urgenta
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Aceste terenuri acoperite artificial nu sunt marcate pe nici o harta ca fiind terenuri
improprii aterizarii cu rulaj a unei aeronave, putand fi afectata siguranta chiar si in
cazul unei aterizari din zbor stationar, specifica elicopterelor.

Natura vegetatiei din acea zona nu a ajutat echipajul sa determine corect directia
vantului.

3 CONcCLuzll
3.1 Cauzele producerii accidentului

(1) Eroarea umana pe fondul alegerii inadecvate a terenului de aterizare si a
directiei de aterizare fara a tine cont de directia si intensitatea vantului.

(2) Lipsa de informatii despre localizarea geografica a unor zone de teren create
artificial din depuneri industriale .

4 RECOMANDARI

Ca rezultat al investigatiei privind siguranta aviatiei civile, comisia de investigare
recomanda AACR sa se analizeze posibilitatea editarii unor harti de navigatie aeriana
VFR detaliate, in care sa fie marcate zonele create artificial din depuneri industriale
similare celei pe care s-a incercat initial aterizarea in acest eveniment.

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea
Raportului de investigatie privind siguranta zborului sunt confidentiale si sunt
arhivate la Centrul de Investigatie si Analiza pentru Siguranta Aviatiei Civile,
conform prevederilor legale.
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