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1.0 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 RESENA DEL VUELO

El dia 18 de diciembre de 2003, fue programada la acronave HK-4246, avion DC-9
de la compafia Lincas Aéreas Suramericanas S. A. para realizar un vuclo no regular
de t ransporte de ¢ argn nacional, ¢ ntre 1 as ¢ iudades de Bogota y Mitd, con cscala
técnica para abastecimiento de combustible en |a ciudad de El Yopal, La seronave fue
despachada del acropuerto de Eldorado con un peso total de 78.772 libras para el

y con 8.700 libras de combustible. El total de carga transportada fue de
20.703 libras. Este trayecto se realizd en forma nommal. La seronave stemizo en El
Yopal a las 15:51 hora local. En esta ciudad la acronave se abastecio con 12.42]
libras de combustible,

La tripulacion llamé a la tome de control a las 16:33 H.L.; después de los
procedimientos de tierra con sus correspondientes llamadas al control de trafico,
efectud ¢l despegue con destino al aerddromo de Mit, estundo en el aire a las 16:40
H.L. El vuelo se desarmolld en forma normal durante el ascenso, crucero v ¢l descenso
inicial. A las 17:08 H. L. se recibid ¢l ulimo lamado donde le responde a Bogold
Control que cambia de frecuencin a la torre de Mite. Aproximadamente a 73 mallas
nauticas de Mitd a través de 23.300 pics la seronave desaparecio de |n pantalla de
vigilancia d ¢ radar. Al ver que la aeronave no llegd al acropuerto Fabio L edn | a
acronave fue declarada en emergencia

Al dia siguiente se iniciaron las labores de busqueda y recate, siendo encontrada la
aeronave diez dias después de su desapanicion, sccidentada, completamente destruida
v con sus tripulantes fallecidos. El sitio donde se encontrd comresponde al sector
donde estuvo por dliima vez en contacto radar. Las coordenadas del sihio del impacto
son N 02° 197 157 y W O070F 277 13", radial 337 de Miti, aproximadamente a 73 NM.
La altura es de 650 pics. Las condiciones meleorologicas eran favorables on ¢l
maomento del accidente. No se presento incendio post-impacto,

1.2 LESIONES A PERSONAS

Lesiones Tripulacién Pasajeros Total Otros
Mortales 13- — a3 -
e
Giraves - - =
- Leves/llesos -- — s
TOTAL B 03
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1.2.1 NACIONALIDADES DE LA TRIPULACION Y LOS PASAJEROS

Colombianos.

1.3 DAROS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Destruccion total de la acronave.

1.4 OTROS DANOS

Ninguno. La acronave se precipitd en un drea selvitica, de muy dificil acceso.

Y
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1.5 INFORMACION PERSONAL
PILOTO

NOMBRE:

APELLIDOS:

NACIONALIDAD:

EDALDx

LICENCIA No.:

CERTIFICADO MEDICO:

EQUIPOS VOLADOS COMO PILOTO:

ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO:
TOTAL HORAS DE VUELO:

TOTAL HORAS EN EL EQUIPO:
HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DIAS:
HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DIAS:

HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS:

COPILOTO
MOMBRE:
APELLIDOS:

NACIONALIDAD:

ARMANDO ENRIQUE
RODRIGUEZ SUAREZ
COLOMBIANO

50 ANOS

PTL. 1247

14997010 VENCE 28-JUN-04
DC-9, AVRO 748, DC 3,
ARAVA 201, T-37. B 80,
PA 31, T34, T4l
23-MAR-2003

13,768 HORAS

8,054 HORAS

140:50 HORAS

51:05 HORAS

08:535 HORAS

ANDRES EDUARDO
CAMPO ARANGO

COLOMBIANO

/2.‘"—
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imadel by | 4askp

EDAD:

LICENCIA No.

CERTIFICADO MEDICO:

EQUIPOS VOLADOS COMO COPILOTC
ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO:
TOTAL HORAS DE VUELO:

TOTAL HORAS EN EL EQUIPO:

HORAS DE VUELD ULTIMOS 90 DIAS:
HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DIAS:

HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS:

25 ANOS

PTL 7347

79949134 VENCE 20-ABR-04
DC-9, LET-410
15-ABR-2003
2,300 HORAS
601 HORAS
145:00 HORAS
63:25 HORAS

06:45 HORAS

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

MARCA:

MODELO:

SERIE No.:

MATRICULA:

FECHA DE FABRICACION:

CERTIFICADO MATRICULA:
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD:
FECHA ULTIMA INSPECCION Y TIPO :
FECHA ULTIMO SERVICIO:

TOTAL HORAS DE VUELD:

Astopusiio Eldorado @ Tel {57-1) 4139500 / 4257000 » Télex 044620 - 044840 @ A A (PO Box) 151758 / 12307
Bogold, DG - Colombda
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36,703:23 HORAS
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TOTAL HORAS DURG:

MOTOR 1
MARCA:
MODEL:

SERIE MOTOR:

TOTAL HORAS DE VUELO MOTOR:

TOTAL HORAS DURG MOTOR:

ULTIMO SERVICIO MOTOR:

MOTOR 2

MARCA:

MODELO:

SERIE MOTOR:

TOTAL HORAS DE VUELO
TOTAL HORAS DURG MOTOR

ULTIMO SERVICIO MOTOR

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA

1.076:09 HORAS

PRATT&WHITNEY
ITSD-78

653609

53,738:00 HORAS
5,361:00 HORAS

21-NOV-2003 SVC B

PRATT&WHITNEY
JTSD-7B
649514

61.971:00 HORAS
5,620:00 HORAS

21-NOV-2003

Control aproximacion Yopal por radio le suministrd a In acronave ¢l reporc
meteorologicn de Miti. El reporte dice: Miti, viento en calma, la visibilidad mayor a
10 kilometros, nubes fragmentadas a 1,500 pies, 2992 ¢ ONH. Las condiciones
meteorologicas cran apropindas para la operacion segura del vuelo. No hay reportes
de malas condiciones a lo largo de la ruta que pudieren considerarse no adecuadas

parn e operacion.

=
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I.§  AYUDAS PARA LA NAVEGACION

Las ayudas para la navegacion estaban operando normaimente. La tripulacidn de
acuerdo a los reportes de posicién demuestra que durante el trayecto de vuelo, se
apoyaron en la radicayudas. No se reportaron NOTAMS que indicara alguna falla en
las radioayudas.

1.9 COMUNICACIONES

Las comunicaciones entre las dependencias de control de transito y la aeronave se
desarrollaron en forma normal. Las comunicaciones fueron legibles en todo
momento. Copia de las comunicaciones se encuentran en el anexo 1.

Li0  INFORMACION DE AERODROMO

Los acropuerios de El Yopal v el de Mith, cumplen con las especificaciones técnicas
para la operacion segum de este tipo de acronave. El accidente ocurmid
aproximadamente 73 millas nduticas antes de Mitu.

1.11  REGISTRADORES DE VUELO

La acronave fenia instalados los registradores de vuelo exigidos por la awtoridad
acronautica. El Cockpil Voice Recorder cormmesponde al Model Number A-100, Senal
Number 1480 instalado el 14 de diciembre de 2003, El Flight Data Recorder
corresponde al Model Number UFDR, Serial Number 6028 y fue instalado ] 15 de
septicmbre de 2003. En cuanto al FDR las caracteristicas fisicas, clécincas, de
grabacién v mirgenes de operacidn, estan de acuerdo al componente del manual de
mantenimiento con parte numero 980-4100, su capacidad de grabacion es parn 25
horas. El FDR de la aeronave grabd (9 parimetros de los 11 establecidos. Los
parametros fueron VHF Keying, roll, aceleracion longitudimal, EPR 1 y 2,
Aceleraciom vertical, rumbo magnético, pitch ¥ tiempo. No se obtuvo velocidad
indicada ni posicion de la eolumna de control.

A pesar de la dificultad para efectuar el rescale se logrd recuperar los registradores de
vuelo, No obstante el fuerte impacto de la aeronave contra el terreno, las condiciones

gencrales del registrador después de su recuperacion fueron bastante aceptables. El
grabador dec voces de cabinadio una informacion muy dnl para la investigacidn,

/../4{.
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donde a pesar de no ser concluyenic en la posible causa del accidente. 51 se poeden
descariar muchas posibilidades de causas del accidente. La lectura s relativamenie
buena y legible casi en su totalidad. Hay algunas expresiones de los tripulantes en In
comunicacidn interna de ellos, que fueron ilegibles. Las comunicaciones de lo
acronave con las agencias de control de trafico son legibles en su totalidad.

La lectura del grabador de datos de wvuclo dio unas indicaciones correctas v
correspondicntes a la logica del desarrollo del vuelo. Las graficas dan pardmetros de
rumbo magnético, rollo, pitch, aceleracion longiudinal, aceleracion vertical, EPR | y
EPR 2. No se obtuvo indicacion de velocidad, la cual e muy imporlante en csta
investigacion. Las graficas del FDR sc encuentran en el anexo 2.

La siguiente es la trascripeion del CVR:

Start of Recording
Start of Transcript

0002-0003

CAM-1 Climb power

00:06-0014

CTR Suramericana 4246 En ef aire 21:38 camble con aproximacion.
yopal frecuencia 1268 buen vuelo.

0015-0017

RDO-2 126.8 cambiando buen dia 4246....

0031-0033

RDO-2 Yopal Suramericana 4246 buana tarde.

0034-0036

CTR 4246 muy buena larde prosigue,

0037-0042

RDO-2 Buena tarde sefior, virando derecha a través de 3000 pies en
ascenso para dos nueve cero.

0043-0048
CTR Recibido suba para dos nueve cero notifique a través de uno
nuave cero para cambio.
0049-0054
Asopuero Eldomds & Tel. [57-1) 4139500 / 4251000 m Tk 44520 - 2340 m A A (PO Box] 151755/ 12307 B war m*ﬁ;u»ﬂ%:
Bagotd, D.C - Codombia o '
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0049-0054

RDO-2 Ascenso para dos nueve cero y llamara a través de uno nueve
cero para cambio, Suramericana 4246,

CAM-2 Chmb check list 7

CAM-1 Climb check list

CAM-3 Gear up check, flaps up, spoilers, ignition off, fuel pump set, air
condition auto shut off ovemide, presurizacion ajustada,
hydraulics pump low/off

CAM-1 Gaar up

CAM-2 De una vez centrales?

CAM-1 Si.

CAM (Sonido similar a trim-in-motion homn for one beep)

CAM-2 Yo la veo grave Capi, la salida de Milu, sera que en 20 minutos si
amreglan eso?

CAM {Sonido similar a trim-n-motion hom for one beep)

CAM-2 A menos que nos den una extension hasta las 6 y 10 o algo asi.

CAM-1 La idea es que estemos a las...Dame &l libro un momentico.

CAM-1 Una pagina anterior (ilegible)

0330-0340

CTR 4246 Mitu reporta el viento en calma, la visibilidad mayor a 10
kilometros, fragmentadas a 1500, 29.82 el ONH,

0340-0343
RDO-2 Copiado el reporie muy amable, 4246,

CAM (Sonido similar a tim-in-motion horn for one beep)
CAM-? (ilegible).

o

Agropuerto Eldorado m Ted [57-1) 4139500 / 4251000 » Tolox 044820 - 044840 m AA (PO Box) 151755 7 12307 » wavw .E_..;L.é% ;Ew.m
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CAM-2 A Mitu?

CAM-1 Y uno en &l vuelo maximo se gasta 50 minutos
CaM-2  (ilegible) 45

CAM-1  Alegremos la vida...{Sonido de emisora de radio Misica del ADF)
CAM-7? Para el alumbrado eléctrico y ahi

CAM-1 Mo le ponga hora, no le ponga |a salida

CAM-2 Toca por falla entonces saliendo a las 18... Que mas?
CAM-1 Es otra hoja?

CAM-2  Como?

CAM-1 Es otra hoja?

CAM-2 8i, toco hacer ofro porque |2 ofra nos lumbamos.
CAM-1 Bueno

CAM-2 Ya se le quilo el dolor de cabeza o que?

CAM-3 Si.
CAM-2 Si?
CAM-3 Si.

CAM-1 Si era el vienta?

CAM-3 Que?.

CAM-1 El dolor de cabeza?

CAM-3  No

CAM-1 ya s& la quito aso?

CAM-2 Una consentidita y ya se le quito (Risas)

F

- 0 u
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CAM-1 Ya se le quito?.. Era hambre (Risas)

CAM-2 Usted comio como un berraco, Usted comid hasta sopa, de que
era la sopa?

CAM-3  La sopa era de (ilegibie)
CAM-2 2092

10171021

RDO-2 Yopal, Suramericana 4246 a través de 180

CTR 4246, comuniqué a Bogota control, 28.6 Buena tarde.
1026-1028

RDO-2 28.6 cambiando muy buena tarde.

1047-1050

RDO-2 Bogola Suramericana, 4246 Buena tarde,

CTR Suramericana 4246, Bogola, Buenas tardes.
1054-1102

RDO-2 Buena tarde seficrita, procediendo del Yopal para Mitu a lraves
de uno nueve cinco para dos nueve cero respondiendo 2213,

1116-1119
RDO-2 Copiaste la informacion para el 42467

CTR 4246, Vuele direcio a Milu cambie 128.8

1124-1127
RDO-2 128.8 cambiando, Buena tarde.

1132-1135
RDO-2  Bogola Centro Suramerncana 4246

CTR 4246 Contacto radar, continué ascenso a dos nueve cero
notifigue listo a dascenso.

1143-1146

. o
I
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Ll el Administistion Esparial

1143-1146
RDO-2
CAM-2
CAM-1
CAM-2
CAM-3
CAM-2

CAM-3
CAM-2
CAM-3

CAM-2
CAM-3
CAM-1
CAM-3
CAM-2

CAM-2
CAM-1

CAM-1

Ascenso para dos nueve cero llamara listo al descenso
Suramericana 4246,

Huy mafiana pagan la prima.

La prima.

La.a.

Bonificacion.

Hecho.

MNapo y donde va a pasar el 24 y eso tenia que vaolar o que?
No.

No?

No, no se, no pero si hay vualo el 24 es hasta las Bo 9de la
m. y0 voy a estar en mi apartamento porque mi sefiora y mi
Y &l 25 que, a lrabajar? no?

(llegible )

El 25 esta en Curazao?

El 25 se lo doy al que quiera

Es para nosolros?

AR? __ (ilegible)

Le entendi 4246 paro no.

En la bodega viene carga?

Viene un mercadito como algo de ron?{ilegible)

Pero ahi debe haber de toda mierda. . (ilegible)

A
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CAM-2  Cajitas de ron?
CAM-3 Son comooo.

CAM-2 Huy ojala me pongan a volar el Lunes, huy ese disfracilo, para
disfrazarme de San Jos&, harmano.

CAM-3  No paro bacano,

CAM-2 Y de donde saco el disfraz?

CAM-1 Diga Andrés salida para Tumaco.

CAM-2  Niidea,

CAM-2 Y de Maria?

CAM-2 Quian ira a ser, quien ira a hacer de Maria, y de Nifio Jesus, y
todo, ojala me toque una Maria bien Buena aunque sea para
morbosearsela uno, quien sera?, por ahi Ménica, !ah no Adriana
|a de operacionas claro!

CAM-3 Esta Buena.

CAM-1 (ilegible)

CAM-2 Mo, a mi no se me hace.

CAM-1 (legible)

CAM-2  (ilegible)

CAM-1 (llegibla)

CAM-2  Un culito asi

CAM-1 {ilegible )

CAM-2 {llegible)...Prefisro esa pelimoja que anda por ahi a vecas qua ni
idea quien es, quien es asa vieja”?

CAM-3 Es |a secretaria de don Luis Cote.

}4
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CAM-2 Ah, ella es la secretana?

CAM-3  Si

CAM-2  Honoris Cole?

CAM-3 Honoris sagrado.

CAM-1 (ilegible) Diga esa vieja Doris Cote Doris Cote es la vieja que
entro ahi?

CAM-2 Cual es Doris Cole, yo no he podidoo.

CAM-1 Es la safiora que llego ahi.

CAM-2 Que llego a donde?

CAM-1 Mo hace sino es traer matute como un hijue puta

CAM-2 Mucho culito ammecho.

CAM (ilegible)

CAM-2 Quien era ase, el que hablo ahi?

CAM-1 1477

CAM-2 MNo, 154.

CAM-1  (ilegible)

CAM-2 Ahaa, a Leticia?_. Petni...Uno que asi le pusieron

CAM-1 Cual es?

CAM-2 Le pusieron Petrl,

CAM-1 Petri? Porque?

CAM-2 Pequeno triple hijue puta (nsas).

CAM-1 En serio, no jodas, porgue le, porque?

CAM-2 Porque es un Hijue puta, i

Aercpusflo Eldorado s Tel (57-1) 4139500 / 4251000 w Talox 044620 - 044840 w AA. (PO Box) 151755 / 12307 & www M,DQ&' 5
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CAM-3 Porque es mas malo que Andres.
CAM-2 Si ese hijue puta es mas malo
CAM-1 Petri?

CAM-2 Petri (risas).

CAM-3 Y al otro es hijo del petri.

CAM-2 Digale petn.

CAM-3 No joda se quedo sin apodo.
CAM-1 Es al que tiene & sillas?

1953-1954 .
RDO-2 Pelri! (risas)...ve que si.. (Hlegible).

CAM-3 Sefior?

CAM-1 Es el que tiene 5

CAM-3 Ah no, esa tiene 4

CAM-1 Eche, es el que mas sillas liene?

CAM-3 Mo, & 14...Quien le clavo petri? victorino?

CAM-2 Mo, fue Jose Daniel Vargas.

CAM-3 Daniel?

CAM-2 Lsted no ha visto la chamba que se hizo ase man?
CAM-3  Se dio duro hermano

CAM-2 Usted no lo ha visto capi?

CAM-1 Por andar donde las putas

Asropuirio Eldorado m Tal (57-1) 4139500 / 4251000 w Télox 044620 - 044840 » AA. (PO. Box) 151755 / 12307 @ ware gmm@#‘h -
Bogotd. DL.C. - Codombia y
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CAM-2

CAM-3
CAM-2

CAM-1

CAM-3
CAM-?
CAM-1
CAM-?

CAM-2

CAM-2
CAM-1
CAM-2
CAM-1
CAM-2
CAM-1
CAM-1
CAM-2

CAM-2

Asropuarto Eldorado s Tl (57-1

Talivai Expaial

Usted no supo &l cuento que le inventaron?.. _El man se
accidento en el carro.

Si, el me conto, paro &l cuento cual es.

El cuento fue que dizque alia, dicendo, diciendo dizque que se
habia metido donde las putas y se fue sin pagar y le habian
melido un botellazo en la cabeza (risas).

Me dijo no capi pura mierda, yo estaba con mi Papa, y le dije
también tenia a su Papa donde las putas o que?(risas).

Hay jue puta.

(ilegible)

Agua?

(legible)

Dos ocho por dos nueve.

También pedimos en el descent para 90 segundos.
Proximo dos nueve.

Habréa que bajar a toda mierda.

Sera que estamos por alla a las y 25.

Cuanto hay?

Mucha antes.

{sonido similar al trim-in-molion horn for one beep)
por tarde a las y 27.

Va a dejar ese poquito en la cantral capi o?,

De lastre.
Ah?
1} 4138500 / 4251000 = Telax 044620 4340 m AA (PO Bow) 151
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CAM-1 De lastre,
CAM-2 Hum ju, hum ju?

2729-2733
RDO-2 Bogota, Suramericana 4246 nivelado 290 esta listo al descenso.

CTR Suramaricana 4246, descienda a uno ocho mil pies, QNH 29.92 .

2739-2742
RDO-2 Para uno ocho mil pies 20.92 Suramericana 4246

CAM-2  Presurizacion (ilegible)

CAM-1 Llamals a Mitu a ver como esla esa mierda alla.

2052-2954

RDO-2 Mitu Suramericana 4246.

CTR Suramericana 4246 llame a Mitu torre 1181 para informacion.
2958-3001

RDO-2 Cambiando con Mitu, Suramericana 4246.

CTR Suramericana 4246 Mitu torre buenas lardes, prosiga
3003-3010

RDO-2 Buena tarde sefior, el 4246 del Yopal para Mitu al momento 80
millas fuera de Mitu, a travas de dos cinco cero en descenso

CTR 4246 continué descenso para altura de trafico, pista 01, viento en
calma, QNH 29.92, notifigua 10 millas fuera.

3024-3027

RDO-2 MNolificara 10 millas fuera, para la pista 01, suramericana 4246

3113-3114

CAM Sonida sObilo y fuerte

3115-3116

CAM Saonido fuerta

J .-r-
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CAM-1 Hue pula
CAM-2 Hue puta
CAM-1 (MNos dieron!)

3116-3120
RDO-2 Exclamaciones de panico o dolor

CAM Exclamaciones de panico o dolor
CAM-2 Marica

CAM Exclamaciones de panico o dolor...(Sonido similar al de un pito
agudo)

CAM-2  Ohno!

CAM-3  Dios mio!

CAM-2 Hue puta (ilegible)
CAM-3 Marica

CAM-2 Halelo, halelo

CAM-1 Nos matamos hermano
CAM-2 MNos matamos

CAM-3 Halelo

CAM-2  Halelo, hélelo, hijue puta
CAM (llegible)

CAM-3  CQue hago

CAM-2  Que hago

CAM-3 CQlue hago commander
CAM-1 No hermano nada

},é
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CAM-2 Moo marica! Noo por Dios no
CAM-1 Dvos mio.. .Dios mio

CAM Exclamaciones de panico o dolor y ruido de fondo similar al stick
shaker

CAM-2 (ilegible) capi
CAM-3 Capi halelo.._halelo!
ruide de fondo similar al stick shaker
CAM Exclamaciones de panico o dolor y ruido de fondo
CAM-2 MNoo!

3225:175
CAM (sound of impact)

3225:497
END of RECORDING
End of TRANSCRIPT

.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO

La acronave impactd conira ¢l termeno casi en forma vertical. Las coordenadas del
sitio del impacto son N 02° 19° 157" v W 070° 47° 17" por ¢l radial 337°
aproximadamente a 73 millas ndubicas de Mitk. La aeronave quedd completamente
destrunda por el foerte impacto, No se presenio incendio post accidente. Por el dngulo
vertical de la seronave los restos desintegrados quedaron concentrados en un dren de
40 metros de radio, con acceso inicamente por helicoptero. Se desconoce si los restos
encontrados por el equipo de blsgueda y rescale comprende la totalidad de la
aeronave ya que no pudo acceder al sitio del suceso ninguno de los investigadores de
la AEROCIVIL.

1.1I3  INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

/g
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Los cuerpos de los ocupantes de la aeronave quedaron completamente destrozados
por accion del impacto. Los pocos restos recolectados en el sitio del accidente. que
fucron entregados a la Direccidn Seccional del Cuerpo Técnico de Investigacion, se
cnviaron postenommente al Instituto de Medicina Legal y Ciencias Forenses, donde se
lograron identificar las tres victimas v se establecid de acuerdo al protocolo de
necropsia que los decesos se produjeron por politraumatismos.

Los certificados médicos de la tripulacion se encontraba vigentes y ninguno tenia
restricciones médicas para el cumplimiento del vuelo,

L.14 INCENDIO

No se presentd incendio antes m postenor &l impacito.

1.15  ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA

El accidente no tuve capacidad de supervivencia. Sus ocupantes fallecieron en forma
instanténea por accidn del impacto. El ELT, trasmisor localizador de emergencia no
funciono. El drea donde se accidentd la acronave es selvitica y cubierta inicialmenic
por cemenlo, formando lodo sobre la superficie, y cubriendo los vestigios que
dificultaron la observacion durante los primeros dias de la bisqueda. Por el invierno
remnante en ese seclor se fueron descubnendo las partes de |a acronave pama poder
oblener su locahzacion. Los tres ocupanies sc localizaron muerios, lotalmenle
fragmeniados ¥ devorados por amimales dentro del mismo mdio de accidn on gue se
encontro la aeronave,

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Debido a ln dificuliad del rescate por lo dificil del terreng, la falta de recursos
nacionales ¢ inlernacionales, no se pudieron sacar componenles esenciales para ser
analizados cientificamente, cuyos resultados hubieran servide para esclarccer las
causas probables del accidente.

117 INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y GESTION

La empresa inicid operaciones en el afio 1972 con el nombre de Acronorte Limitada,
en cl afio 1986 adquind ¢l nombre de Lincas Aéreas Suramencanas S. A.; un afio mas
tarde empezd la operacion intemacional, en el afio 1991 comprd ol primer avion 727-
100, La Aerondutica Civil le otorgd el certificado de operacion para vuelos
domesticos ¢ Intemmacionales. Entre los acropuertos domésticos donde tiene

a
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aulorizada la operacidn figuran los de Bogota, Medellin, San Andrés, Canagena,
Richacha, Monterfa, Valledupar, Chcuta, Bucaramanga, Arauca., El Yopal, Puerto
Carrefio, Puerto Ininda, Mitd, Leticia, Neiva, Cali, Popayan, Florencia, Pasto y
Tumaco. En los acropucrios Intemacionales entre otros figuran Miami, Guadalajara,
Ciudad de México, Acapulco y La Habana.

La empresa Lineas Aéreas Suramencanas 5. A. es una empresa de transporte de carga
no regular que cumple con los requisitos ordenados por la autoridad aerondutica. El
transporte se efectud mediante un fletamiento de la aeronave. Entre las disposiciones
para In carga se deberia contar un sistema de circuito cerrado de television el cual no
hizo la filmacidn. El circuito ticne una cobertura de 20 dias, adicional cuenta con un
domo ubicado en plataforma con sisiema giratonio. Para ¢l dia del cargue no cubno ¢l
sitio exacto que fue frente a la bodega. Sin embargo se cueata con unas fotografias
tomadas por el sistema CCTV con que cuenta la empresa, donde registra ¢l ingreso
del vehiculo con |a carga que transporto la acronave accidentada.

11§ INFORMACION ADICHONAL

Debido a que la altitud no fue grabada se sincronizd ¢l tiempo del FDR con ¢l cambio
de actitud de pitch cuando la aeronave nivelo a 29.000 pies, y nuevamente cuando la
acronave inicio ¢l descenso. Una disminucion de 77 segundos  del tiempo del radar
fueron necesarios para sincronizar ¢l tiempo del radar al tempo de hora local. En cl
ancxo 3 se muesira |a relacidn de dalos de radar y el iempo de hora local:

.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Para ¢l desarmollo de la presenie investigacidn s¢ conld con el mndlisis de la
documentacion de la acromave, el andlisis de la expeniencia de la tripulacion, el
andlists de los registradores de vuelo, videos y grificas de radar. No se conio con el
analisis e inspeccion de la aeronave o alguno de sus componentes, En los datos
obtenidos por las pantallas de radar se descarta unm posible colision con otra
neronave. En los ditimos segundos donde s obtiene la posicion de la acronave se
obscrvan fragmentos dispersos alrededor de la acronave, lo que covidencia
desprendimiento de alguno de los componentcs o piczas estructurales importanics de
la aeronave.

/
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2.0 ANALISIS
11. GENERALIDADES

El vuelo sc desarrolléd en forma normal durante el primer trayecto, B OG-EYP, la
aeronave salid de Bogotd con 8,700 libras de combustible v un peso de total para ¢l
despegue de 78,772 libras. El consumo del trayecto fue de 2,500 libras, aterrizando
con 76272 libas. En El Yopal la acronave fuc abastecida con 12,421 libras
Descontando ¢l combustible del taxco el avidn despegd con 18,000 libras El primer
[lamado a la wrre de El Yopal lo hizo la tnpulacion a la 16:33 para iniciar su vuclo
destino Mitl. En el aire estuvo a las 21:40), el despegue, ascenso, crucerd y parte
micial del descenso se llevd a cabo en forma normal. A las 17:05 hace el llamado
mformando que esta mivelado con mivel 290 v histo al descenso. Control le autoniza
descenso para 18,000 pies con alimetro 29:92. A las 17:08 hace el cambio a Mitd ,
miormando que esta a 80 millas v a través de 250 en descenso. Control le responde
gue esta aulonzado descenso a la altura del trafico, vienlo en calma y que notificara
|0 millas luera. Esta fue la ultima comunicacidn entre la aeronave v el control de
transito. Despuds de esta comunicacion control de Miti, hace mas de 10 llamados a la
acronave sin oblener respucsia.

D¢ acuerdo a la trascripeion del registrador de voces, lns comunicaciones concuerdan
con la informacion de control aeronautico, Después del ultimo lHamado de la asronave
a Miti, a los 48 segundos se escucha un somido sibito v fuerte, 2 segundos postenor
se escucha otro somido fuerte. Un segundo después el piloto parcce decir “nos
dieron™, desde ese momenlo se escuchan exclamaciones de panico y dolor, 40
scgundos después se escucha el sonido del stick shaker, Finalmente 69 segundos
después del primer sonido se escucha ¢l sonido del impacto final. Durante el descenso
se escucha al copiloto y ¢l wéenico del avidn diciendole al comandate, que balara la
acTonave para recuperar su control, el cual finalmente no se pudo restablecer.

Los datos que arrojd el anilisis del registrador de datos de veelo, demuestra que el
vuelo se desarrollo en forma normal desde el despegue hasta el sitio donde se
escucharon los sonidos en la cabina de la agronave, A pesar de que ¢l registrador de
datos de vuelo no tiene registrado la altura vy la velocidad, por medio de las graficas
de datos de radar y los del FDR sc pudo establecer que la aeronave tenia una
velocidad de tierma 485 nudos, v estaba cruzando 23,300 pies, Esta fue ln dltima traza
veridica mostrada en el radar y ocurmid a las 16:10:45 Hora Local. Las indicaciones
de EPR, fueron normales durante todo el recomido, inclusive hasta ¢l momento del
impacto que dan indicaciones de motores en posicion de reducido.

El indicador de rollo antes de la perdida de control indica una ligera subida del plano
derecho, posteriormente el plano bajé ligeramente y luego finalmente levanta el plano

progresivamente mas de 80 grados indicados, con indicaciones posteriores P
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indeterminadas. El heading del avidn inicia un desplazamiento continuo ¥ progresivo
por la derecha, el cual se mantiene hasta ligeramente antes del fin de la grabacion.
Estas indicaciones demuestran que la aeronave perdid ¢l control completamente
cayendo en posicion vertical con oscilaciones en el sentido de las agujas del reloy ¥
accleraciones verticales con grandes gravedades negativas, gque tambien fueron
registradas por ¢l FDR estas indican menos 3 gravedades que ¢s ¢l mdximo que poede
registrar.. Las aceleraciones longitudinales estuvieron entre menos 0,03 y menos 0.1
aproximadamente.

11. OPERACIONES DE VUELO

La tripulacidn cumplid con los procedimientos de operacion establecidos para cste
tipo de vuelo, No se tiene la filmacion del cargue de la agronave,

2.2.1. CALIFICACIONES DE LA TRIPULACION

La mpulacion cumplio con 1odos los requisitos exigidos por la aulondad acronautica,
en |l o referente a ¢ ursos de ticma, s imuladores de v uclo, repasos, ransiciones. Su
desempefio, evaluacidn y rendimienio se encuentran de los parimetros establecidos.
En la programacion de vuelo se cumplicron los penodos de descanso al igual que fas
vacaciones. Los certificados médicos estaban vigentes y sin restncciones.

1.2.2. PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES

Los procedimientos operscionales cumplen con lo establecido con las normas
vigenies. Los promedios de velecidad durante todo el trayecto de vuelo, de acuerdo a
lo que se establecid por las grificas del radar se encucntran dentro de los limites
establecidos; en ninglin momenio sc excedit el VNO. En la grabacion del CVR., en
ningun momento se escuchd la alarma de sobrevelocidad.

2.2.3. CONDICIONES METEOROLGOGICAS

Las condiciones meteoraldgicas eran apropiadas para la realizacion segura del vuelo,
Los repories de las condiciones de tiempo fueron suministrados oportunamente por
los encargados de hacerlo. No se conocen condiciones o fendmenos  adversos gue
hubieren afectado la seguridad del vuelo,

/
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1.14. CONTROL DE TRANSITO AEREQ

El control de transito aéreo no fue factor en el accidente. Este se llevd a cabo de
acuerdo a lo establecido.

2.2.5. COMUNICACIONES

Se realizo la comunicacion en dos vias durante todo el vuelo hasta el momento en
que la aeronave perdid el control y se precipitd a tierma en forma abrupla v repenting.
Mo influyeron ¢n la ocurrencia del accidente.

2.2.5. AYUDAS PARA LA INVESTIGACION

A pesar de la dificultad del rescate se lograron obtener los registradores de vuelo, que
fueron de gran utilidad para la investigacion. El FDR no dio informacion de
velocidad ni de altura barométrica. No se pudo obtener componentes claves para
haberles efectuado inspeccion y analisis, para lograr detectar que picza o components
presentaron fallas gue hubieron sido las causales del aceidente.

2.2.6. AERODROMOS

No aplicable. El accidente ocurrio aproximadamente a 73 millas nduticas antes de que
la aeronave llegara a su destino,

23. AERONAVES

La aeronave cumplia con los requisitos de aeronavegabilidad exigidos por la
autoridad aerondutica.

23.1. MANTENIMIENTO DE AERONAVE

La aeronave cumplia con los requisitos de mantenimiento, Las Directivas de
Acronvegabilidad se cumplieron en forma oportuna. Las correcciones del libra de
vuclo se cumplieron en forma satisfactoria.

Chequees de mantenimiento:;

FRECUENCIA

Service Check: 3 dias
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A Check + 100 horas de voelo
B Check 1 500 horas de vuelo

Four Phase Check: 4335 dias

FECHA DE LOS ULTIMOS SERVICIOS
Service Check : 16 de diciembre de 2003
A Check . 15 de diciembre de 2003 56,696 horas
B Check . 20 de noviembre de 2003 56,612 horas
All lour Phases: 30 de agosto de 2003 55,627 horas

Los chequeos A, B, v la fase cuatro completa fue giecutada, La revision de los items
no rutinanos igualmente fucron desarrollados. Ningln item  sobresaliente fue
observado,

Todas las directivas de acronavegabilidad v boletines de servicios fueron revisados v
no se enconirwron discrepancias.

Todas las anotaciones del libro de vuclo desde julio de 2003 hasta e dia del accidente
fueron revisadas v no se encontraron discrepancias significativas.

El MEL fue revisado v sc cncontraron tres items pendientes, reloj del piloio
inoperativo, reloj del copiloto inoperativo y actundor de la puerta de entrada de aire
del APL inoperativa. Los tres de la categoria C, no fueron factor en ¢l accidente.

Se electud unn inspeccion visual de otra aeronave de similares caracleristicas a la
accidentada, perteneciente a la empresa. Se revisd la estructura soporie del piso v la
estructura del estabilizador horizontal, un free-play v end play fueron inspeccionados
en ¢l ensamblaje del horizontal stabilizer jack serew. La lubricacion de este
componente umbién fue inspeccionada.

REPORTES DE CONTROL DE CALIDAD ESTRUCTURALES DE LA BODEGA

DE CARGA:
FECHA  |[ITE [NOVEDAD CORRECCION
M
14/11°2003 | 227 | Cinta antiflama de bodega delantera Se instalo
. Despegada en el area lateral izquierda | correctamenie cinla
121172003 (223 |Suclto riel de piso comp.. | comp 2|Se aseguro
cabina ppal de carga cormectamente nel de
==t piso
297102003 | 221 |El piso de bolas del comp.. ppal de|Reporte pendiente
carga  tiene un trabajo provisional,

#
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verificar para trabajo definitivo

29/07/2003 | 182 |Perforado DNap salida RH en drea)Se efectud repamcion
adyacente actuador de flap lado interior (de flap de salida RH

= lado interior

20007/2003 | 168 | Faltan tomnillo en tapa de bodega de|llegible
carga  declantera marco  interior
delantero

11/07/2003 156 |Faltantes 2 y suclos 2 rodillos on | PENDIENTE POR
seccion piso de bolas, cabina ppal de |[NO STOCK EN EL
carga ALMACEN S EGUN

VALE 41610

L1AO7/2003 | 157 |Suelta y con remaches volados pestafia [Se  removieron e
trasera parte interior puerta principal de  instalaron  remaches
carga (pisa) pestaiia trasera parte

mnterior pueria
principal de cargo
(piso)

11/07/2003 | 158 |Levantada limina esquina inferior |S¢  repard Lamina!
delantera (adyacente puerta ppal de|esguina inferior |
carga, lade izquierdo piso) delantera de puerta

ppal de carga, lado
izquierdo,

LO72003 1159 | Suclta malla mamparo trasero cabina | Se ajustd
ppal de carea correctamente  malla

. M AT PArG traserg
. cabina de carga,

20047003 | 110 | Faltan varios rodamientos en piso de |Se instalaron

bolas bodega ppal de carga rodamientos en piso
| de bolas bodega ppal
de carga

URA02/2003 |61 | Falta tomillo en fuselado trasero parte | Se mstalaron
interior, actuador interior de los flaps | tornillos en fuselado
(alaizquierda trasero parte interior,

actuadoer interior de !
los faps ala
zquierda.

| 002/2003 |70 | Sueltos varios broches tapas mamparo | Se ajustaron varios

- bodega de carga infenor trasera STA | broches tapa
| 880 v panel de techo. MAMPEro trasero

bodega de carga)
interior trasera STA
880 y panel de lecho.
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| 09/02/2003 [ 71 |Desprendida cinta techo vy lateral | Se instalo cinta lecho
bodega de carga delantera. v luternl bodega de
i cargn delantera.

1.3.2. RENDIMIENTO DE LA AERONAVE

El rendimiento de la acronave cstaba de acuerdo a las respectivas tablas. Las pistas
utilizadas, perfiles del plan de vuelo, desarrolio y planificacion del vuelo al igual que
su rendimiento estaban dentro de los parametros permitidos.

233. PESO Y BALANCE

El peso v balance cumplid con las formas y estuvieron dentro de los limites
permitidos durante toda la operacion.

Se efectud una inspeccidn del manifiesto de peso y balance, para determinar los
limites de peso y las restricciones en la estructura de los bordes del piso, la inspeccion
se realizd de acverdo al manual de peso v balance. Se revisaron las fechas de revision

y los procedimientos adoptados por el propietario previamente.

La scronave despepd imcialmente del aeropuerio de Eldorado, con un peso de 78,772
libras, el centro de gravedad en 25% v con un combustible de 8,700 libras. Estos
cifras se encuentran de acuerdo a las especificaciones establecidas para la aeronave.
El manifiesto de carga lo hizo un despachador autorizado, con ¢l cumplimiento de las
normas establecidas, En ¢l tmyecto Bogotd-El Yopal el consumo de combustible fue
de 2,500 libras de acuerdo &l plan precomputado,

La aeronave fuc abastecida con 1,854 galones de combustible, para despegar con el
minimo combustible para hacer el vuelo El Yopal-Miti-Bogotd. Para el decolaje de
El Yopal el peso estaba dentro de los limites permitidos. El alerrizaje en Miti se iba a
clectuar con ¢l miximo peso permitido de atermzaje o sea 81,700 libras de peso. El
contro de gravedad en 26%. El manificsto para el despegue de El Y opal deberia
haberlo hecho la tripulacion.

234, INSTRUMENTOS DE LA AERONAVE

La aeronave estaba equipada con los instrumentos exigidos para esta clase de
operacion. De acuerdo a los registradores de vuelo v las conversaciones de los
tnipulantes se pucde establecer que estos funcionaron normalmente.

#
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1.3.5. SISTEMAS DE LA AERONAVE

No se pudo establecer plenamente la falla de alguno de los componentes de la
neronave en vista de la destruccion total de esta y por no poder analizar en forma
cientifica los restos ya que por las condiciones dificiles del terreno, tiempo, distancia
y recursos no sc pudieron recuperar parn hacerles los tests comcspondienics. La
acronave sulro una averia repentina en vuelo que llevo a que In tmpulacion perdiera
por completo el control del vuelo. La acronave se precipitd desde 23,300 pies de
altura hasta impactar contra el terreno, tiempo durante el cual la mpulacion no lognd
recuperar su control debido a la gravedad de la flla de su estructura acrodinamica.

14. FACTORES HUMANOS

Diebide al gran problema estructural de la aeronave, la tripulacion no pudo efectuar
ningin procedimiento con el fin de recobrar ¢l control del avion asi fuere

La planificacion del vuelo fue apropiada, de acuerdo a [as comunicaciones internas en
la cabina de pilotos bubo apresuramicnio, debido a que la tnpulacidn temia no
alcanzar a despegar de Mith hacia Bogota porguc iban a cstar proximos al
vencimiento del dead line; esta circunstancia pudo llevar al piloto a efectuar un
descenso de alta velocidad, que pudo haber sobrepasado el VNO. Las cargas
serodindmicas alias, pueden deformar o romper partes estructurales que pueden tener
fatigas ocultas.

Analizando los informes de las empresas donde los tripulantes habian laborado
antenormenic, no se detectaron problemas de comportamienio, excesos de confianza
o problemas de relaciones inlerpersonales.

245, FACTORES PSICOLOGICOS Y FISIOLOGICOS QUE AFECTABAN
AL PERSONAL.

El estado fisiologico de los tripulinies cra satisfaciono. Sus certificados médicos
estsban vigenles y sin restncciones. No se evidencio fatign en minguno de los
tripulantes, El estado de conciencia era normal. Hasta el momento del impacio de la
seronave contra el terreno no hubo hipoxia, disbarismo, desonentacion mi ilusiones
visuales ya que sus comentanos hasta el final son acordes con la situacion presentada.
La percepcion de los pilotos fue oportuna cuando se perdid el control de la aeronave.
Esta percepeion v el tiempo de reaccion de nada sirvieron en vista de que la
tripulacion quedo sin control absoluto para controlar la acronave.

#

Asropustio Bidorada & Tel (57-1) 4135500 / 4251000 m Télex G462 - 044840 m AA (P Box) 151758 /12307 = wwwa-mg.;mm%g
Bogotd, DG, - Colombia



REPURLICA [if COLCKINA

NAUTICA GIVIL

Lmidad Liwhssabrme Excaths

De acuerdo a la programacion de vuclos no se evidencia exceso en la carga de
trabajo. La experiencia de los tripulantes, sus conocimientos v la instruccion recibida
cs altamente satisfactorin. En lo concernienic al aspecto psicosocial por sus
comentarios en cabina s¢ dedoce la awsencia de presion familiar o conflicios
interpersonales.

1.5, SUPERVIVENCIA

El accidente no tuvo capacidad de supervivencia. Los trpulantes [allecieron
instantincamente por accion del impacio de la aeronave contra ¢l terreno. Estos
estuvicron conscientes durante todo ¢l tempo desde el momento de presentarse la
falla a 23.300 pies de altura hasta ¢l momento del impacto contra el termenao.

1.5.1 RESPUESTA DEL SAR Y DE EXTINCION DE INCENDMOS

Desde el dia posterior o ln desaparicion de la agronave se iniciaron las labores de
busqueda llevando a cabo patrones de cuadro extendido, longitudinales, transversales
v circulares, en puntos de referencia previamente establecidos para reconocimiento ¢n
areas de acuerdo a coordenadas. Los patrones de bisqueda se realizaron a altitudes de
|.500 y 304K pies, con piernas de separacion de dos millas nduticas con recorridos de
50 a 313 NM, segiin las circunstancias y accidentes del terreno.

lgualmente s¢ hizo un bamdo a 12,000 pies con distancia focal amphia, para
reconocimiento de cambios de vegetacion por posible quemadura de cemento |, hecho
que no fue descartado por el equipo de busqueda. La bisgueda se realizd desde el 19
al 28 de diciembre, dia en que fuc encontrada la acronave. Los registradores de vuclo
s¢ encontraron en la parte supenior del fuselaje, ¢l cual se encontraba semienterrado,
El rescate con apoyo de la Fuerza Aérea Colombiana lo efectud el grupo conformado
por 5 miembros del COSAR, 2 de la Defensa Civil, dos de la Cruz Roja y uno de la
Acrondutica Civil.

Para la biasqueda y rescale se utilizd el siguiente equipo:

Aeronave de ala fija HK-3554-G en Blsqueda: 19:20 Horas

Aeronaves de la empresa ARAL 27:45 Horas

Horas de vuelo en |a bisqueda 47:05 Horas
Helicopteros FAC para rescate dos volando cada uno 06:00 Horas,

El personal utilizado en la operacidn:

#
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s Acrondutica Civil 7
s FAC 12
= Deflensa Civil 5
= Cruz Roja |

El resumen del nimero de patroncs, tiempo de vuelo y millas recomdas es el
siguiente:

e Aviones de la Fuerza Aérea: numero de patrones |1 iempo volado 52,4 horas
y 3.500 millas recorridas.

=  Aviones civiles: numero de patrones 12, tiempo volado 74,20 horas v millas
recormidas 6.850,

= El iotal general fue de 33 patrones de bisgueda, tiempo volado 126,6 horas v
10,350 millas recorridas.

Durante ¢l quinto dia de bdsqueda. ¢l equipo de rescate sufnd hostigamientos con
cilindros desde ¢l costado sur de [a cabecern, pista 19 del acrodromo de Mita, por

partc de grupos insurgenies. Estos fueron ncutralizados por parte de la Fucrza
Pablica.

La respuesta del equipo SAR fue sobresaliente. La demora en la bisqueda parn
avistar la aeronave s¢ debid 2 lo selvitico del terreno v especialmenic a que <l
localizador de emergencia no funciond.

2.52. ANALISIS DE LESIONES Y VICTIMAS

Los t mpulanies fallecieron p or p olitraumatismos o casionados por el impactode la
acronave contra el terreno,

30  CONCLUSION
31 CONCLUSIONES

= La tripulacion estaba apta para electuar el vuelo en forma segura: Sus
licencias de vuelo los habilitaban plenamente en ¢l equipo.
Los certificados medicos estaban vigenics y sin restrnicciones.
La expenencia de los pilotos y el téenico de la aeronave ora satisfaciona.
La seronave cumplia con todos los requisitos de aeronavegabilidad y
mantenimiento exigidos por la muloridad seronbutica. Las directivas de
acronavegabilidad se encontraron cumplidas.

7;,
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El factor meteoroldgico no fue factor en el accidenta.

El peso vy balance sc encontraron dentro de los limites permitidos.

Las horas voladas por los tnpulantes durante los dltimos 90, 30 3 dias no
evidencian fatiga cn la tripulacién

s Las ayudas para la navegacion, comunicaciones v aerddromo no fueron
factores para el accidente.

* El vuclo se realizaba en forma normal durante ¢l despegue, ascenso, crucero v
parte del descenso.

s En el descenso a través de 23,300 pies se escucharon dos sonidos fueries, y se
produjo una perdida de control completa por parte de los pilotos,

» En los pantallas de mdar de observan plots alrededor de la posicion del avion
lo que se deduce un desprendimiento de parles de la acronave, de unos
tamafios considerables, preciso on ¢l momento donde los tnpulantes prerden
por completo en contral de la aeronave.

= La aeronave se precipita sin control desde 23,300 hasta impactar contra el
lermend.

= Los ocupantes de la acronave fallecen en forma  inmediata por
politraumatismos ocasionados por el impacto.

e Lo acronave se destruve completamente por ¢l impacio contra ¢l terreno,

La bisqueda se planea desde el din I8 de diciembre v se inicia desde el dia
siguiente al accidente. La aeronave es encontrada hasta el dia 28 de diciembre.
La buisqueda se demord debido a la no operacidon del equipo localizador de
emergencia ¥ alas condiciones selviticas y despobladas do nde im pacto | a
acronave,

= En el rescate solo se logro recuperar los cuerpos destrozados de los tnpulantes
v los dos registadores de vuelo,

= No se recuperaron partes v componentes de la acronave, detndo a lo difici] del
area del accidente. Estos componentes eran vitales para esclarccer donde sc
presentaron las fallas estructurales que ocasionaron e accidenile,

s  No se llevaron a cabo la filmacion y grabacion del proceso de cargue de la
ACTONAYE,

s Las pruchas de combustible fueron satisfactorias.

3.2 CAUSA PROBABLE
Hotura y desprendimiento de una parte estructural de la seronave por m otivos no

determinados, que hicieron gue los pilotos perdicran completamente ¢l conirol del
avion. el cual se precipitd desde 23,3040 pies hasta impactar contra ¢l lermeno,
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40 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A las empresas que operan ¢l equipo DC-9, para efectuar una revision detallada y
minucioss sobre toda la estructura de los aviones, 2 fin de detectar fatiga en alguna
parie de su cstructura o componentes. Sc debe hacer énfasis en el soponte del piso. la
estructura del estabilizador horizontal v en el ensamblaje de “Honzontal Stabilizer
Jack Screw”

A la Aerondutica Civil para que inspeccione el comecto funcionamicnto de los
Equipos Locahzadores de Emergencia, mstalados en las acronaves.

A la Empresa Suramericana 5. A, para que haga las filmaciones en todos los
procedimientos de cargue de las acronaves.

APENDICES

» Transcripciones de las comunicaciones.
e Lectura del registrador de datos de vuelo.

= Datos de radar
Vo Bo
el {
10 Técnico Cmm_lu e dad A ul::r:u \ \
. \
— = W)
- —--‘*' R ——-

Doctor. FERNANDO SANCLEMENTE ALZATE
Director Uinsdad Administrativa Especial Acrondutica Civil
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