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2.3. AERONAVES

2.3.1. MANTENIMIENTO DE AERONAVE

La aeronave era mantenida por Aerovanguardia, asi como por Latinoamericana de
servicios y por Aerohélices. También era mantenida por Aeroreparaciones Ltda.
La aeronave cumplia con los requisitos de operacion exigidos por el Reglamento
Aeronautico Colombiano.

2.3.2. RENDIMIENTO DE LA AERONAVE

Fue normal para las fases del vuelo existia la capacidad por techo de servicio
como de rendimiento para operar en la ruta propuesta inicialmente en el plan de
vuelo.

2.3.3. PESO Y BALANCE

Se encontraba dentro de limites con un centro de gravedad del 21 %. No
contribuyé al accidente.

2.3.4. INSTRUMENTOS DE LA AERONAVE

Estos funcionaron normalmente. No hubo reporte de los pilotos comunicando
alguna falla en éstos. No contribuyeron al accidente.

2.3.5. SISTEMAS DE LA AERONAVE

Funcionaron normalmente. No hubo reporte de los pilotos indicando falla en
ninguno de estos no se pudo descartar sin embargo la condicion de los sistemas de
horizonte artificial y de navegacion.

24. FACTORES HUMANOS

2.4.1. FACTORES SICOLOGICOS Y  FISIOLOGICOS QUE
AFECTABAN AL PERSONAL.

No se encontrd ninguno. La tripulacion tenia su licencia técnica y médica vigente.
El técnico de abordo también tenia su licencia vigente. No contribuyeron al
accidente.

Aeropuerto Eldorado m Tel. (57-1) 4139500/ 4251000 m Télex 044620 - 044840 m A.A. (PO. Box) 151755/ 12307 = www.aerocgéé.co
Bogota, D.C. - Colombia



REPUBLICA DE COLOMBIA

AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

2.5. SUPERVIVENCIA
Dadas las condiciones en aue quedd la cabina no habia posibilidad de sobre vivir
al impacto pues tanto los pinos como el panel de instrumentos y la nariz del avion
se deformaron hasta penetrar en las posiciones de los pilotos hasta alcanzar la
union del fuselaje con las alas donde las vigas principales frenaron el avion casi
en su totalidad.
2.5.1. RESPUESTA DEL SAR Y DE EXTINCION DE INCENDIOS
Comisiones de rescate se hicieron presentes oportunamente en el sitio del
accidente.
2.5.2. ANALISIS DE LESIONES Y VICTIMAS
Tanto la tripulacion de pilotos como el técnico de abordo perecieron en el
accidente, sus nacionalidades eran colombianas.
2.5.3. ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA
El accidente no presenté canacidad de supervivencia en los tripulantes y técnico.
El espacio ocupacional de los pilotos quedo destrozado.
3.0 CONCLUSION
3.1 CONCLUSIONES

e La tripulacion estaba calificada en el equipo. El capitan tenia muy buena

experiencia general y corta en el equipo. El copiloto tenia muy escasa
experiencia general y en el equipo.

e Los certificados médicos de los pilotos estaban vigentes.

e Las horas de vuelo de la tripulacion de los altimos 30, 90 y 3 dias se
encontraron dentro de limites.

e No se encontré informacion sobre las politicas y procedimientos de la
compania en la operacion de la linea ni en los chequeos de ruta a los
pilotos.

e El piloto y su co-piloto operaron por debajo de las alturas minimas de
instrumentos.
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e El piloto y el co-piloto operaron bajo reglas de vuelo VFR estando el area
de Medellin bajo reglas de vuelo IFR.

e [as condiciones meteoroldgicas del area de Medellin se encontraban con
visibilidad reducida y de mal tiempo en general el aeropuerto de Rionegro
se encontraba bajo minimos meteorologicos y el de Medellin con la
visibilidad reducida.

e El control de transito aéreo actud correctamente.

e Las comunicaciones entre aproximacion Medellin y la aeronave fueron
normales.

e Las ayudas para la navegacion operaron normalmente tanto las de la
aeronave como las de tierra.

e Los aerodromos de Rionegro y Medellin cumplian con los requisitos de
operacion segun su clasificacion.

e La aeronave cumplia con los requisitos de operacion.
e El rendimiento de la aeronave era normal.
e [a masay centrado del avién se encontraban dentro de limites

e No se encontraron factores psicologicos que afectaran a la tripulacion
antes o durante el vuelo.

o EI avion fue localizado por un helicoptero de la Fuerza Aérea
Colombiana. Las comisiones terrestres llegaron en corto tiempo al lugar
del accidente.

¢ Tanto los pilotos como el técnico perecieron en el accidente.

¢ El accidente no permitié la supervivencia.

3.2 CAUSAS

Error en la decision de la tripulacion de operar en el area de Medellin bajo normas

de vuelo VFR cuando las condiciones meteorolégicas obligaban una operacion
[FR.
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Falta de conciencia situacional de ambos tripulantes aunada a procedimientos
pobres o ausentes de CRM Cockpit Resource Management en la cabina de vuelo.
4.0 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A los pilotos de Aerovanguardia y en general no operar bajo normas de vuelo
VER cuando las condiciones reales son de IFR.

A la empresa Aerovanguardia, crear politicas y procedimientos en la ruta que

adoctrine y garantice que sus tripulaciones cumplan con los reglamentos en
operaciones con condiciones meteorologicas propias del vuelo IFR.

Vo.Bo.

Coronel (r) VI S
Secretartp Técni } ittad Aeronautico.

\
TR SO § WHWEYU/VV/?

Doctor. FERNANDO SANCLEMNETE ALZATE
Director Unidad Administrativa Especial Aeronautica Civil.
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DATOS CAUSA RECOMENDACIONES
GENERALES HECHOS HALLAZGOS PROBABLE RELEVANTES
El dia 15 de octubre de 2004, el piloto, el | La tripulacion estaba calificada en el equipo. El capitan tenia muy | Error en la A los pilotos de
copiloto y el técnico, decolaron del | buena experiencia general y corta en el equipo. El copiloto tenia | decision de la Aerovanguardia y en general
aeropuerto de Vanguardia de Villavicencio | muy escasa experiencia general y en el equipo. tripulacion de no operar bajo normas de
con destino al aeropuerto José Maria | | o certificados médicos de los pilotos estaban vigentes. operaren el area | vuelo VFR cuando las
Cordoba en Rionegro Amioqui.zf al mando del Las horas de vuelo de la tripulacion de los dltimos 30, 90 y 3 de Mcdc.:illin' baiio T:;diciones reales son de
HK 1503 un DC-3C en operacién de carga de dlis si sniattanie dentos dé Hiites. normas de vuelo !
la compaiiia Aerovanguardia Ltda.. a las = » = - VFR cuando las
4 No se encontrd informacion sobre las politicas y procedimientos .
06:30 Hora local. del e i6n de la li T 4 condiciones A la empresa
El plan de vuelo fue presentado via VVC-W- | %€ a ciomp?lﬁla SRS OPETACNLOE S SRCA TH 0N 153 FRogvcrs- oo meteorologicas Aerovanguardia, crear
17 Butin-TEH-ABL-RNG con una altitud de | ™ & 108 PrOI0s. obligaban una B R
vuelo de 16000 pies; sin embargo durante su El piloto y su co-piloto operaron por debajo de las alturas operacion IFR P Yp ;
i : ’ . Pl . ’ la ruta que adoctrine y
ingreso al drea de Medellin por la | minimas de instrumentos. L
ir!terseccién Juliet, ci_p.i]olo reportd l{.l.500 El piloto yf:l co-piloto opf.-raro_n bajo reglas de vuelo VFR Faltaide tripulaciones cumplan con los
is octuere | A de altura en condiciones de vuelo visual. | estando el area de Medellin bajo reglas de vuelo IFR. S reglamentos en operaciones
2004 El control de aproximacion por solicitud del | Las condiciones meteorologicas del area de Medellin se situacional de con condiciones
piloto, en vista de que el aeropuerto de | encontraban con visibilidad reducida y de mal tiempo en general | ampos meteorologicas propias del
07:50 HL Rionegro ‘SE encontraba  bajo m:{u{nuS el aeropuerto de Rionegro se encontraba bajo minimos tripulantes vuelo IFR.
' meteoroldgicos en ese momento, autorizd al | meteorolégicos y el de Medellin con la visibilidad reducida. aunada a
DC-3 de Aecrovanguardia a proceder al | g 0ol de trénsito aéreo actud correctamente. procedimientos
aeropuerto Olaya Herrera de la ciudad de el L, ; b
02 PILOTOS M ; Las comunicaciones entre aproximacién Medellin y la aeronave pobres o
edellin. La aeronave reporto sobre la R
MUERTOS Iy e fueron normales. fUSELCE:aS
poblacion de Guarne, dltimo punto de reporte - CRM Cockpit
01 TECNICO que efectud la tripulacién, el avién se Las ayudas para la navegacion operaron normalmente tanto las de S
MUERTO encontré accidentado a 8400 pies de altura en | 12 acronave como las de tierra. Management en
las coordenadas N06°14'33"-W(075°28'20"" | Los aerodromos de Rionegro y Medellin cumplian con los Y cahitda
en la vereda Santa Helena cerca de Guarne, requisitos de operacion segun su clasificacion. velo

Las condiciones meteoroldogicas eran de mal
tiempo con visibilidad reducida.

En el accidente murieron los dos pilotos y el
técnico de vuelo. El accidente ocurrié con luz
solar.

La aeronave cumplia con los requisitos de operacion.
El rendimiento de la aeronave era normal.
La masa y centrado del avion se encontraban dentro de limites

No se encontraron factores psicolégicos que afectaran a la
tripulacion antes o durante el vuelo.

El avion fue localizado por un helicoptero de la Fuerza Aérea
Colombiana. Las comisiones terrestres llegaron en corto tiempo
al lugar del accidente.

Tanto los pilotos como el técnico perecieron en el accidente.
El accidente no permitié la supervivencia.
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