




















REPU6L1CA DE COLOMBIA 

AERONAUTICA CIVIL 

2.2.3. CONDICIONES METEOROLÓGICAS 

A la hora de la operación de la tri pu lación al mando del HKI503 en el área de 
Medellín esta se encontraba en instrumentos. El aeropuerto de Rionegro se 
encontraba bajo mínimos y el aeropuerto Olaya Herrera se encontraba marginal 
con visibilidad reducida y tec ho a 3000 pies. Estas condiciones contribuyeron en 
el accidente. 

2.2.4. CONTROL DE TRANSITO AEREO 

El control de aproximación de Medell ín actuó co rrectamente de acuerdo al tipo de 
operación que la tripulación del HK 1503 comunicó estar efectuando. 

Le sumin istró inio nnación de tráfico así como de tener en presentación primaria a 
la aeronave en el radar. También le indicó a la tripulac ión que el contacto de radar 
se había perdido cuando la aeronave repostó tener 8.000 pies de altura. La 
aeronave fue dcc larada en fase Alerfa ·Detresfa a las 13:21:11. El control de 
tránsito aéreo no fue factor contribuyente en el accidente. 

2.2.5. COM UNICACIONES 

Estas fueron nonnales claras y precisas entre el control de tránsito aéreo y la 
aerona ve. En ningún momento la tripulación comunicó ni una condición anonnal 
de vuelo ni una emergencia . 

2.2.6. AYUDAS PARA LA INVESTIGACIÓN 

Estas func ionaban nonna lmentc, tanto las de la aeronave como las de ruta y 
aeropuertos de Rionegro y Medel lín . Las ayudas para la na vegación no 
contribuycron al accidente. 

2.2.7. AERODROMOS 

Tan to el aeropuerto de Rjonegro como el de Medell ín el OJaya Herrera cumplían 
con los requisitos de operación según sus especificaciones y clasi fi cación. 
Los aeródromos no fueron fac tor contribuyente en el accidente. 
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2.3. AERONAVES 

2.3.1. MANTENIMIENTO DE AERONAVE 

La aeronave era mantenida por Aerovanguardia, así como por Latinoamericana de 
servicios y por Aerohélices. También era mantenida por Aeroreparaciones Ltda. 
La aeronave cumplía con los requisitos de operación exigidos por el Reglamento 
Aeronáutico Colombiano. 

2.3.2. RENDIMIENTO DE LA AERONAVE 

Fue nom1a1 para las fases del vuelo existía la capacidad por techo de servic io 
como de rendimiento para operar en la ruta propuesta in icialmente en el plan de 
vuelo. 

2.3.3. PESO Y BALANCE 

Se encontraba dentro de límites con un centro de gravedad del 2 1 %. No 
contri buyó al acc idente. 

2.3.4. INSTRUMENTOS DE LA AERONAVE 

Estos funcionaron nonna lmente. No hubo reporte de los pi lotos comunicando 
alguna falla en éstos. No contri buyeron al accidente. 

2.3.5. SISTEMAS DE LA AERONAVE 

Funcionaron nonna lmente. No hubo reporte de los pilotos indicando falla en 
ninguno de estos no se pudo descartar sin embargo la condición de los sistemas de 
horizonte artificial y de navegac ión. 

2.4. FACTORES HUMANOS 

2.4.1. FACTORES SICOLÓGICOS y FISIOLÓGICOS QUE 
AFECTABAN AL PERSONAL. 

No se encontró ninguno. La tripulación tenía su licencia técnica y médica vigente. 
El técnico de abordo también tenía su licencia vigente. No contribuyeron al 
accidente. 
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2.5. SUPERVIVENCIA 

Dadas las condiciones en aue quedó la cabina no había posibilidad de sobre vivir 
al impacto pues tanto los pinos como el panel de instrumentos y la nariz del avión 
se defonnaron hasta penetrar en las posiciones de los pil otos hasta alcanzar la 
unión del fuselaj e con las ajas donde las vigas principales frenaron el avión casi 
en su total idad. 

2.5.1. RESPUESTA DEL SAR y DE EXTlNCION DE INCENDIOS 

Comisiones de rescate se hic ieron presentes oportunamente en el sitio del 
accidente. 

2.5.2. ANÁLISIS DE LESIONES Y VICTIMAS 

Tanto la tripulación de pilotos como el técnico de abordo perecieron en el 
acc idente, sus nacionalidades eran colombia nas. 

2.5.3. ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA 

El accidente no presentó c?pacidad de supervivencia en los tripulantes y técnico. 
El espacio ocupaciona l de los pilotos quedó destrozado. 

3.0 CONCLUSiÓN 

3.1 CONCLUSIONES 

• La tri pulación estaba calificada en el equipo. El capitán tenía muy buena 
experienc ia general y corta en el equipo. El copiloto tenía muy escasa 
experienc ia genera l y en el equipo. 

• Los certificados médicos de los pilotos estaban vigentes. 

• Las horas de vue lo de la tripulación de los últimos 30, 90 y 3 días se 
encontraron dentro de límites. 

• No se encontró infonnación sobre las politicas y procedimientos de la 
compañía en la operación de la línea ni en los chequeos de ruta a los 
pilotos. 

• El piloto y su co·p:!oto operaron por debajo de las alturas mínimas de 
instnll11cntos. 
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• El piloto y el co-piloto operaron bajo reglns de vuelo VFR estando el área 
de Medcllín bajo reglas de vuelo lFR. 

• Las condiciones meteo rológicas del área de Medellín se encontraban con 
vis ibilidad reducida y de mal tiempo en general el aeropuerto de Rionegro 
se encontraba bajo mínimos meteorológicos y el de Medel tín con la 
visibil idad reducida. 

• El control de tránsito aéreo actuó correctamente. 

• Las comunicaciones entre aproximación Medc llín y la aeronave fueron 
nonnales. 

• Las ayudas para la navegación operaron normalmente tanto las de la 
aerona ve como las de ti erra. 

• Los aeródromos de Rionegro y Medellín cumplían con los requisitos de 
operación según su clas ificación. 

• La aeronave cumplía con los requisitos de operación. 

• El rendim iento de la aeronave era nanna\. 

• La masa y centrado del avión se encontraban dentro de límites 

• No se encontraron factores psicológicos que afectaran a la tripulación 
antes o durante el vuelo. 

• El avión fue localizado por un helicóptero de la Fuerza Aérea 
Colombiana. Las comisiones terrestres llegaron en COito tiempo al lugar 
del accidente. 

• Tanto los pi lotos como el técnico perecieron en el acc idente. 

• El accide nte no permitió la supervivencia. 

3.2 CAUSAS 

Error en la decisión de la tripulación de operar en el área de Medellin bajo nonnas 
de vuelo VFR cuando las condiciones meteorológ icas obligaban una operación 
¡FR. 
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DATOS 
GENERALES 

15 OCTUBRE 
2004 

07:50 HL 

02 PILOTOS 
MUERTOS 

01 TECN ICO 
MUERTO 

" !!t 

HK-1503 DC-3 SANTA HELENA, ANTIOQUIA 
HECHOS 

El día 15 de octubre de 2004, el piloto, el 
copiloto y el técnico, decolaron del 
acropueno de Vanguardia de Villaviccncio 
con destino al acropueno José Maria 
Córdoba en Rionegro Antioquia al mando del 
HK 1503lUl DC·3C en operación de carga de 
la compañia AerovanSllardia LICia .. a las 
06:30 Hora local. 
El plan de vuelo fue presentado via VVC·W-
17 Butin-TEH-ABL-RNG con una altitud de 
vuelo de 16000 pies; sin embargo durante su 
ingreso al área de Medellín por la 
intersección Jul iet. el piloto reponó 10.500 
pies de altura en condiciones de vuelo visual. 
El control de aproximación por solicitud del 
piloto, en vista de que el aeropueno de 
Rionegro se encontraba bajo mínimos 
meteorológicos en ese momento, autorizó al 
OC-3 de Aero\'anguardia a proceder al 
aeropuerto Olay.l Herrera de la ciudad de 
Medellin. La aeronave reportó sobre la 
población de Guame. últi mo punto de reporte 
que efectuó la tripulación, el avión se 
encontró accidentado a 8400 pies de altura en 
las coordenadas N06°l4'33"·W015"2S'20" 
en la vereda Santa Helena cerca de Guaroe. 
Las condiciones meteorológicas eran de mal 
tiempo con visibi lidad reducida. 
En el accidente murieron los dos pilotos y el 
técnico de vuelo. El accidente ocurrió con luz 
solar. 

HALLAZGOS 

La tripulación estaba calificada en el equipo. El capitin tenía muy 
buena experiencia general y corta en el equipo. El copiloto tenia 
muy escasa experil'llcia general y en el equipo. 

Los certificados médicos de los pi lOl:os estaban vigentes. 

Las horas de vuelo de la tripulación de los últimos 30, 90 Y 3 
dias se encontraron dentro de límites. 

No se encontró información sobre las polí ticas y procedimientos 
de la compailía en la operación de la linea ni en los chequeos de 
ruta a los pilOl:os. 

El piloto Y su co-piloto operaron por debajo de las alturas 
mínimas de instrumentos. 

El pi lOl:o y el co-piloto operaron bajo reglas de vuelo VFR 
estando el área de Medell in bajo reglas de \'Uelo IFR. 

Las condiciones meteorológicas del área de Medellin se 
encontraban con visibilidad reducida y de mal tiempo en general 
el aeropuerto de Rionegro se encontraba bajo mínimos 
meteorológicos yel de Medell ín con la visibi lidad reducida. 

El control de tránsito aéreo actuó correctamente. 

Las comunicaciones entre aproximación Mooell in y la aeronave 
fueron normales. 

Las ayudas para la navegación operaron normalmente tanto las de 
la aeronave como las de tierra. 

Los aeródromos de Rionegro y Medell ín cumplían con los 
requisitos de operación según su clasificación. 

La aeronave cumplía con los requisitos de operación. 

El rendimiento de la aeronave era nonna!' 

La masa y cent rado del avión se encontraban dentro de limites 

No se encontraron factores psicológicos que afectaran a la 
tripulación antes o durante el vuelo. 

El avión fue localil.1do por un helicóptero de la FUCI"m Aérea 
Colombiana. Las comisiones terrestres llegaron en corto tiempo 
al lugar del accidente. 

Tanto los pilOl:os como el técnico perecieron en e l accidente. 

El accidente no pcnnitió la supervivencia. 

CAUSA 
PROBABLE 

Error en la 
decisión de la 
tripulación de 
operar en el área 
de Medellin bajo 
normas de vuelo 
VFR cuando las 
condiciones 
meteorológicas 
obligaban una 
operación (FR. 

Falta de 
conciencia 
situacional de 
,mM 
tripulantes 
aunada a 
procedimientos 
pobres o 
ausentes de 
CRM Cockpit 
Resource 
Management en 
la cabina de 
vuelo. 

RECOMENDACIONES 
RELEVANTES 

A los pilotos de 
Aerovanguardia y en general 
no operar bajo normas de 
yuelo VFR cuando las 
condiciones reales son de 
IFR. 

A la empresa 
Aerovanguardia. crear 
politicas y procedimientos en 
la rUla que adoctrine y 
garantice que sus 
tripulaciones cumplan con los 
reglamentos en operaciones 
con condiciones 
meteorológicas propias del 
vuelo (FR. 
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