SECRETARIA DE EOMUNICACIDNES
Y
TRANSPORTES

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
COMISION INVESTIGADORA Y DICTAMINADORA
DE ACCIDENTES DE AVIACION

ACCIDENTE DE AVIACION

EXP. N2, 060/95

REG. N2. 01339

FECHA DE PUBLICACION: 10 DE OCTUBRE DE 1995

AERONAVE:

PROPIETARIO:

PILGTO:

COPILOTO:

PASAJEROS:

LUGAR:

HORA Y FECHA:

INFORMACION BASICA

MARCA LEAR JET, MODELO 35 A,
MATRICULA XA-SWF

AERO RESERVACIONES EJECUTIVAS,
8- As» DE L. V.

[VER 1 |

[VER 1 |

CUATRO (SEGUN EL PLAN DE VUELD)

A 4.5 DME (8334 metros) DE LA CABECERA 02
DE LA PISTA DEL AEROPUERTO DE TEPIC, NAY.

23:30 HORAS APROXIMADAMENTE,
22 DE JUNIO DE 1995
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R E S U M E N

El dia 22 de junio de 1995, a las 23:30 horas aproxi-
madamente, se accidentd la aercnave marca LEAR JET, modelo 35-A,
matricula XA-SWF, en terrenos del Ejido San José de Costilla, -
Municipio de Xalisco, Nayarit, a 4.5 DME (8334 metros) al Sur -
de la cabecera 02 del aeropuerto de Tepic, Nayarit, al mando de
los CC.|vEr 1 [, con licencia de transporte
piblico 1Timitado nUmero|veR 1]y |VER 1 i, con 11
cencia de piloto comercial nlGmero |VER 1 [, ambas en vigor.

El tripulante de la aeronave XA-SWF, abri6 un plan de
vuelo por instrumentos (IFR), en el aeropuerto de Ciudad Obre-
gén, con destino al aeropuerto de Toluca, con cuatro pasajeros-
a bordo y autonomia para 04:00 horas de operacién, después de-
despegar de ciudad Obregln se report6 con torre de control, que
cancelaba su plan de vuelo y que regresaba al aeropuerto de ori
gen, después del segundo despegue, canceld nuevamente para diri
girse a Tepic, indicando en ruta, que cancelaba nuevamente Te-
pic y se dirigia a Guadalajara, informédndoile control-MZT, que -
Guadalajara estaba cerrado por encarpetamiento de la pista, con
testando el piloto que se dirigia a Tepic, manteniendo continua
comunicacién con control-MZT, solicitando como alterno Puerto -
Vallarta, la dltima comunicacidn sostenida con la aeronave, fué
que tenia las luces del aeropuerto de Tepic a la vista, aunque-
no logrd tener contacto audible con la torre de este aeropuerto,
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"perdiéndose toda comunicacién con control-MZT, accidenténdose -

a ocho kilbmetros del aeropuerto, resultando los tripulantes -
con lesiones fatales, los pasajeros se desconoce si resultaron-
lesionados y 1la aeronave destruida por los impactos contra el -
terreno.

: La Comisidn Investigadora y Dictaminadora de Acciden-
tes de Aviacifn, después del estudio, andlisis y discusién de -
este caso, pronuncid como causa probable, el siguiente dictamen
"Intento de aterrizaje, en un aeropuerto cerrado a las operacio
nes aeronduticas (horario oficial 06:00/18:00 horas), no respe-
tando las altitudes minimas publicadas, para el procedimiento -
de aproximacidn, colisionando contra el terreno a 4.5 DME (8334

metros), de la cabecera 02 de la pista”.

T.- INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1.- Resefia del vuelo

1.1.1.- La aeronave matricula XA-SWF, al mando del C. -
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[VER 1 |, despegd a las 20:01 hora-
local, del aeropuerto de Ciudad Obregdn con des
tino: al aeropuerio de Toluca, con cuatro pasaje
ros a bordo, con combustible para 04:00 horas -
de vuelo, después del despegue y al hacer con-
tacto con centro-Mazatlan, solicitd regresar al
aeropuerto de origen, autorizandole dicha opera
cién, aterrizando en Ciudad Obregbn, posterior-
mente la aeronave XA-SWF, despegd nuevamente -
del aeropuerto de Ciudad Obregbn a las 21:18 ho
ras. Mds tarde solicit® un nuevo cambio de plan
de vuelo a las 22:13, para regresar nuevamente-
a Ciudad Obregdn, autorizdndole centro-Mazatlan
el cambio con un viraje de 180 grados hacia la-
derecha. Veintisiete minutos mas tarde (22:40-
horas), la tripulacién del XA-SWF, solicita a -
Centro-Mazatlén, volar de la presente posicidn-
a Tepic, por necesidades de la Compafiia propie-

‘taria y porque Ciudad Obregbn, ya no tenfa ser-

vicios. :

Centro-Mazatlédn le informa que el aeropuerto de
Ciudad Obreg®dn, aln estd en servicio, pero la -
tripulacibn le comunica que ya los estdn espe-
rando en Tepic, por lo que los autoriza para -
proseguir directo a Culiacén, de Culiacdn a Ma-
zatlén y de Mazatlan a Tepic. Centro-Mazatlén-
traté de establecer comunicacidn con Tepic, pe-
ro el aeropuerto de Tepic no contestd a ninguna
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de las diversas llamadas. A las 23:14 horas, -
la tripulacidn del XA-SWF, se comunicd con cen-
tro-Mazatlan y le informa que no consiqguid ser-
vicios en el aeropuerto de Tepic, por lo que so
licita proseguir a Guadalajara, centro-Mazatlén
los autoriza a proseguir directo a Guadalajara.
A las 23:17 horas, centro-Mazatlén, llama al -
XA-SWF y le trasmite el siguiente mensaje "me -
estd informando Guadalajara que el aeropuerto -
est& cerrado a partir de las 23:00 horas por -
NOTAM", la tripulacidn se d& por enterada y pre
gunta qué aeropuerto tiene abierto a esa hora -
ya que no tiene combustible, contestdndole cen-
tro-Mazatlan gque Puerto Vallarta o Mazatlén.

A las 23:20 horas, la tripulacién del XA-SHWF, -
llama a centro-Mazatldn y le pregunta que si se
ria posible solicitar nuevamente, el servicio a
Guadalajara, contestédndole centro que nd, por-
que cierra todos los dias desde las 23:00 horas
hasta las 05:00. La tripulacidn pregunta nueva
mente, que si no hay personal de servicio en el
aeropuerto, contestando centro que si lo hay, -
pero que no es por eso, sino porque hay maquina
ria en la pista por reencarpetamiento, contes-
tando la tripulacidn del XA-SHF, de enterada, -
a las 23:23 horas, nuevamente llama la tripula-
cidén del XA-SWF,a centro-Mazatlén, informando -
que "parece que tengo luces en Tepic, este, voy
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a estar prosiguiendo a Tepic", entonces centro-
Mazatl4dn pregunta a la tripulacién ™"disculpe -
ihizo contacto con el controlador de torre?" y-
"ah ver pendiente, voy a tratar de-
hacer contacto, ya estén las luces, pero no sé-

el XA-SWF,

si esté el de la torre",

estos fueron los Gl1ti-

mos contactos entre la aeronave y los servicios
de trénsito aéreo, la tripulacidén ya no contes-
t6 las llamadas que se le hicieron.

1.2.- Lesiones a personas

1.2.1.- Lesiones

Fatales -

Graves
Leves

Ilesos

NOTA: El plan de
aeropuerto

Tripulacidn

D OOMN

Pasajeros

) ) ) )

vuelo abierto por el piloto en el -

de Ciudad Obregbn,

manifiesta que -
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transportaba cuatro pasajeros, las Autoridades-
Aeronduticas que intervinieron en la investiga-
cibn, no encontraron a ningln pasajero en el lu
gar del accidente, ni informacidn de alguna uni
dad hospitalaria de haber atendido a personas -
lesionadas en el mismo, no obstante, oficialmen
te, segln el plan de vuelo, transportaba cuatro
nasajeros, desconociéndose si resultaron lesio-
nados o0 ilesos.

1.3.~- Dafios a la aeronave

1.3.1.- A consecuencia del accidente, la aeronave resul
t6 destruida, por los impactos contra el terre-
no. '

1.4.,~ Qtros dafios

1.4.1.- No se ocasionaron dafios materiales a terceros -
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ya que el accidente, ocurrid en terreno abierto.

1.5.- Datos de la tripulacidn

1.5.1.- PILOTO: C. [VER1 |, dé na-
ciocnalidad mexicana, quien era titular de la 1li
cencia de transporte pliblico ilimitado namero -

con vigencia al dos de febrero de 1996, la-
cual lo autorizaba para la operacidn de multimo
tores de mds de 50000 kilogramos, ademas de con
tar con las capacidades para vuelo por instru-
mentos, a la fecha del accidente contaba con un
total de 11408:20 horas de vuelo, ignorandose -
las horas de vuelo en el equipo accidentado.

1.5.2.- COPILOTO: C.|VER1 |, quien -
era titular de la licencia comercial nlmero |[VER 1]
vigente al doce de diciembre de 1995, igno
randose sus capacidades, asi como las horas to-
tales de vuelo y en el equipo accidentado.
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1.6.-

Datos de

1.6.1.

1.6.2.-

1.6.3.-
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la aeronave

Aeronave marca LEAR JET, modelo LR-35 A, nGmero
de serie 391, matricula XA-SWF, propiedad de -
Aero Reservaciones Ejecutivas, S. A. de C. V.,-
le habia sido expedido el certificado de aerona
vegabilidad nGmero 95144150, por la Direccidn -
General de Aerondutica Civil, con vigencia al -
30 de noviembre de 1995.

lLa aeronave tenia instalados dos motores marca-
GARRET, modelo TFE-73-2-2B,. el izquierdo n(me-
ro de serie 74527, con un tiempo total de opera
cidn de 4363:38 horas de operacidn y 2743:49 ho
ras de (ltima reparacifédn mayor. El derecho nft-
mero de serie 74480, con un tiempo total de -
4268:50 horas de ~gperacidn y 176:49 horas de -
Gltima reparacidn mayor.

Su mantenimiento estaba a cargo de la Empresa -
Aerolineas Ejecutivas, que tiene un taller debi
damente autorizado.
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1.7:- Informacién meteoroldgica

1.7.1.~

1.7.2.-

1.8.- Ayudas a

1.8.1.-

Las condiciones meteoroclfgicas son las del Glti
mo reporte elaborado por la Oficina de Despacho
hasta las 17:45 horas y eran las siguientes:

TECHO 800 PIES/VISIBILIDAD HORIZONTAL & MILLAS/
TEMPERATURA AMBIENTE 24 GRADOS CELCIUS/VIENTO -
DE LOS 300 GRADOS CON UNA VELOCIDAD DE 12 NUDOS
ADEMAS DE BRUMA EN EL LUGAR.

De acuerdo con los reportes en el éarea, alrede-
dor del aeropuerto habia formacifn de esiratos,
los cuales pudieron haber sido un factor contrl
buyente al accidente.

la navegacidn

La tripulacién de la aeronave XB-SWF, contaba -
para realizar su vuelo por instrumentos (IFR) -
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Ciudad Obregdn-Toluca, con las siguientes ra-
dioayudas: torre de control de Ciudad Obregbn
que recibe y trasmite en 118.3, VOR-DME que -
funciona en 115.1,en ruta con centro de con-
trol-Mazatlén en frecuencias 128.0 y 124.0, -
en el aeropuerto internacional de Toluca con-
el VOR-DME-Toluca que funciona en 114.3 Mhz.

Todas estas instalaciones, estaban funcionan-
do en la fecha y hora del accidente.

1.9.- Comunicaciones

1.9.1.-

La tripulacidén de 1a aeronave XA-SWF, estuvo-
en comunicaciébn con la torre de control de -
Ciudad Obregdn, antes y después del despegue-
para recibir las instrucciones correspondien-
tes a la operacibn que se estaba realizando,-
postefriormente establecid  comunicacidn con -
centro-Mazatlan, mismo que le proporciond to-
da la informacibn .que solicitd la tripulaciédn
al cambiar su plan de vuelo original, al tra-
tar de establecer comunicacidn con la torre -
de control de Tepic, no se logrd, ya que el -
horario oficial de operaciones de este aero-
puerto es de 06:00 a 18:00 horas.
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La transcripcidn magnetofdnica de estas comu-
nicaciones, estén grabadas en las cintas nlme
ros 08 en las frecuencias de 128.0 y 124.2 y-
24, frecuencia 121.3, de centro de control-Ma
zatlédn y Puerto Vallarta, respectivamente y -
que forman parte del expediente integrado por
este accidente.

Aeropuerto y sus instalaciones

1.10.1.-

Debido a que el accidente ocurrié durante la-

-aproximaci6n al aeropuerto de Tepic, no con-

cierne a este caso, ya que se encontraba ofi-
cialmente cerrado, a las operaciones aéreas -
a partir de las 18:00 hora local.

Registiradores de voz y de vuelo

T.11.1.-

Esta aeronave, no cuenta con las instalacio-
nes, para la operacidn de estos equipos.
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1.12.- Informacidn sobre los restos de la aeronave

1.12.1.- Los restos de la aeronave quedaron esparcidos
en un area de 300 metros aproximadamente, man
teniendo siempre la direccidn hacia la cabece
ra 02 del aeropuerto de Tepic, quedando el fu
selaje en una posicidén final invertida y con-
una orientacién a los 70 grados magnéticos se
parado completamente de las alas, las que gue
daron a 147 metros adelante del fuselaje.

1.13.- Informaci6n médica y patolégica

1.13.1.- No fué proporcionada por las autoridades le-
gistas del Gobierno del Estado de Nayarit.

1.14.- Incendio

1.14.1.- No se efcontraron rastros o evidencias de que
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se hubiese generado fuego, en alguna parte 0-
componente de la aeronave.

Aspectos de supervivencia

1.15.1.

Pruebas e

1.16.1.-

Dehido al impacto de 1a aeronave contra el te
rreno, no era posible la supervivencia de la-
tripulacidn, los pasajeros si transportaba, -
no fueron encontrados en el lugar del acciden
te, 1gnoréndose el grado de lesiones, si las-
hubo. _

J

investigaciones

Debido a las causas ovbias que dieron origen -
al accidente, no 'fué necesario ninguna prueba
0 investigacién adicional.
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Informacidn adicional
1.17.1.- Ninguna
2.- AN AL I S 165
Consideraciones
2.1.1.- El C.[vErR1 ' L era titular-
de una licencia de transporte pOblico 1limitado
en vigor. _
2.1.2.- El C.|VER 1 l, quien actuaba -

como copiloto en el momento del accidente, era-
poseedor de una licencia de piloto comercial en
vigor.
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2.1.3.- El dia 22 de junio de 1995, el C.|vEr1
[VER 1 |, abrié un plan de vuelo Ciudad-
Obregbn-Toluca, para realizarlo en condicidn -
de instrumentos (IFR)}, en la Oficina de Despa-
cho del aeropuerto de Ciudad Obregdn.

2.1.4.- Ya en vuelo, el piloto cambid su plan de vuelo-
original, cancelando en varias ocasiones sus -
puntos de destino, encontrédndose siempre en co-
municacidn con el centro de control de Mazatlén

2.1.5.- Control-Mazatlan proporciond a la tripulacibn -
de la aeronave XA-SWF, 1os aeropuertos alternos
para un aterrizaje seguro, después de comunicar
‘que tenia bajo nivel de combustible.

2.1.6.- Lla tripulaci6n de la aeronave XA-SWF, decidi6 -
aterrizar en el aeropuerto de Tepic.
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3.- CONCLUSTONES

Resultados

3u s

P Y

i [N e

3.1.4.-

La licencia de transporte pGblico ilimitado n(-
mero autorizaba al C.|VER 1 -
VER1 [, para tripular una aeronve de este tipo
y peso. -

La licencia de piloto comercial expedida a nom-
bre del €. |VER 1 ], lo autori-
zaba para tripular una aeronave de este tipo y-
pDeso. , : g S

El certificado de aeronavegabilidad nGmero 9514
4150, amparaba las condiciones operacionales -
del planeador, sus sistemas, los motores de tur

bina y sus componentes.

En el plan de vuelo abierto por el C. [VERR1 |-
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[VER 1 |, ancté que volaria de Ciu-

dad Obregbn a Toluca, con un tiempo estimado de
02:00 horas y combustible para una autonomfa de
04:00 horas, la aeronave despegd a las 20:01 ho
ra local, regresando por dos ocasiones a Ciudad
Obregbn, aterrizando solamente la primera vez,-
solicitando posteriormente cambio de destino a-
Tepic, después 2 Guadalajara y por (ltimo nue-
vamente a Tepic. _

En la inspeccién efectuada al sistema de combus
tible de la aeronave, se comprob6 que en el tan
que derecho de punta de ala, habia un poco de -
combustible y ademéds, el terreno abajo de las -
alas, estaba impregnado de turbgsina. :

La tripulacidn decidid aterrizar en el aeropuer
to de Tepic, comunicando que tenfia las luces de
la pista a la vista, aunque no tenia contacto -
por radio con la torre de control.

El aeropuerto de Tepic, cierra oficialmente a -
Ias 18:00 horas y entra en operacién a las -
06:00 horas, de acuerdo con esto, no habia per-
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3.1.9.-

3.1.10.-
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sonal que prestara el servicio de apoyo para la
la operacibn de la aeronave.

A las 23:30 horas, se perdid6 la comunicacibn -
con centro-Mazatlén.

La aeronave chocd contra el terreno de una loma
durante su aproximacidén a la pista 02 del aero-
puerto de Tepic, en la inspeccidn efectuada en-
el lugar del accidente, permitid establecer que
la geronave colisiond contra el terreno en con-
figuracidn de aterrizaje.

Causa probable: “INTENTO DE ATERRIZAJE, EN UN-
AEROPUERTO CERRADO A LAS OPERACIONES AERONAUTI-
CAS, (horario oficial 06:00/18:00 horas), NO -
RESPETANDO LAS ALTITUDES MINIMAS PUBLICADAS PA-
RA EL PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION, COLISIONAN
DO CONTRA EL TERRENO A 4.5 DME (8334 metros), -
DE LA CABECERA 02 DE LA PISTA"
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El dictamen anterior fué aprobado en la sesidn celebra
da el dia veintisiete de julio de 1995, segiin consta en la minu
ta correspondiente, firmada por las personas cuyos nombres apa-
recen al calce.

DE LA COMISION INVESTIGADORA
Y DICTAMINADORA DE ACCIDENTES
DE AVIACION

C. ABDRES PEREZ ZENTELLA ING. JOSE A. ARROYQO VALDEZ
Secretario (firmado} VYocal (firmado)
ING. RAUL R. ROMERQ BAUTISTA ING. MARTIN PEREZ MENDOZA

Yocal (firmado) - _ Vocal (firmado)

ING. FRANCISCO JAVIER TRUJILLO HERNANDEZ
VYocal (firmado)

ING. FRANCISCO JAVIER HERNANDEZ MARTINEZ
Vocal (firmado)

y, %
APZ'RRRB'afr



VER 1

1.- SE ELIMINA NOMBRE, EDAD Y NUMERO DE LICENCIA DEL PILOTO Y COPILOTO DE LA AERONAVE
FUNDAMENTO JURIDICO: ART. 68, 116 DE LA LEY GENERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA
INFORMACION PUBLICA; 113, FRACCION | DE LA LEY FEDERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA
INFORMACION PUBLICA.

MOTIVACION: DATOS DE PERSONA FiSICA QUE REQUIERAN DE SU CONSENTIMIENTO PARA SU DIFUSION
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