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INFORMACION BASICA

AERONAVE: MARCA LEAR JET, MODELO 35-A,
MATRICULA XA-LAN

PROPIETARIO: AVEMEX, S. A. DE C. V.

PILOTO: | VER 1 |

COPILOTO: | VER 1 |

PASAJEROS: SIETE

LUGAR: CERRO DEL BACHOCO, EN LA APROXIMACION A LA

PISTA 23, A 6.5 DME, AL NORESTE DEL AERO
PUERTO INTERNACIONAL DE HERMOSILLO, SON.

HORA Y FECHA: 08:46 HORA LOCAL, 8 DE ENERO DE 1993
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El dia 8 de enero de 1993, a las 08:46 hora local, se
accident® la aeronave marca LEAR JET, modelo 35-A, matricula -

XA-LAN, propiedad de AVEMEX, al mando de los CCJVER1

| VER 1 , piloto y copiloto PESvEtTTTEmFﬂTE:_J
y siete pasajeros, durante el procedimiento de aproximacibn a -
la pista 23 del aeropuerto internacional de Hermosillo, Sonora,
al chocar contra la cresta de un cerro a una elevacidén de 1800-
pies, resultando los dos miembros de la tripulacidén y los siete
pasajeros con lesiones fatales y la aeronave completamente des-
truida por impacto y fuego.

La Comisién Investigadora y Dictaminadora de Acciden-
tes de Aviacibn, después del estudio, andlisis y discusibn de -
de este caso, emitidé como probable causa, el siguiente dicta-
men: No mantener la altura establecida (2800 pies), en el pro-
cedimiento de aproximacién (llegada Ortiz uno) en el Manual de-
Informacién Aeronédutica (PIA), para un aterrizaje por instrumen
tos, en condiciones de baja visibilidaid, colisionando contra -
el terreno a 1800 pies.

1.- INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1.- Resefia del vuelo
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El dia 8 de enero de 1993, se presentaron en -
las Oficinas de Despacho del aeropuerto_interna
cional de la ciudad de México, los CC. |VER1 | _

| VER 1

» Lripu-

lacién de la aeronave LEAR JET, modelo 35-A, ma

“tricula XA-LAN, para abrir un plédn de vuelo por

instrumentos (IFR), MEXICO-HERMOSILLO, anotando
en el mismo, que volarian por la aerovia J-5, -
a un nivel de 39000 pies, estimado 02:15 horas-
de vuelo, aeropuertos alternos Ciudad Obregbn y
Guaymas en el Estado de Sonora, hora propuesta-
de salida 06:45 hora local, que tenfan combusti
ble a bordo para 03:45 horas de operacibn, que-
cruzarian a una velocidad verdadera de 440 nu-
dos y que transportaban siete pasajeros.

La aeronave despegb6 a las 07:15 hora local, -
transcurriendo el vuelo normalmente, a las -
08:26 el centro de control Mazatlan, le comuni-
ca a los servicios de torre en Hermosillo, que-
la aeronave XA-LAN, estd descendiendo para su -
aterrizaje en ese aeropuerto, si era posible, -
ya que las condiciones meteorolb6gicas en Hermo-
sillo no eran buenas. A las 08:34 hora local,-
la tripulacidn de la aeronave XA-LAN, entra en-
comunicacidén con el control de aproximacidn de-
Hermosillo, informando que estan dejando 23000-
pies por 20000 a 47 millas de la estacidn, soli
citando las condiciones meteoroldgicas, contes-
tando Hermosillo que las condiciones son las -
mismas, visibilidad de media a tres cuartos de-
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milla, techo indefinido y lluvia ligera. La -
tripulacibébn se d& por enterada y pregunta si se
podria decir que estéd bajo minimos, contestando
Hermosilloo, que sf y que los minimos para la -
llegada VOR-DME DOS, para la pista 23 son 730 -
pies y una media milla de visibilidad. La to-
rre pregunta a la tripulacibn si va a hacer un-
intento, contestando la tripulacidédn que si y -
que si podria hacer un intento a la pista 05. -
Contestando la torre que para la zona de la 05,
estd igual y ademéds los minimos son mas altos,-
que descienda a 6000 pies en la aerovia J-5, -
que el altimetro es 2992, que estd autorizado -
a Miura Uno para la 23 y que llame iniciando -
la llegada, la tripulacién contesta "asi lo ha-
remos. sefior".

1.1.3.- A las 08:36, la triuplacidén de la aeronave ma-
tricula XA-LAN, llama a control de aproximacidn
de Hermosillo y le informa que estd dejando -
18000 pies y que le repita el ajuste altimétrico
a lo que el control de aproximacibén Hermosillo-
le contesta que el altimetro es 2992 y que lla-
men iniciando la llegada Ortiz. La tripulacidn
del XA-LAN, se d& por enterada. Nuevamente la-
tripulacién pregunta, <¢es correcto, VOR-DME-
DOS, pista 237, contestando Hermosillo, es lle-
gada Ortiz Uno con VOR-DME UNO, contestando la-
aeronave XA-LAN de enterada.
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A las 08B:40 la tripulacién del XA-LAN, le habla
a Hermosillo y le solicita, ¢épodria usted conse
guirnos condiciones de Guaymas, sefior? a lo que
el control de aproximacién Hermosillo, contesta
¢de Guaymas, ahorita se las consigo, como no?.
La tripulacibn del XA-LAN, se d& por enterada,-
"Estamos ahora a 16 millas, a 6000 pies, proxi-
mos a iniciar llegada", control de aproximacién
Hermosillo, da las gracias por la informacién y
le instruye, "llame pasando el fijo Ortiz". A-
las 08:41, control de aproximaci6bn Hermosillo,-
llama a la aeronave y le pregunta écudl es su -
posicidn, a lo que la tripulacién contesta, "Es
tamos iniciando el arco ahora sefior", entonces-
Hermosillo contesta "iniciando el arco, recibido
ahora la visibilidad es de media milla y aparen
temente, mejorando.

A las 08:45.16 control Hermosillo, llama a la -
aeronave XA-LAN y le pregunta écudl es su dis-
tancia y posicién?, a lo que la tripulacién de-
la aeronave contesta, "estamos a diez DME, esta
mos interceptando 320 hacia la estacién (in bou
nd)", Hermosillo se d4 por enterado y le instru
ye, "enterado, llame con pista a la vista", a -
las 08:45.26, la tripulaci6n del XA-LAN, contes
ta, "asi lo haremos". Este fué el Gltimo con-
tacto registrado en la grabadora de la torre de
control del aeropuerto de Hermosillo.
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Habiéndose perdido el control con la aeronave -
XA-LAN, se abrid la fase de INCERFA y se proce-
dié con el plan de emergencia, pero debido - -
a las malas condiciones meteorolbgicas, no fué,
sino hasta las 14:05 hora local que la aeronave
CESSNA 210, matricula N-718 CB, al servicio del
Gobierno del Estado, localiz6 a la aeronave -
XA-LAN, accidentada en la pendiente noreste del
cerro del Bachoco, a 6.5 millas del VOR de Her-
mosillo en la trayectoria hacia la pista 23 del
aeropuerto. El lugar del accidente se localiza
a 1800 pies de elevacidén, con una inclinacibén -
de setenta grados aproximadamente.

a personas
Lesiones Tripulacidbn Pasajeros

Fatales
Graves
Leves
Ilesos

OO oM
O™

.3.- Dafios a la aeronave

A consecuencia del impacto directo a alta velo-
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cidad contra el terreno y la rédpida descompre-
sién de la cabina de pasajeros, la aeronave re-
sultd compeltamente destruida por impacto y fue

go.

Otros dafios

Datos de

No se registraron dafios materiales a terceros.

la tripulacion

PILOTO.-|VER 1 |, de nacionali-

dad mexicana, quien era tit de la licencia-
de piloto comercial nidmero Vﬂ‘ll en vigor hasta
el 8 de enero de 1994. Tenf{a lTas capacidades -
para tripular aeronaves de tipo bimotor hasta -
de 10000 kilogramos, radiotelefonista aeronguti
co restringido, vuelo por instrumentos, capitén
de los equipos King Air 100, Falcon 10, Lear -
Jet 23, 24, 25 y 35/36. Tenia un total de -
15339:05 horas de vuelo, registradas hasta el-
dia 19 de diciembre de 1991.
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COPILOTO.- |VER1 | de nacionali

dad mexicana, qulen era poseedor de la licencia
de piloto comercial nlmero|VER1, en vigor hasta
el 5 de marzo de 1993. Tenfa Tas capacidades -
para tripular aeronaves del tipo bimotor hasta-
de 5700 kilogramos, vuelo por instrumentos, ra-
diotelefonista aerondutico restringido, copilo-
to en los equipos King Air 200, Grumman G-159,-
King Air 100 y capitén Lear Jet 35/36. Tenfa -
un total de 1780:20 horas de vuelo, registradas
hasta el dia 26 de febrero de 1992.

la aeronave

Aeronave marca LEAR JET, modelo 35-A, nimero de
serie 267, matricula XA-LAN, tenia el certifica
do de aeronavegabiidad nGmero 92AIM438, expedi-
do el dia 7 de octubre de 1992, por la Direc-
cidén General de Aeronautica Civil, con vigencia
al 30 de abril de 1993, el planeador tenia un -
tiempo total de 6771:45 horas de operacibn Yy -
sin tiempo de Gltima reparacibén mayor.

Motores marca GARRETT, modelo TFE-731-2-2B, el-
izquierdo, nOmero de serie P-74738 posicioén 1,-
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y el derecho, P-74742 posicibén dos, con un tiem
po total de 6015:10 y 6227:27 horas de opera-
cidbn, respectivamente. EIl motor izquierdo, po-
sicidn 1, sin tiempo de Gltima reparacibn mayor
y el motor derecho posicién 2, con un tiempo de
1911:55 horas de (Gltima reparacidn mayor.

El mantenimiento de la aeronave, estuvo a cargo
de la Empresa AVEMEX, hasta ser transferida a -
la Empresa AEROFLY, S. A. de C. V., la que pro-
porcionaba mantenimiento en talleres de los Es-
tados Unidos de Norteamérica.

1.7.- Informacidén meteorolbgica

1:7:.1.-

Las condiciones meteorolbégicas en el aeropuerto-
internacional de Hermosillo, el dia y hora del-
accidente, eran las siguientes:

TECHO INDEFINIDO/VISIBILIDAD VERTICAL 500 PIES/
VISIBILIDAD HORIZONTAL MEDIA MILLA/TEMPERATURA-
AMBIENTE 16 GRADOS CENTIGRADOS/VIENTO CALMA/LLU
VIA INTENSA/BRUMA.
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Estas condiciones se consideraron bajo minimos,
no obstante, el piloto de una aeronave, puede -
solicitar hacer un intento de entrada al aero-
puerto y en este caso, asi fué.

la navegacidn

La tripulacidn de la aeronave XA-LAN, disponfia-
de las siguientes radio ayudas y ayudas visua-
les para apoyar su aproximacidédn por instrumen-
tos al aeropuerto de Hermosillo:

Torre de control en la frecuencia de 118.7 MHZ,
Control de Aproximacidn en la frecuencia de -
121.4 MHZ, emergencia en la frecuencia de 121.5
MHZ, VOR-DME en la frecuencia de 112.8 MHZ y -
las pistas 05 y 23 con iluminacién HIRL-PAPI. -
todas las instalaciones del aeropuerto, estaban
funcionande normalmente.

Comunicaciones

1

5P ] w

La transcripcibn magnetofdnica de las intercomu
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nicaciones sostenidas entre el control de apro-
ximacibn del aeropuerto de Hermosillo y la tri-
pulacidtn de la aeronave XA-LAN, grabada en la -
frecuencia de 121.4 MHZ, en la cinta nOmero 34-
que se reproduce a continuacibn:

SIMBOLOGIA: A = Avidn
APP = Aproximacidédn Hermosillo
TWR = Torre de control
Hora 7
15:34:00
A.-
VER 2
APP. -
A.-
APP. -
A=
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APP. -

APP.-

A.-

APP.-

APP.-

15:34:40
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VER 2

15:35:06

VER 2

15:36:08

VER 2
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15236434
A_-
VER 2
APP. -
AL -
15:40:03
A.-
VER 2
APP. -
15:40:15
A.-
VER 2
APP.-
15:41:53
APP. -
VER 2
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APP. = VER 2
15:45:16
APP.-
AL - VER 2
APP.-
15:45:26
A.-
VER 2
APP.-
15:51:54
APP -

VER 2
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1525315
APP. -
VER 2
165253 139
APP.-
VER 2
15:53:50
APP. - VER 2
15:54:10
TWR. -
VER 2
15:55:10
APP. -
VER 2
15:55: 11

VER 2
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Aeropuerto y sus instalaciones

1.10.1.- No aplicable a este caso, por haber ocurrido-
el accidente en una zona montafosa.

Registradores de voz y de vuelo

1.11.1- Este tipo de aeronave, no tiene instalaciones-
para la operacibn de estos equipos.

Informaciébn sobre los restos de la aeronave

1.12.1- La aeronave se encontrdé completamente desinte-
grada, dispersos los restos en un radio de -
doscientos metros, encontrando huellas del pri
mer impacto contra la cresta rocosa de la mon-
tafia, a una altura de mil ochocientos pies, -
siguiendo una trayectoria hacia la derecha, -
quedando Gnicamente separada del fuselaje el -
ala izquierda.
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1.13.- Informacibén médica y patol6gica

1.13.1.- La Secretaria de Salud, a través de los Depar
tamentos correspondientes, elaboré los certi-
ficados en relacién con los motivos de defun-
cion de la tripulacién y los pasajeros, estos
informes esté&n integrados en el expediente -
correspondiente a este accidente.

1.14.- Incendio

1.14.1- A consecuencia del impacto contra el terreno, -
Se generaron conatos de incendio en diversos -
componentes de la aeronave, que se consumieron
por si mismos, sin llegar a una propagaciébn -
completa.

1.15.- Aspectos de supervivencia

1.15.1.- El choque violento de la aeronave, contra el-
terreno rocoso, provoc6d la muerte instdntanea
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de sus ocupantes, haciendo imposible toda ac-
cibn de auxilio.

investigaciones

No aplicable a este caso.

Informacién adicional

1.17.1.-

El aeropuerto internacional de Hermosillo, So
nora, tiene nueve fijos de llegada para proce
dimientos de aproximacién y aterrizaje por -
instrumentos (IFR). Uno de estos, es la lle-
gada Ortiz Uno publicada con fecha 17 de oc-
tubre de 1991, en el (PIA) Manual de Publica-
ciones de Informacibén Aerondutica (se anexa -
copia en este informe). La tripulacidén de la
aeronave XA-LAN, estaba apoyéndose en este -
procedimiento para aterrizar en la pista 23,-
segin la transcripcidn magneté6fonica, de las-
intercomunicaciones entre la aeronave y el -
conrol de aproximacidén, la tripulacibén se re-
porté a 10 DME, o sea saliendo del arco y que



XA-LAN
HOJA 19 DE 23

SECRETARIA DE COMUNICACIONES
Y

TRANSPORTES

interceptaban los 320 grados magnéticos, en esa
posicibn y hasta alcanzar los 6 DME, la aerona-
ve debfa mantener un nivel de 2800 pies, para -
cruzar sobre la sierra, que en esa zona tiene -
2007 pies en su eminencia mds alta, pero la tri
pulacibn no se apegb6 al procedimiento, colisio-
nando contra el cerro a 1800 pies.

2.- A N A L I S I S

2.1.- Consideraciones

2.1.1.- El piloto al mando de la aeronave, era titular-
de una licencia de piloto comercial en vigor.

2.1.2.- El copiloto de la aeronave, era poseedor de una
licencia de clase comercial, en vigor.

2.1.3.- La aeronave XA-LAN, tenfa un certificado de-
aeronavegabilidad, en vigor.
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La aeronave inicid su vuelo en el aeropuerto in
ternacional de la ciudad de México.

Después de que la aeronave, fué abordada por -
los tripulantes y siete paspajeros, despegd con
destino a la ciudad de Hermosillo.

Las condiciones meteorolbgicas en el aeropuerto
de Hermosillo, estaban bajo minimos

El control de aproximacib6n del aeropuerto de -
Hermosillo, proporcion6é la informacidn oportuna
y adecuada a la tripulacib6n de la aeronave ma-
tricula XA-LAN.

Durante el descenso y estando autorizada para -
aterrizar, la tripulacién de la aeronave infor-
mé encontrarse a 10 DME, inerceptando el rum-
bo de los 230 grados magnéticos.
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3.- CONCLUSTIONES

3.1.- Resultados

3.1.1.- La licencia de piloto comercial nOmero|VER1 | au
torizaba al C.|VER 1 | para ope
rar una aeronave de este T1po y peso.

3.1.2.- La licencia de piloto comercial nGmero|[VER1 | -
autorizaba al C.|VER 1 [ a fun-

gir como copiloto de la aeronave XA-LAN

3.1.3.- El certificado de aeronavegabilidad nOmero 92AI
M438, expedido por la Direccibn General de Aero
ndutica Civil, vigente hasta el 30 de abril de-
1993, amparaba las condiciones operacionales -
del planeador, los sistemas, los motores y sus-
componentes, de la aeronave XA-LAN.

3.1.4.- La aeronave XA-LAN, despegd del aeropuerto in-
ternacional de la ciudad de México, a las 07:15
hora local, con dos tripulantes y siete pasaje-
ros.
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A las 08:34 hora local, la tripulacibn de la -
aeronave XA-LAN, entrd en contacto con el con-
trol de aproximacién del aeropuerto de Hermosi-
sillo, informando su descenso de nivel de vuelo
y solicitando la autorizacibn para la aproxima-
cién, el controlador la instruy6 para proseguir
con su procedimiento y aterrizar en la pista 23

Las condiciones meteorolbgicas en el aeropuerto
de Hermosillo, no eran buenas, no obstante, di-
versas aeronaves comerciales y oficiales esta-
ban efectuando operaciones de salida y llegada.

La tripulacidn de la aeronave XA-LAN, recibi6 -
y se did por enterada de las instrucciones nece
sarias para realizar el procedimiento de aproxi
macién y aterrizaje por instrumentos (IFR).

Después de recibir el control de aproximacion,-
la informacidén de que la aeronave XA-LAN, se en
contraba a 10 DME de la estacién interceptando-
el radial 320, perdid® todo contacto con la aero
nave cuando eran las 08:45 hora local. €inco ho
ras mas tarde, la aeronve fué localizada, acci-
dentada a 6.5 millas al noreste del VOR Hermosi
l1lo, en la pendiente rocosa de un cerro a 1800-
pies de elevacidn.
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Causa probable: "NO MANTENER LA ALTURA ESTABLE
CIDA (2800 pies), EN EL PROCEDIMIENTO DE APROXI
MACION (1legada Ortiz Uno) EN EL MANUAL DE IN
FORMACION AERONAUTICA (PIA), PARA UN ATERRIZAJE
POR INSTRUMENTOS EN CONDICIONES DE BAJA VISIBI
LIDAD, COLISIONANDO CONTRA EL TERRENO A 1800
PIES"

aprobado en la sesién cele-

brada el dfia 9 de febrero de 1993, en la minuta correspondiente
firmada por las personas cuyos nombres aparecen al calce.

DE LA COMISION INVESTIGADORA
Y DICTAMINADORA DE ACCIDENTES
DE AVIACION

C. ANDRES PEREZ ZENTELLA ING. JORGE CORNEJO CORIA
Secretario (firmado) Vocal (firmado)
ING. ANGEL HUERTA ARENAS ING. MARTIN PEREZ MENDOZA
Vocal (firmado) Vocal (firmado)
ING. J. ANTONIO ARROYO VALDE? ING. ATANACIO NAVARRO SANCHEZ

Observador

AéZ'J?&h'afF

(firmado) Observador (firmado)
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APENDICE 2, NUMERALES 1.1, 1.5, INCISO A), B}, C) Y D}, SUBINCISO 1), 2.5,3.1,3.4, Y 5.1, 5.4, DEL ANEXO 13
AL CACI, ASI COMO AL NUMERAL TRIGESIMO SEGUNDO, TRIGESIMO OCTAVO Y TRIGESIMO NOVENO DE LOS
LINEAMIENTOS GENERALES EN MATERIA DE CLASIFICACION Y DESCLASIFICACION DE LA INFORMACION, AS(
COMO PARA LA ELABORACION DE VERSIONES PUBLICAS.

MOTIVACION: PARA GARANTIZAR QUE LAS INVESTIGACIONES NO SE VEAN OBSTACULIZADAS POR
INVESTIGACIONES ADMINISTRATIVAS O JUDICIALES; AMPLIACION DE LA ESPECIFICACION QUE ATANE A LA
DIVULGACION DE LOS REGISTROS DE IMAGENES DE A BORDO DEL PUESTO DE PILOTAJE Y SUS
TRANSCRIPCIONES
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