


Sistema de Investigacdo e Prevencdo
de Acidentes Aseronduticos

RELATORIO FINAL

Modelo: EMB-110 OPERADOR
AERONAVE | matricula: PT-TBB NORDESTE LINHAS AEREAS
REGIONAIS S/6a
Data/hora: 03 Fev 92 - 11:20P| TIPO
ACIDENTE | LocaoiSERRA DE TAQUARI CAETITE
Estado: BAHIA COLISAD EM VOO COM OBSTACULO
I. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave EMB-110 da Norvdeste Linhas Aéreas Regionais,
decolou de Salvador - BA as 13:00h (Z) do d@ﬁ 03 Fev 92 com
destino & Guanambi - BA, cumprindoc o vio reéular 092, tendo a
bordo 02 (dois) tripulantes e 10 (dez) passageiros.

Apds a decolagem executou curva a direita, efetuando
subida em rota para o nivel 085.

As condigOes meteorcldgicas da rvota apresentavam—se
prejudicadas, sendo que a regido da Serra do Taquari, local do
acidente, encontrava-se totalmente coberta por nuvens e forte
nevoeiro.

Destrogos da aeronave foram encontrados na Serra do
Taguari, municipic de Caetite - BaA.

& aeronave Ticou totalmente destruida e todos o0s
ocupantes faleceram. '

II. DANOS CaAUSADOS

1. Pessoails

LesGes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 02 10 _ -
Graves — - -
Leves - - -
Ilesos - e ~
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2. Materiais

a.

b.

& aeronave
& aeronave ficou completamente destruida, devido ao
forte impacto.

& terceiros

Nao houve.

11. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1.

informacoes sobre o pessoal envolvido

a.

Horas de vBo PILOTO CO-PILOTO
TOLAIS . st i e i i e cecasnancennnnseneean 4 .068:00 1.321:00
Totals nos Oltimos 30 dias......... 62:20 19:55
Totais nas Gltimas 24 horas........ 01:30 01:30
Neste tipo de aeronave. .. ... eeennn 2.3468:00 671:00
Neste tipo nos (ltimos 30 dias..... 62:20 19:55
Neste tipo nas Oitimas 24 horas.... 01:30 01:30
Formagao

0 piloto era formado pelo Aercclube de Sdo Paulo,
desde 1984.

0 co-piloto era formade pelo Aervoclube de Itapolis
desde 1988.

Validade e categoria das licengas e certificados

0 piloto possuia licenga categoria Piloto de Linha
férea e Certificado de V8o por Instrumentos valido.

0 co-piloto possuia licenca categoria COMERCIAL e

Certificado de V8o por Instrumentos valido.

Qualificagdo e experiéncia de vBo para o tipo de missdo
realizada
Os pilotos estavam gqualificados para o tipo de voo

realizado.

validade da inspecdo de salde
Os pilotos estavam com 0s Certificados de
Capacidade Fisica va&lidos.

2 014



Vs

InformacOes sobre a aercnave

Aeronave tipo: L 2T, modelo: EMB-110, ano fabricagdo:
1973, nQ de serie: 110.005, com certificado de aeronavegabi-
lidade valido.

Bltima inspegao tipo: Bl realizada na oficina da
Nordeste-Salvador em 30/01/92, com 13:00h apds a mesma.

Os servigos de manutencao foram considerados
periddicos e adequados.

Exames, testes e pesguisas

Apds 08 exames rvealizados nos motores, no Centro
Técnico Aeroespacial/Instituto de Aerondutica e Espago,
shegou—se a seguinte conclusdo:

Aambos 0s motores trazem evidéncias de impacto com alta
poténcia, em wvalor compativel com a condicao de vdo de
cruzeiro.

NZo foram detectadas anormalidades operaciconais na
segao dquente de ambos os motores.

Informagﬁes meteovroldgicas

as informagoes meteorolégicas da rota e éArea do
aerodromo de Guanambi, estavam disponiveis através da carta
meteorocldgica de tempe significativo e, a das 13:00Z,
indicava a presenca de formagdes em toda a rota entre os
niveis 020 e 080. Segundo testemunhas, a regido da Serra do
Taquari encontrava-se totalmente encoberta por nuvens e

forte nevoeiro.

Navegagdo
Apesar de nao possuir oficialmente um NDB, o aerddromo
de Guanambi Jj& dispOe deste eguipamento instalado, nao

existindo, entretanto, homologacgao para sua utilizacao.

Comunicagdo

0 aeroporto de Guanambi possuia transmissor e receptor
de HF, quadro de balizamento de pista, telex, transmissores
e receptores de VHF/AM, e grupc gerador, porém nao

instalados.

Informagtes sobre o aerddromo

0 acidente ocorreu Tora do aerddromo.
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8.

i0.

11.

12.

13.

InformacGes sobre 0 impacto e os destrogos

A aeronave colidiu com uma elevagdo do terreno (regiao
da Serra do Tagquari). 0s destrogos ficaram concentrados no
local.

& altura do ponto de impacto ocorreu 3 3750 peés. A
aeronave estava em regime € atitude de descida com um angulo

de 5 graus de picada.

Dados saobre o fogo
Houve a acorréncia de fogo no solo, apds o impacto.

aspectos de sobrevivéncia esou abandono da aeronave

Nada a relatar.

Gravadores de v8o

N3o regueridos e ndo instalados.

Aspectos operacionais
Sequndo informagoes cobtidas, atraveés de entrevistas, ©

H

piloto era interessado e voava direito quando queria, no
demais” era disperso, desligado e nd3o gostava de cumprir a
leitura do "check list*. 0 co-piloto era considerado pelos
seus pares como possuidor de pouca experiéncia profissional,
imprecisc em calculos de altura, distdncia e velocidade.

As condicOes meteoroldgicas da rota eram conhecidas
pela tripulacdo e apresentavam-se bastante deterioradas em
todo o trecho a ser voado.

0 vBo era efetuado no nivel 085 e a tripulagao iniciou
a descida fora do procedimento padrdc utilizado pela
empresa, qaue previa descida até a altitude de seguranca da
regido, 5000 peés, guando em condigbes de Regras de VOo por

Instrumentos.
Aspectos Humanos

a. aspectos fisiolbgicos
Os pilotos estavam com os seus Certificados de
Capacidade Fisica (CCF) e de Habilitagdo Técnica (CHT)
v&lidos. Estavam descansados e haviam cumprido as
folgas previstas na regulamentagac em vigor.
N3ao h& evidéncias Sobre'a contribuigao do aspecto'

figioldgico para a ocorréncia do acidente.
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b. aspecto psicoldgico
Foram efetuadas pesguisas, mediante entrevistas,
dentre outras técnicas especificas, cujos resultados
conduzem &  hipdtese de comprometimentos do  aspecto

psicoldgico para 8 ocorvéncia do acidente.

14 . Aspectos ergontmicos

Nada a relatar.

15. Informacoes adicionais

Havia a bordo um passageiro, classificado como
tripulante extra e era o (Onico passageiroc com desembargue
previsto para Guanambi.

0 NDB de Ccaetite, gque fica localizado proximo ao
derddromo de Guanambi, ndo & normalmente utilizado, pois
necessita de solicitagdo a NUCLEBRAS para sua OpPeracao.

& aeronave fol observada por testemunhas locais,
voando a baixa altura, poUco antes do impacto e

aparentemente com funcionamento normal.

IV, ANALISE
De acordo com os dados constantes do presente relatdrio,
pode-se chegar as seguintes conclusoes.
FATOR HUMANO
ASPECTO FISIOLAGICO
Nao h& evidéncias sobre a contribuigdo do aspecto

fisipldgico para a ocorréncia do acidente.

ASPECTO PSICOLGGICO

AS pesquisas evidenciaram falhas na analise,
interpretacdo e critica das informagfes pertinentes & situagdo.

Caracteristicas individuais dos pilotos conduzem a
hipédtese de deficiéncia na coordenagdao de cabine.

Por falta de mecanismos e instrumentos de geréncia de
recursos humanos, a empresa nao efetuocu o acompanhamento
adeguado, nem o© registro e corregcac das deficiéncias de
desempenho individual, preconizadas pelo recrutamento e selecgao
de pessoal.

Ds desempenhos em treinamento tambem naog foram

devidamente registrados e corrigidos.
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FATCR MATERIAL
N3oc houve indicio da contribuigdo do Fator Material para

a ocorréncia do acidente

FATOR OPERACIONAL

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade
de nQ 4775, véalido.

No livro de bordo, ndco foram encontradas discrepéncias
aue pudessem apresentar contribuigtes para o acidente.

As cadernetas de celula, motores e helices, foram
consideradas com escrituragdes corretas e atualizadas.

s servicos de manutencdc foram considerados periddicos e
adeguados .

No exame dos motores, realizado mno Centro Teécnico
peroespacial/Institutoc de Aerondutica e Espaco, chegou-se a
conclusdo gue ambos o0s motores possuiam evidéncias de impacto
com alta pot&ncia, em valor compativel com a condigdo de vBo de
cruzeiro.

NiZo foram detectadas anormalidades operacionais na Secao

guente de ambos os motores.

METECRCLOGIA

Os tripulantes da aevonave PT-TBB possuiam as informagoes
meteoroldgicas de Salvador e Bom Jesus da Lapa (alternatival.

As informacdes metecroldgicas da rota e Area do aerddromo
de Guanambi estavam disponivelis através da carta meteorolbgica
de tempo significativo, sendo desconhecidoc pela Comissao de
Investigacdo de Acidentes Aeronduticos, se foram utilizadas
pela tripulacao,

A carta meteovoldgica de tempo significativo das
13:00h(Z), indicava a presenga de formagdes em toda a rota
entre os niveis 020 e 080.

Testemunhas afirmaram aue a regido da Serra do Taquari,
no municipio de Caetité, encontrava-se totalmente encoberta por

nuvens e forte nevoeiro.

EXPERIENCIA DE VOO

Apesar do Comandante possuir suficiente experiéncia de
vBo e na aervonave, tendo acumulado ate a data do acidente
4.,068:00 horas totais de vBo, das quais 2.3468:00 horas na
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aeronave EMB-110 Bandeirante, era considerado pelos seus pares
como uma pessca desligada, dispersa e gue nao gostava de
cumprir a leitura do "Check List".

apesar do co-piloto possuir suficiente experi&ncia de vBo
e na aeronave, tendo acumulado até a data do acidente 1.321:00
horas totalis de vGo, das quails &471:00 horas na aercnave EMB~110
Bandeirante, era considerado pelos seus pares como possuidor de
pouca experiéncia profissional, imprecisg em calculos de

altura, distédncia e velocidade.

PLANEJAMENTO/JULGAMENTO

0 procedimento adotado pelos tripulantes da empresa no
trecho Salvador/Guanambi & o seguinte:

Realiza-se o vBo de acordo com o plano de vio IFR
Salvador/Bom Jesus da Lapa no FL 080, caso as condigOes da rota
e do local de pouso (Guanambi) estejam satisfatérias, prossegue
para Guanambi no FL 085 em condigOes visuais e sem mensagem de
pPOUSo .

Para o apoio & navegagao sao utilizados o0s seguintes
auxilios: o través do NDB de Vitédria da Conauista aque
corresponde a 30 minutos fora de Guanambi, apds, o travées do
NDB de Brumado que corresponde a 17 minutos fora de Guanambi, o
traveés da ré&dic (broadcast) de Caetitée que corresponde a 5
minutos fora de Guanambi e por Gltimo a rédic (broadcast) de
Guanambi .

fQuando em condigdOes wvisualis com & Serra do Taguari
inicia-se a descida, antes do través da réadioc (broadcast) de
Caetite, prosseguindo-se para a altitude de trafego de
Guanambi .

Quando em condigdoes de Regras de V8o por Instrumentos,
inicia-se a descida a0 passar 0 través da radio (broadcast) de
Caetite, descendo-se até 5000 pés que & a altitude de seguranga
da regido.

Essa altitude €& mantida até¢ o blogueio da rAadio
(broadcast) de Guanambi, em virtude da ndoc existéncia de
auxilio & navegacgao (NDB) em funcionamento.

Caso selja encontrada condigtes de vBo visual, prossegue-

se para a altitude de tréafego & realiza-se o pouso em Guanambi.
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Caso seja encontrada condigOes de v8o por instrumentos,
prossegue-se na proa do VOR de Bom Jesus da Lapa, efetuando-se
O pousc em Lapa.

0 procedimento acima, adotado pela empresa, nao foi
cumprido pelos tripulantes.

As hipdteses levantadas com relagao a esse acidente sdo
as seguintes:

1. Erro de célculo com relagdc a velocidade, disténcia,
tempo, altitude etc...

A decisdao da tripulagdo de iniciar a descida para
altitude de trafego do Aeroporto de Guanambi, estando as
condicOes metecroldgicas reinantes na regidc completamente
adversas a operagao de v8o visual & & manutencdc desta descida
aléem da altitude de seguranga da regidao (5000 peés), deve-se
unicamente a confiabilidade dos calculos de navegacdo que a’
tripulagaon Jjulgava como corretos.

2. Possibilidade de falsa indicacdo de blogueio

A possibilidade de falsa indicagdo de blogueio, atraveés
dos sinais emitidos pela rédico (broadcast ) de Guanambi, teria
influenciado a tripulagdc a manter o0 procedimento de descida,
Julgando estar sobre o aerddromo de Guanambi.

3. Influéncia do passageiro

0 Onico passageiro, com destino a Guanambi, era piloto
conhecido dos tripulantes e registrado como tripulante extra,
gue poderia ter infiuenciado na decisaoc dos tripulantes em

prosseguir na descida e tentar o pouso em Guanambi.
CONCLUSAD

1. Fatos

a. 0Og pilotos estavam com o0s Certificados de Capacidade
Fisica (CCF) e Habilitagdo Teécnica (CHT) validos.

b. As condigSes meteoroldgicas de toda a rota estavam

desfavorédveis ao vdo visual.

c. A tripulacg3doc desceu abaixpo da altitude de seguranga da
regidao (5000 peés) quando wvoando em condigoes de Regras

de V8o por Instrumentos.
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d. A aeronave colidiu numa montanha na regidao da Serra do

Tagquari.

e. Apds o chogue com a montanha, a aeronave ficou

completamente destruida.
f. Todos os ocupantes faleceram no local.
2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano
{1). Aspecto Fisioldgico — N3o contribuiu.

(2). aspecto Psicoldgico — Indeterminado.
b. Fator Material — Ndo contribuiu.

c. Fator Operacional

(1). CondigOes Metecorologicas Adversas -~ As condigoes
meteoroldgicas em toda a rota e na drea onde ocorreu
0 acidente eram adversas A manutencdo do vio visual.

(2). Deficiente Julgamentc - 0 piloto desceu abaixo da
altitude de seguranga da regido, (5000 peés) guando
voando em condicdes de vHo por instrumentos.

(3). Deficiente Planejamento - Houve uma inadequada
preparacdc para o vio, o piloto nao planejou sua
navegagao acuradamente com relacgdo a velocidade,
altura, distdncia e tempo.

(4). Deficiente Supervisao =~ A empresa nao possuia
mecanismos e instrumentos de  acompanhamento de

pessoal, impossibilitando com isso, o0 reglistro e

cOrrecaa das deficiéncias de desempenho
apresentadas.
(5). Outros Aspectos Operacionais -~ A tripulacdo n3o

cumpriu o procedimentc adotado pela empresa  no
trecho Salvador/Guanambi, aumentando desnecessaria-
mente a margem de risco.

(4). Outros ~ Possibilidade de deficiéncias em processos
arganizacionais como geyéncia, recrutamento e

selegan, trelnamento e acompanhamento de pessoal .
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V1. RECOMENDACOES

1. A& Nordeste Linhas Aéreas Regicnais S/74
(RS 043/93-A, RS 044/93-A e RS 045/93-12)

a. Deverd criar argquivos individuais dos tripulantes,
contendo todo seu histdrico, desde o processo de
recrutamento e selegdo, quando de sua admiss3d3o na
empresa, como  tambeém, fichas de vio, devidamente

preenchidas, de toda instrucdo realizada (simulador, vHos
de treinamento, chegques etc...), a fim de obter um melhor
acompanhamento de desempenho profissional de cada

individuo.

b. 0 setor de operacgtes deverd acompanhar atentamente as
condigoes operacionais de seus tripulantes atraves dos

arguivos individuais.

C. 0 setor de instrugdo deverd emitir aos pilotos,

instrugoes reforgadoras quanto:
- a andlise criteriosa das condigoes meteoroldgicas:

- ao cumprimento rigoroso das Regras de Trafego aAéreo.
(Regras de UBo por Instrumentos e Regras de V6o
Visual ), bem como o0s procedimentos operacionais de

seguranga, adotados pela empresa; e

- ao fiel cumprimento da leitura do "Check List™.

2. Ao Departamento de Aviacao Ciwvil
(RS 046/93-A}

Realizar estudos, visando antecipar as datas limites
para instalagdo dos gravadores de voz e gravadores de dados
de v6o, para o tipo de aeronave em questao, pois além de
ajudar na investigagao propriamente dita, dard uma grande

contribuicdo para a Prevencan de Acidentes.

3. A Diretoria de EletrBnica e Protecdo ao VB0

(RS 047/93-2
Deverad inspecionar o aerddromo de Guanambi, no que se

. refere aos equipamentos de auxilio a navegagao.
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4. A0 Segundo Servico Regional de Engenharia
(RS 048/93-R)
Deverd efetuar inspegdo no aerddromo de Guanambi,

verificando os equipamentos de apoio e infra—estrutura.

S. Ao Segundo Servico Regional de Aviacgdo Civil
(RS 049/93-A e RS 050/93-3)

a. Deverad orientar as empresas operadoras a ampliarem os
seus pYogramas de instrucdo e de treinamento,
principalmente aquanto as técnicas de gerenciamento dos
recursos disponiveis para os vios na cabine, objetivando-

se evitar a repeticido de situagOes como a deste acidente.

b. aAuxiliar tecnicamente & administragdo do aAeroporto de
Guanambi na elaboaracdo do FPlano de Emergéncia

derondutica em Aerddromo.

6. A Administracgac do Aeroporto de Guanambi
(RS 051/93-A)

Uma wez aque o Aerddromo possui  linha regular, &
administrac¢do deverd elaborar um Plano de Emergéncia em
Aerddromos, com o apoio do SERAC 2 e da Nordeste Linhas
Aéreas Regionais, fins adequd—-lo as reais necessidades das

aeronaves gue operam nadquele aerddromo.

Providenciar toda documentacdo, referente e necessaria
para efetivagd3o dos ecuipamentos de auxilioc & navegagao Jja&
instalados e disponiveis no aerédromo em consondncia com a
DEPV.

Chefe dodCENIPA

APROVO 0O CUMPRIMENTO DAS RECOMENDACOES

DE SEGURANCé /éggféﬁaéfgiy///ﬂ/zéjéj'

5{ Delyﬁen Br%g dorér - SERGID LU1Z BURGER

Chéfe do EMaer

Maj Brig do aAr - ANTONIO ALBERTO DE TOLEDO
LOBATO
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