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COMTSSEQ DE INQUERTTO AQ ACIDEMTE DO HIDROAVIAQ CS-THE

RELATORIO

Por despacho de 10 de YNovembro de 1958, do Exmf. Senhor Direc-
tor Geral da Aeroniutica Civil, foi nomeada a Cumiﬂsﬂﬂ para inguirir
das ceusas do acidento do hiﬂrua.viﬁu CS-THB, da companhia de navegagilo
merean ARTOP, acidente que ocorreu em 9 do mesmo nés.

A ComiosHo foi inicinlmente constitufda por:

- O director do Aersportc de Lisboa, tenente-coronel Carlos
Estéves Beja, como presidente;

- 0 engonheiro do Centro de Controle Hegional da lavegaglo .FLe
rea do Continente, Adrieno Antonio da Silva Barreira;

= O chefe da Repartigfio de Instruglic e Pesscal laveganto, ma-
Jor piloto eviador, Rui Tavares lonteiro;

-0 nngmhuirn da Reportig#o dos Servigos de Aerddromos e la-
terinl de V8o, Scbastifio Alves Sanfins,

Este Comisslio fol notificada da sua nomeagfio no dia 10 de Hovaor

bro de 1958, as 15 horas, no gabinete do Exm®., Senhor Director Geral d
Aeronautica Civil, entrando imediatamente em Tungles.

- Trabalhou com & constituicBo acima indicada ate 29 de Novembro
de 1958, data em que o membro da Comissfio major Tavares Monteiro deixor
de nela colaborar, por ter podido o demissfo do luger gue oté entifo vi-
nn desempennando no DaGeAaCes

TUALE
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CIRCUNSTANCTAS DO ACTDENTE

0 avido ﬁEJTHB da :nmpﬂnhia ARTOP era um dos dois hidroavilies

com que esta companhin se propds efectuar as carreiras regularcs de tran
portes publicos com a Illn da ladeira e o sogunde a ontrar om Bervigo.

De acorde com o horarioc da exploraglio, o hidro deveria ter parti
do de Cabo Ruivo para o Funchal s 7h0O do dia 9 de MNovembro de L1958,
Porém, as informag¥es meteorcldpgicas recebidas do Funchal, na véspera lo
;&ram o Comandante a alterar a hora de partidm, em prinnfpin, para as 11

Or8de

Ulteriores informages motcorologican, recebidas ja no proprio

dia, aconselharam-no 2 fazer ainda uma scpunda nlteragBo de horario.

Deste modo o avilio deanaluu de Coko Tuivo 4o 12h23 e nio As ThOO
comg estove previsio no horarioc.

0 evilio transportava 50 passageircs ¢ & tripulantes dos quals um
comisndrio o uma aspistente de bordo.

le 12h30 compunicou em radiotelefonia ao Centro do Controle Reglo
nal da Navepagio Adrea do Continente (CeCuRuC. .) que se encontrava mu-
bindo no travez do rediofarol de Parcarena (IS} voltando a comunicer,
esse meio, ds 12h40 para pedir s modificagfip da altitude do cruzeiro pre
vista, de 8,000 pes para 6.000 ped, o que fol aprovado.

As 12h47 enviou, em grefias, a primeira mensagem de rotine na qua
previe para as 14h07 a sun _poscagen no limite dn Reglifio de Informagfio de
Voo de Lisbea (meridianc 13~ W).

liormalmente, 80 voltaria a contactor Lisboa pora fornecer a hora

exacto dessa passagem. Contudo, ds 13h21 foi recebida pela escuta perma-
nente de grafia do C«C.H.Cs 0 monsagem seguinteg

"oUGE EKRERGENCIA"M

Nanhume outra menssgem ou sinal foram reocebides depois disso e niio ¢ de
proounir gue tenham sido transmitidos, visto que o cocuta do C.C.ReCa
ndo toria deixade de os ceptar, tanto maim quo jn eotava alertadn,

Segundo informagiio telefonice da Embaixada Americens em Iisboe,
um avifio militar americano dn Base de 5idi-Slimane terie captado uma men
segem | mais completa ou, posoivelmente, um complemento da mensagen de
emergeéncia, com indicagHo do nome do Comandante do avifio e do micerc de

rerfan
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pasgageiron & bordo. lilo ve confiroou, todovia, tal mens s 0¥ no
ulturu.l nem posteriormente, ecbora tenha sido pedida a sua confirmeciio ¢
Inse Acrea Amcricara de Sidi-Slimane,

A concisfio da mensogon "QUE EIGRCANCIAY, en que "JUC" no Codigo
internacionsl significa "wou forcedo's amavar imedistomente! e o folta
de resposta s solicitnglon do operador do CeCellelay indicam uma situa -
¢lMo nnormal = borde. A cifra "QUG" tambon pode indiear "wou per forgadc
a aparar ...." se £or soguida dea indicoclic do locel onde se preve @ ara-
Tragoen.

Como enco indicaglo nfio foi dada, nilo pode ser esta o interpretaglio m
dox o, portento, a gitusclio impunhe uma amaragem imediata, 0O facto de
gc ter seguido & cifra "QUG" a pzlavra em linguegem clara "GRCSNCIAM
parece indicar que o radiotelegrafista “osconhecin a notureza do omer -
goncia, ou ficou imposaibilitado de a definir, por uma evoluglio muito re
pida da situncio,

0 mor cstava cavado (2 a 2,5 metroe de vegn), oo pilotos tinham
grande pratica do hidros e cmmuuim muito bem a linha Lisboa-Punchal, o
que nos leva a conclulr que o Comondante niio toeve outra alteornative que
nile féooe procurarmerar inediantomonte. =

Tecebida a citada mensagen deazergincia no Cu.CeReCey foi pelo
noono dodo o alarme soo Sorvigos de Bucca e Salvamento, acs avides des
carreiras regulares, sos barcos da lMarinha Lercante e &s unidsdes dan }a-
rinhka de GLIEI“‘E., con inﬂiunqnouﬂa ponigiio do locnl provavel do acidente
do C5-THB - 37" 12' . ¢ 11 16' W -,

Deaenvelveu=-ae entllo uma intenoa acglio do busca por parte de
aviSes niliteres, oviles civis, barcos mercantes ¢ unidndes navais, ten
to nacionais como untrn.n,gnirna.

Iota ecglio viria a durar ate oo dia 14 de Novenbro, data om que se con-
clufu pela irmutilidade do seu prosseguizento,

A

4 & parosea de um doo molores nilo explica, 80 por si, o ecidente.
lin vordede, no cago de avaria de ua motor, o avillo podia continuar a
voor com o outro, ainda que baixando para cerce de 2.400 pua o teria de-
corto comunicado a mudenga de altitude ¢ informado dcorca dn situagilo.

o caso dn paragem dos dois motores sirul t&necamente, o avillo dig
punha d¢ cerca de 4 mimutos pare, em voo plenade, etingir a aupurrmie
do mnx,

0 oviZo chacou normalmente o C.CuReCeas Dote niioc tendo captado
convenientemonte o irdicativo dz estaglio que o chamava (C5-THB) pediu xe
petiglic, que lhe foi dnda,

T374L
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Entaboelecido assim o contacto, o CE-THB inquiriu dao condig Seo rocop-
glo dos sous sinais, Epsa informagfo foi-lhe fornecida., So entéio fol
envizde n mensagem de emergéncia com a repeticBo normal do grupo (UG.

Este procedinento de comunicacgfes deveria ter absorvido cerca de
2 minutos c, ee o radiotelegrafista de horde nllo comegou imedietonente e
transmisefio, guando sc declarou & situaglo de emergéneia, pode nilo ter
tido tempo pars 8 episnolio de moip informngtes.

A impossibilidede de trensnisslio de mais informagles poderia sdr
de ter reosultado, por exgxplo, da necessidade de deoligar circuitos elec
tricon cu de averia da aparelhagem de telecomunicneBos.

lio quer a Comissfo deixar de reglster n opinifio do experimenta-
do pilote americino Cowmandante de hidroaviles Petrick Byrne, sogundo o
qual o acidente terie t{do origem em qualguer facto extraordindric como,
por exemplo, uma explosfo que impossibilitou a conduglio do hidro em vdo
planndo e que esto ve desfez oo contacto vicolente com a nupnrf{nie'unca-
pelads do mer, Todavin, a admitir-se esta hipotese, a Comissiio nflo v@
explicado o facto de nilo terem aparecido quaisquer destrogos durante as
cperac@as de busca que se desenvelveram a nortir do ponto precundvel
dc acidente que fol ecalculado com probabilidades de grande aproximagHo.
B um fecte que o mar estava covede e agsim continuou durnnte as buscas,
mag estan foram tfio minuciosas e prolongudas e cobriram uma drea tdo
vasta que na hipotese do avific se ter desfeilo algunn destrogos devian
ter sido encontrados,como outros foram encontrados,que e verificou niio
pertencerem ao aviﬁuﬁf

ANTECEDENTLES DO MATERIAL E DA TRI?U'IJL(}EO

0 hidro CS-THB desmpareccu sem testemunhas e sem que fSssem en
contrados restos ou fquaisguer destrogos, pele que ficou o Comissfo pri-
vada de elementor directon de informagfio, lia falte destes clementos a
Comisslioffsocorreu-se, nobretude, da endlise dos antecedentes do nate -
riel e da tripulagBo.

Sempre que a Comissilo nilo encontrou, na docunentaglio ao seu dis
por, as informagBes que lhe eram neccssaries, consultou entidades e pes
poas que A poderiam esclarecer e visitou o hidro CS5-THA da ATTOP. Este
avifio, que assegurou o servigo da linha antes da entrade em servigo di
CS-THB, @ do mesmo tipo e proveni@nela ¢ nele foram exccutados trabalhot
de manutengHo e aproprincio semelhantes aos do hidro CS5-THB.

Diopds o Comisefo dos seguintes documentoo:

XEVALE
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- Cadernotag de avito, de motores ¢ de hl.'?licnn;
- Nanusl de Voo;

- Xammnl de operagBes;

-~ Certificado de "forry" do CAA americano;

- Documentos oficieis existentes na Direcglio-Geral da Aeronduti-
ca Civil, reopeitantos no CS5-THE e seus tripulantes ;

T
- Jistan doo trabalhos exccutndos no avifio;
- Belatorios do inmspecgfio de manutengho;
- Relatoric de inspecgBes didrins de partida;
- Documentos de despacho do eviffo paran o voo do din 9 de Novembro
- Correspondéncia o documentos diversoo, ’,7’/

MATERIAL

A aeronave acidentnde catava insecrita no Regioto Aeronsutico Ha-
cional, por despacho de 2 de Outubro de 19580, com as narcas de nacioneli
daode e matr{cula C8-TiB. Era do tipo hidroavilio, bimotor, de marca lar=
tin-Mariner, tinha o numero de febricagiio 45409, estavo equipadn con
doio motoree "Pratt & Vhitney", modelo R=2800 - 34 e dums helices "Qurtim
Electric", com cubon medele C 6425 - B 46,convertideon em C 6425 = B58.

Cz motorep 'Linlmm o8 numerog uu fabrico PH4123 e PLEDIZED,
As hr.-licuu rrnm]ripnn tinham, unn o mizere de fobrico de cubo 146112, com
as pao 340654, 345454, 340950, 342729 e n cutra o numero de cubo 145245.
com A pas numeros 3-4225'? 3 >16BB5, 343711 e 545554.

A acronave possuin a licanga Pr oviséria de V8o no. 73/58, pacoa—
da en 4 de Novembro de 1958, pela Dirscgfo-Geral da Aeronautiea Civil,
com validade oté 3 de Desembro de 1958. Segundo nutn liconga, o hidro-
avifo estava nutorizade a cfectusr trancportes pivlicos regulares, de -
vendo & exploraglio de meronave efectuar-se segundo oo lanuais de Vdo e
dE Cperacdes aprescntados pela concessionsria na Direcgiic=Geral da Aero-
nautice Civil.

0 veso & descolagem era de 21,778 quiles, ombore, por lapse evidente do
unmﬂ, tivense ogido indicado como scndo de 21.738 quiloﬂ. 0 peso naximo
fi deacolegem outorizado pela Direpcgilo-Geral de Leronautica Civil, era de
21.773 quilos (48.000 1libras) o gue lhe permitia vear com um sn motor &
altitude de 710m cm atmosfera "atandard" (Vonusl de Vo de origem A-01~
35iD-1, pas. 1598). Zete peso era assim excedido de 5 quiles, o e @ de

SEVERY
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relover, nflo =6 rela insignificancie do excessec, que entd dentro L limd
tes de érro dg caleulo do poso dos pasnageires, como porque no momento
do scidente ja tinha, pelo consumo de combustivel, pessada abaixo do 1li-
mite imposto.

Célule - Hidroaviilo metdlico do nsa olta, bimotor de médio roio do mc -

¢lio, tronsformado do PRMS dn Narinhe dos E.Ue da América para
o transporte comerciel de passageiros, carga e correic.

Diconndes:

Comprimonto cceevsccesesss 79V 10" (24m,3]
Mtura- WA EE R e EE R EB‘ lalr ( Hm’E-J
Envergadurt sissssssssssss 116! {SGH-.J

A celula tinha flutunderes de ponta de asa ¢ dispositive hiper-
sugtentador (flaps). Constfuida em 1944, fol no mesmo ano _ontregue a
U.Se Navy, tendo atd 1-11-1945 erectusde 1053.5 hores de voo. Com um tgo
tel de 1047,6 heres de servigo, fol submetids a uma reviefo geral, e
teve o sua conclus@o om 14-2-194G., Todevia, dos dados da Wltima inscrigil
da U.8. Navy, infore-se que o avillo tinha um tempo total de treballe de
2196 #/i horas en 18-4=1956, dividido en:

1106,7 horas ate & 1®, rovisio gerel;
1069,7 horas depois da 10, revisfio geral.

Verifica-se, nssim, que de Srroc de inscrigho resulta uma dife -
rengd gue, por uer infeorior m 60 horzsg, nio eltera an conclualcs.

Do 1=11-1946 o 14-7-1942 a acronave, dopois de olzuns trobelhos
de manutenglio, fol submetida 2 tretamentos de preservagiio.

En £-8-1930, ¢ hidroavilio entrou en servigo e voocu ate 21-8-195C
datn em que conelufu 1089,8 horas de vdo,

Em 2-12-1950 enizou em preservagio c 86 voltou a vonr em 18-6-195
mantnndu-un am Gervigo nté 1£-4-1956, data em que completou unm total de
2196,4 horas de vdo.

Im 19-10-1956 entrou cm preserveglio.

t11/101
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Em 10 de Janeiro de 1957, Tol o aeronave abtatide A licta
dros da UeSe lavye

De 19 de Qutulro de 1956 atd no momente da sug aquisi »
conpenhia SUREX TRADING Co., o avifio esteve em preservaglic, HLgundn carie
de 25 de Novembro de 1258, deste Companlia,

Em 1858 a2 meronave foi adquiridn pela Sociednde Pertuguesa
ARTOP, por intermédio da firmn emericann SUREX TBADING Coa., ¢ submetida
ds beneficiagBen qua 2 Civil Acronutics Administration exige pera lhe
per concedido certificado de "fertw" Hete cortificado foi emitido em
26-6-1958, ¢ cm 29 do mesmo mds o hidroavifio foi conduzido da América (S,
Dicgo - Califnrnia) para Lisboa, pele Comandantc americanc Patrick J.
Byrne, onde chegou em 4-9-1958, depois de efectuar, nesta viagem 43,8 I
ran de vOOo. - -
E,essim, o tempe totel de servigo averbado, da celula, ate & sua chegnda
o Liobon, ora de 2.240,2 horas,

ﬁbnrn a converafio em civil o hidro recebeu trabalhosg de adeptegi
interna. E, & parte cortos trabalhos sem responsabilidade, como seja s
aplicagifo de estofon, todoo os outros foram efcetundos, ou verificados,
por possoal +unnimo dos Oficinas Gerzis de Material Aeronfutico e dos
Trnnupultuu Acreon Portugueses, debaixo da uriantnqﬁn do Engf, Director
Tdenico da ARTOP e acompanhados por delegades técnicas da D.GeAeCe, ten-
do repultado despe controle modificaglies e beneficiagBes que o8 mesmoo
entenderam cmnvenianteuug

otores = Como ja roferido, o8 motoros cram de marca Fratt & VWinditney,
madelo R=-2B00-3.

= totor P-54123

Da caderneta de voo deste motor nilo constan registos enterier
a 21 de Abril de 1955. licote dota terminou umn revieiio geral com un teo
po do trabalho de 216,05 horas e entrou em preservagio, deo que safu em 11
de liaio do mesmo ano, para ser montado nunm avido.

Em 1 dec Janeiro de 1956 foi instalado no avilio 45402, maio to
de registado em Portuznl com ag morecas C5-THE. licsia data o motox tink
um total de 12751 horas de voo com 358,68 horas de trabalho depois da 2¢
revielic geral,

De 16 de Abril de 1856 a 29 de Agesto de 1958 o motor, montad
no uviﬂo,eﬁtu?u com € mesmo, cm preservagiio de longo perfodo. Desta da
tn oté 4 de Sctembro de 1958 o motor efectuou em servige de ferry, 43,8
horas.

Fn Portugal fez 1 here e 34 minutos de vios Estes elementes foram colhi

tr1fies
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dos da respective cnderncta e do carta Surex ja referida (¥oc 16).

- ligtor P-BHIZH

Verifica-se pela respectiva caderneta que este notor fol roce-
bido do fabricante, pele lovy, em 29 de Maio de 1945 e entrou imediata-
mente cm preoervagiice Fol ensaiado em banco em 19 e 21 de YNovembro de
1247, completando nesta dato 13,3 hores de trabalho.

Em 17 de Dezembro comegou o sorvigo cm voo, completando, em 17
de liargo de 1949, 274,% horas de trabalho. Foi enilic submetide a revi-
ofio goral, conclufds em 5 de Dezembro de 1950 ¢ fez cusalos com a dura-
¢lic de 4,7 noras, ficando com 279 horna de trabelho total. Depois deste

deta fol o motor sujeito a nucessives tratementos de preservaciio até 15
de Julho de 1954,

De 15 de Julho de 1954 & 29 de Setembro de 1958 niic obteve a
Comionfio clomenton oficisis parn a historia deste motor. Tas informa =
gles dadas pela Surex e pela Artop verifica-se gque de 15 de Julho de
1954 a 26 de Agosto do 1958, esteve em preservaghio, em recipiente de age
cob preosfio de gaz inerte, com indicador de humidade que acusava embien-
te seco quando foi aberto o recipiente. 0 motor fol entfo verificado e
um inspector do CAA exteriormente, o interiormente num cilindro, por di:
positiveon eptiuan.
Feoi depeino expedideo de MNewark peara S, Diego, por avilio. =m S. Diego fof
montado no CS-THB, para substituir um motor gue depoin de voos de ensaic
foi rejeitndo por um inspector do Ceheds
WMo obtivemos dados scbre o duragiio dos vios efectundos noe Estados Unis
don para ensalo,

De entilo ate 4 de Setembro de 1956 o motor efectuou,em servigo
de ferry, 43,8 horass Em Portugal fez 1lh,34m de vGo.

Helices

- Helice 148.248

Segundo a respectiva caderneta esta hn‘icu, racebida inicinlme)
te pela Xavy em 12 de Margo de 1247, teve até 15 de Janeiro de 19448, 35|
horas de trabalho. Xesta data nntruu em proservigil PATA ATrTAZENALED.

Em 5 do Cutubro do mesmo ano foi montada om avifo.
Em 7 de liargo de 1949 voltou & preservagiio, tornande a servico

de 20 de Julho de 1950 atc 4 de Jenciro de 1953, data em gqueo o avilio,
cnde estave montada, teve um acidente.

TRVATE
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31 de largo do meanc ano foi desmontada do avido Wntado,
com um t.raha.lho total de 301,5 horas.
Depconhecem-se oo ant uam‘.nnteu decta hclicc deade Z1 de linrg
25 de Cutubro de 1958, dntm em que, porém, foi terminnda a reviedio ge
ral, com verificaghio r.lu funcionamento e Angules pelas Ofieciphn Gerais de
Jaterinl Aeromsutico de Alverca.

- Nelice 146,112

Ignora-se a historia inicial desta helice, verificando-se, pela
gun caderncta, que em 13 de Margo de 1251 tinle 1156,8 horas de tratalho.
leotn dnta fol submetidn, ne Curtios Propeller Division, a revisiio gerzsl
con equilibrapgenm ¢ verificaglio de &ngulos, 8 quel terminou em 4 de Jurho
de 1952.

Decconhecen-oe oo antecedentes deste hélice desde 4 de Junho de
1952 ntd 20 de Outubro de 1956, em que foi dadn pelas Oficines Gerals de
laterinl Acronautico, como termirada a sua revislio geral, com verifica -
glio do funcionamento e fingulos.

TRIPULACEKO:

A tripuleagilo mniniwa de condugiio, deste evifio, no linha do Fun -
chal, segurdo o }amnual de Yoo, ora ¢ scguinte:

=~ Piloto Comundnnte
= Co=piloto
= Nodieperador

No véo do peidente havie, contude, dois radioperadorcs.

Piloto Comandante : =~ ~ ie nucionalidade bri-

tédnica, nescido ca 25 de liargo de 1910. Era porta
dor da licenga de piloto n®, ' categoria trnsg
porten puhhccl, do idnisterio da Aviaglio Civil
Britonim- . <

A licenga era valida ate 25 cde Dezembro de 1958,
Tinha em Junho de 1258 um totsl de 10.671 horas de
v6o como Comandante de aviflo, dns quaic 2700 como

Noct. NPz, 18 a
164
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lestantes membros

da trioulsoctio

Comandante de hidro Solent. Fei pileto d mnennia
Ar;uiln. Airweys no linha Southempton-iist :
% oun eptiddo para m pileotagem dos aviBef/
riner foi verificada pelo Comandante

~ote 'ulatn de nacicnalidede nﬂrta-umqﬁ.mm cra con=-
sultor tacmco da ARTOP ¢ tinte um tempo de vGo em
Imrtin Moriner de 3918 horas ¢ tm toiel de vOo suoe =
rior a 22.CC0 loras.

-y de nrcionalidade britanica,
nageido om 24 ae Junhe de 1914. Tira portador da li-
cerge nf. ”., categoria trn.naporteu publiceoa, do
Irﬂnisturin de fviagflo Civil Writdnico,
A licenga era valida atc¢ 14 de &bril de 195%. Foi
piloto da companhia Aguile Airways na linha Southem-
pton-Lisboa-runchnl, Im Cutubre de 1958 tinhe 3667
horas como Comandente de avilio e estava autorizado a
vear em Solent como 29, pilote, om oue foz 890 horns.

3y de naciupalidece portu
suecsa, nescido em 22 de Feverciro de 1907. Cra pcrt.a
dor da licenga y categoria traneportes publicos,
do Conselho jlscional do AT
A liccngn ora valide até 15 de Agosto de 1959,
Ixperiéncia total de voo, até 16 de Agosto de 1956 -~
= 9137 horas,.

de necionalidade portuguesa, nescido cn
2 de Outubro de 19Z92. Lra portador da licenga °
categorin transportes .:ruhlicaﬂ, do Conopelho ;Ianiuml
do Ar.
A licengn era valida utc 5 de Kolo de 1959,
Experiéncia total de vio, ato 23 de lorgo de 195€ =
~ 2B16 horus.

, Yespectivamente comissario ¢ ag
pintente de bordo.
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!.DAPI'M;EG DO HIDRO CS-~THB PARA C SESVIGO DA LINHA

LISBOA=FULCHAL

“?ﬂum oo trobnlhoo de convers3e, ou dola onmergentes cfectuados
no C5-THD forom idénticos noo executsdos no CS-THA, a Conisufo exsminou
neste avillo aqueles gueo,de quolquer modo,poderiam afoctar a seguranca
da acronave acidentada ou do sew funcionamento.

Assim, por se relacionarem com @& resistdncia da estrutura, ann-
lisou os trabalhos seguintes:

- Remoglio das torres de metrelhadora;

= Hudanga de poniglio duma divigéria da fuselagom;
Abertura e alargamento de Janeclas;

Revestimonto termo-actstico da fusclagem;
Inutalaglio dao bagogeiras;
Colocaglio dum novo pavimento e fixagllo dns cadoiras;

Substitui¢lo dum elemento da quilha que oe desgastou por
atrite nos "Slipo".

1

Por se relacionarem coa ss condigles de funcionamento do avillo:

- As modificagles introduzidas no eistemn de elimentagfio de ga-
oolinn;

= A fixoglo dos comprossores doo motores em "LOWY;

- A ingtalaglio eléetricaj

= As inotalagles dos instrumentos e equipamentos de bordo;

- Eliminaglio do'"reverse thrust";

- Elininaglo do termdmetrosde caboga de eilindron.

A remogllo dsp tOrres de metralhadorn & proa ¢ & popa nflo teve
guelguer influcncia desfavoravel na resisténcia de eotrutura nem nas
condigTes acrodinimicos do avifio,visto a da proa ter sldo substituida
por ura carcnagon de nr{gun ca ﬂa. popa por wma tampa executede nas Ofi
cinoc forain de )ateriel Aerondutico.

A antepara deslocada nfo fazia parte de estrutura resistente do
avifo, a qual era aponap fixnds por parafumos e porcno,

see/101
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0 alargamento de B jonclas e a abertura de mais 12 exi cor=
te de duap lispao, en cnda uma, tendo eido consequentemente ro dos
oa respectivos aros.

A aplicagile do isolamento turm-qutiqa dn fusolagem, bem como
a fimn;ﬁu de bagageirns o pavimentos, faz~-se oom diminuigfio apreciovel
da reoisténcie da fusclagem.

No que reopeitn a modificagdes quc pudessem ter influido no fun-
cionamento, verificou-se que a fixagfio em "LOW" dos compressores dogs mo-
tores resultou de oe tornar desnecessério o funcionnmento em "HIGH" paran
as condig¢¥es de exploregfo da linka, o meomo sucedendo & elininaclo do

“raversos

A eliminagilio do tumnnntru: de cabege de cilindro ¢ odeissfvel o conforme
com pratica hobitual de 86 conserver um termometro por motor, no cilindro
main ﬂeai‘u.vﬂru.vel, tanto mais gue deixou de poder funcionsr o comprecoor
ﬂ.l:l:l."high L]

A supreosiio dos depositos de casco, retiradon por desnecessirics
na cxploraghio da linha, impSs s modificagllo do dicpooitive de "crosa-fied’
Epota modificaglio fol realizada com canalizagdes directas ¢ sen ramais.
Inataleglio idBntica funcionou no avilio CS5-THA com reguloridade, durante
mais de um més de exploraglio da linha.

A instelogfio eldctrica de iluninegfio ¢ sinalizagiio, foi exccuta-
da coo material novo.

Tode & aparelhagen radie-elcctrica e instrumentos de bordo forsm
revistoo, boneficindos ¢ instnlados por pesscal copocialisndo da T.A.V. ¢
cnaeiados noo oficinon deota Companhis.

Do todes estes trabelhos de conversfo nlio parece ter podido resi.
tor ume dimimuiglio da repisténeia gue afectasce o peguranga do avifio.

Como o hidro CS-THA csteve em servigo de linha rais de um méo,
por vezes com mas condi¢les de mar, e tinho recebido trabalhos idénticos
de conversfio, fol a Comissilo procurar nnn‘tn, qualquer indicio de deforma
¢Eo consequente dupa dimimui¢lo de resisteéncia.

Neooe exnme o Comiselio nfio encontrou qualquer enfolamento do re-
veostinento, gue se terie produzido se houvesse deformagdes, ou qualguer
outro sinal de cnfraquecimento de entrutm.//
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0 oviflo CS-THD dispunha, depois de transformado,

ra a versfo civil, dos equipamentos e aparelhagem de bordn (o) 'intea.

Gruvo suxilier de arrangue:

- 1 motor;

= 1 gerador.

Eouipamento electricoy

2 goradoreon;

= 2 notores de arranque;

1

2 "invertern';
2 bateriss de 12V, 34AH.

Bguipamentos rediceleéctricony

Hevegugios

~ 2 rccopores ADF para a banda de 100 & 1750 He/s;
- 2 unidades de comando a dicténeing
= 2 indiendores do azimute,.

Comunicagles em MF/IHF:

- 1 ecniscor do sintonia autumﬂticﬂ., niio coutrnlmrel a crig
tul, com feanain, dos guaia 10 pre-aintu*ﬂsavem. ::nbrin
do ne bandae de 200 a 6CC Ke/o e de 2 a 18,1 lic/s;

~ 1 unidede de alimentagiio;
- 1 unidado de comendo;

= 1 receptor principal de ‘"“'/L".F’ de sintonio vnriavul, cobri
do as bandes de 200 & 500 Xe¢/s e de 1,5 a 18 Le/s;

= 1 receplor auxilier de HF, de sintonia variay al, cobrinde
as bandags de 5,3 a 7 Vic/o ou de 7 a 9,1 lic/s;

= 1 unidnde de comondo pera o receptor auxiliar,.

n:/':.n
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Comunicactes om ViF:

{

-1 cm;nﬁor/rccuptnr de VHE de a*ntnn;n automa yf contro=
lavel e cristal, com 10 cenais pré-gintoniptve 8, CO =
brindo a banda de 100 a 156 lic/a;

= 1 unidnde de comardo,

Intercomnlcagten:

- 1 anplificador;

= 1 unidade dec alimentagho;
~ 3 caixao de selectorao;

= 1 caixe de audio.

Sistema anti-gelo dos hélices:

= 1 bonba de aleogl.

Sistemns de extinglo de incéndio;

Fixa:
- 2 garrafas de anidrido cerbdnice para oo motores;
= 1 garrafa de cnidride carbonico nara anxi
o
de arrangue, e Her
Portatils

= 1 gorrafa de anidrido carbdnico nn cabine da tripulagio;
- 1 garrafa de anidrido carbdnico ne cobine de pescegeiros;
- 1 gerrafa de dgun na cabine de passngoiron,

Equiparncntos diversos:

-~ 1 caixa de primeiros oocorros;
~ 1 garrefe portdtil de oxigpdnio;
~ 2 éncoras flutuantos;

~ 47 cintos de salvagfio com ldmpada automitica o sinnl oo

nero;
VAL
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- 4 lonternns eléctricas portateis;
- 1 piotola de sinmis,

Instrunentoo:

De cortrole de motores:

~ - 2 geradores de taguimetro;
= 1 indicador duplo de rotegdes;
= 1 irdicader duple de pressiio de adminodo;
- 1 manonetro duplo de goooline;
= 1 mandmetro duplo de cleo;
2 indicadores duplos de débito de gasolina;
2 indicadores de temperatura de Sloo;

1 indicador duplo de temperatura de cobega de eilindro.,

Controle do grupo auxiliar de arranque:

- 1 mandmetre de dlac;
- 1 indicador de tomperatura de Oloc.

taveragllos
- 1 bussole magnctica;

2 horizonten do vacuo;

- 2 indicadores de rumo, de vicuo;
veloeimotros;

indicadores de volta;
altfmtrnu;

oistema "flux-gate”, com 1 indicandor principal e 2 indi
cadores repetidores; =

= 1 piloto nutcmetico.

1
= N N N

DiversoD:

= 1 indicador-selector de gaooling;

Mod, 63D G A € TLALL.
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- 1 indicador de temperature exterior;
= 1 indicpdor de zosigfio de "flapn':

- Yeltimetro e nnper:.mutl 5.

Todos oo eguipamentos e instrumontos de bordo fofem afinados nas
oficinag do TelePs ¢ inotnlados por peoscal da meome.e constam das rele-
giica exiatentes no DaGaAslas

o

UUI-EE]IIIH.!‘J.C,‘@EE PINATS

4/ Do quanto atrds fica exposto pode concluir-sc:

Celula = & ceélula tinha 14 anos de vide ¢, durante essc pﬁr{ada,
2240 hores de trebalho doo ouaic 1134 apca a pripeirn
revisHe peral. EHsteve & maior parte do tempo em preaer
vogfio quo ¢ umn situnglo normel dos aviBes noe 1:9*qur.m
. longos em que cotdo inactivos o rocebeun, oportunanento,
es convenientes cuidados de manutengiio.
L célula era de conptrughio robusta, encontrava-se em bor
estado de conservacio, como feoi oboervede pelo pesgonl
téenico da T.AWFe € dn D,0ulte Ce € © casce niio manifeste-
va sineis de corrosfioy o que ¢ fundamentnl num hidro.

liotores ~ Cs motores da marce Prati & Vhitney do ncdelo I-2800-54

clio reconkecideos core de excelente fabrico.
Un dos motores tinha um total de trabalhe de 1369 horas.
dos quain 453 depois da ultima revisfio gersl e o outro

Docs nf. 19 sdmente 329 horaa de trabalho total das quais 50 horas
devola da frineira revisc@o geral. Tinham, portantosy lun
tomuo total de trobalho reduzide e estavam muito aguem
do pericdeo de 1200 horps recomendado pare reviefo geral
deste tipo de motor.

Hélices - Qo trabalhoo reglctados des duszs hélices antes da sua
vinde pera Portugal eram de 301 e 1157 horns.
1los antecedentes des hélices ha laocunss de registo que
impedirnm de seguir, em detelhe, a vida das mesoase To-
davia, as revisfes gersis e verificagUes felles nzo Of1
cinas Cerais de J{aterisl Aeronsutico sfo garantia do
gou bom eatado.

111/
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Conversilo - O trabalhos de conversillo para avillo de 1 f’ mOr-
cial forom oricntados ¢ executadon por pespdfl jespe -
c¢lalisade e, tanto gquante foi poassivel ve fi
nfecvoram o oeguranca do aviifo,

Inotrumentos e eouipamentes - Adquirida pela Cermfsslo a convie -
efio de se encontrarem om bom estado de funcionamento
o8 instrunmentop e equipsrmentos, verificou a mesma ae
correppondion as prescrigdcs da ICAO e perticularmen-
te is dno alincas nimeros GeZel = GeBal = 5435 =

~ Be3ed ~ pardgralo 6.7 - alinonn 7.1.2 = 7.2 - 744 =
- 7.5, tendo conclufde pela afirmativa.(a)

™

Tripulacdio - Sem ser de afastar e hipotese de um 8rro na condugic
ne avifio oo antecedentes dos tripulantes ndo sbo de
molde & deixar supcr scr tal a causa do acidente,

(a) - A alfnen 6.5.3 do Anexo 6 & Convonglio de Chicago pre
creve & necespidade de barceos de salvaglio e transmic
sor de radic de emergincis quando o avido se posse
vir o encontrar, na sun rota, a mais de 2 horaa de

% terra i volocidnde de cruzeiro.

£ Come a duracio da viegem Lisboa-Funchal, pelo Plano
de Vdo, era de 8 horas e 2] minutos, ecea determina-
gﬁq néo erz uplicﬁvcl.
Alem dinso, a ilha de Porto Sento e o Cabo de 5. Vi-
cente sfio pontos mais favoraveis na avaliacBo do dis
tinciz a terrs.

Y
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CONCLUSORES

B e

.

J Examinadae as condigBoen d-:: material ¢ do peesonl ¢ nfflo tendo ne-
los encontrado uma cpusa presunivel do dﬂsu“nrucimunto do avifio, encarou
ainde a Comissfio, come caucos poso{veis, a sabotagem e o desvie de rota,
v-::lunta.rm, imponto ou por orro de navegag@o, mas afastou-se por falta
de elementon.

- De todn.s: estas hipotooas c, talvez, & parapom dos dois motores a
mais veros{mil como caued imediata ou mgravemento duma situnglo de emer-
Eencm. Trata-uo, uurnm, aponas, de uma hinotose que, smbora pleusivel,
¢ go apciada nas cunuidnrngﬁus, atrap foitas, das circunstéincias em que
gs comnicag@es de emergencia se efectuaram.

Concluindo, nfio encontrou a Comisslio nos entecedentes do avidio,
C5-THB, na andlise de documentegio, nos esclarecimentos que soli
citou; nus inguirigdes a que procedeu Jjunto do pessoal que, om
qualguer escaliio, interveio na beneficisgilo e conversfio do hidro,
new no "curriculum vitae" da tripuleglio, gualquer indicic referel
te no materiel, no seu uso ou idade demnsindos ou a incempet@neis
dos tripulsntes que a levasse a poder deterninor o causa do aci -
dente ou mesmo A perfilbar uma causa provavel.

Lisbca, ff de Fevereire de 1959,

(Carlos Eotdves Beja)

Arppie Pontiei

(Aériano Antonio da Silvae Darreira) \
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DECLARATION OF HMCALTH

‘Winess suspecled of being of an infeclious nalure which has seurred on
board during the light

P

< Any ﬂ!hnr condition on board which may lead lo tho spread ol discase

Dnlnll: vl oach dislnzeeting or sanitory lreatment {Place, doie, Hme, malhod)

“Huring the flighl. If no disinsecting has been carried oul during the flight Y ! A fﬂh"’
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RETATORIO D\ ACGKO LB Tt
24 9 DE NOVEWRO DE 1

Firalidade: Localizaciodo hidreavifio da A.R,740,P, 0S-TB cu cous
scbroviventen, '

Situaglio: (CS=-THB Joncolado de Cabo Ruive Qs 1223 QUT conm Jeotino ao Funch

ds 1321 GMT eonviou uzn wensagen dicendo que ia amwrar en coomypd
Poateriormente nflo houve qualquer outro contacto com o avilflo,

trogos

PRODGIRAS MEDIDAS TOMADAS

Herat 1323 - Avisado o oficdal de Inspocglio (Eat.lador Nawval)
132} - Avisada o Base A&ca n2,6 (lMentijo)
1325 = Dotorminaglio da pesiclo cotimada de acaragem
1326 - Pedida previollo Metocrolégica roferento A possivel drea de busc
1327 - Avisadan as oporacBoo de Cospanhia ARTOP
1328 = Yensagem a O do omorgéneda do aviflo
1330 = Tolofonom inf'ormando o Sr,Dirccoter Coral
1335 - Telefonesas pare a Dase Adrea n2,6 o RBotado 'adcr Naval dando
dotalhes do plano de woo o posiclio estimada do amragom
1,00 = lonsagem para ZOGB alertando os servigos 8AR daquola base,

PIANO IE ORGANIZACKO

Conoi'erando as circunatancias, para um mador ofidoncia o aproveif

mento do todca oa coice disponiveis, o cm o acardo dan entidados oficiads «
volvidas, cotabelecou~so o soguintes '

OperagBen ve Lusca A superficic: - A cargo do Mindsterio da larinha
(B, 1%, BUSCAIAR)

OperagBon de Nusa Afren - A acargo da Nase Abraa n2,6
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Coordenaglio das operagles: Fuik&u o Hcc,dﬁ Lin oa
uatraitn.fwlubomqm

o estabolecl
enagllo dentr
tua como Centro

destes, 0 RCC
Comunieag¢Ben,

Relato Cronolépico

lota: Os nuworos A direita dos paragrafos roferen-se a mensagens d oceanon

o arquive. na Socretaria deste Contre, Teodas as restantes wonsagens in-
cluaivé as nflo moncionadas neate relatério fazenm parte do meszmo arquivo,

Dia - 9-11-958
1223 « Dencolagem do avilflo CSTHD para CSFU 1, 2
1230 = ABY 13 subindo
12,0 « Atinge a altitude do cruzeiro 6000FT
1238 = lag para CNCY o CSAZ inforzande quo o CSTHA mudada a altitude para G6000FT 3
12,7 = Priceire wog CF dando ET0 13% 1407
1321 = lsg rocebida da posiclo a/g com o soguinte toxto "QUG B!ERGENCIAM
1323 = Avisade o oficial de inspecglo (Est.laior lawval)
1324 = Avisada a M,A.6 (ontijo)
,-=1.325 Daterzimaclio da pooliclio ostisada de amragem
71326 - Foi pedida previslo meteorolégica aos Servigos lNeteo de CSPT
1327 « Avisadan as oporagBes da Cospankia
1328 -« ¥sg o ) (CW e 1/R) da encrglneia do avilo
1330 = Telefonesa infer ando 8 B0a% Senhor Directer Geral
1335 -~ Telofoneman para D.A.6 ¢ oficial de Inspocclio dando pln do woo detalhado
do C3TMB o informando posiclo ostimda da avaragen,
132 - PORTOPS C3IA pergunta 0o nccessitam de SAR,)og rotransoitida parn OSUT 6
1343 = Rocobida proviclio moteo para a drea estimada de busea 7
1350 = Foi trans, para C3TA }SG informando que nfio era por enguanto nocesadric
colaboraglio, poin CSMT ia fazer sair lvediatamente um avifo para a drea
de busca . 8

100 « Mag para ZCCB alertando os sorvigon SAR daguela Tase 9

w &
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14,20 = Tolefonecmas parn a Hadio Yarconi pedinde mluhmqln '%3\

1532 = Fol pedido acs avilics da KL 734 e IATS L0174 parélvhm an 8
rotas para o drea de Busca

U22 - Descolagem do CTAPA do CSKT para a drea de BDusca

U0 - Iniclo da escuta local nos 500 ke/s

U, - 12 mpg de CIV avisando toda a navegaglio do acidento

= 1,58 - Usg rocebida de CTV informando que o barco Holandes PEIW seguia p
a firea de Pupea

1510 = AFR 100 desvia o rumo para o drea de busca a pedido do ACC

15U, - Foi pedida acglio SAR o ZCGB

1520 - ARTOP CSTHA descolou pam a‘area de busca

1521 - OPS CSMT inforcam PIN de Busca foil tracado a partir do ponto 3656N 1118w

UUBOA QUATRADA em espiral feita de dentro para fora

1523 = Fernecida a 7CCB Inf' }ETED da drea de Dusca

1525 = XL 794 diverge para a drea de BUSCAL durante 1 hcra

1539 - 2CGB fol inforpada parn estabelecer contacto ea 5365 com CSMT

15}, = JONIRES pergunta se & necesndria algwma acglio da parte de Londres

1605 - ZC0B foi notificadn da drea de TDusea que lhe era atribuida

_ 1614~ 0 paquete SANTA IARIA dirige-se para a drea do Busea

1629 - 0 XL 794 atinge a drea do Busea

1630 = A partir desta hora comecam a conecentrar-se na drea de Busca os ceguin-
tes navios PEXW GFNC COLG LiUZ CSAL NOPJ EAPL GNXP GDQJ GGXP OFQN GNLU

1631 - AFR 100 iniciou o Busca na drea rospcctiva

1654 ~ Ao autcoridades navais do Plymouth confirmam ter dois navios tanques ma
dron mas que nflo podem confirmar as posigBes e que outros dois navios
atravessarfio a droa de bunca

1812 - ¥SG para o SAR CNSL pedindo confirmagfo de informagho dada pelo Capitlio
Holton

1912 - CTAPA 4 per toercinada a busca e regreossa a CSMT

1956 = Acaragen do CSTI| em CSCr

2029 = 0 USAP 15302 que tinha feito u=m busea circular abandona a drea som re-
osultados

15

10,11

16

19,20

22,25,26

23

27, 28

29



2045 - O USAF 15302 regrecsa o CNEL
2050 = 0 RCO em mensagem de enderego atandar desmente on butuﬂ“pnutuu a eireu
a recpeito do avillo da ARTOP L .

2056 = FAS EABM pede o plano de CSTHB', ,p untm uhmtuu pu“f,n fornecer ao oo-

quadrffo 56TH do BAR

32
2058 = Poi pedido mo USAF LIAISON de Casablanca para o Capitllo do 15302 discr
nar a iruﬂ%ue tinha feito a busca 33
|_1126 = Bnviados elementos pedidos o FAE EACH 3
213, = PORTOPS perguntam se ki necessidade do enviar avillo para colaborar na
Busca 35,36
2201 - Mensagem para PORTOPS CSIA dizendo que General Deslandes autoriza o envio
das aoronaves das Lages para GSPT a fim de intensificarem n buseca o par-
tir da madrugada do dia 10 37,38
2240 = Recebida mensagem da TUSAF LIAISON Casablanca discriminando a drea om que
o 15302 efectuou a sua acgllo de Busca oom rooultadon 39, 4O
2511 = Fol mandada mensagem para o USAF LIAISON de Casablanca pedindo acronaves
para colaborar na Busca 43, 47, 48,49,50 e 5
2345 = Recebida das lages mensagom pedinde informes e instrugBes para
on aviBes da Busea L2
Dia 10/21/58
0028 - Honsagem para o CIV para os navios em busca escutaren em 121,5 @ 3.0235.5 L3
0120 = Os aviBen das Lages para Lisboa foram instruldes para desviare= a rota
para 3711N 1109V e contactarem CSUT 1
0158 - Em reforfneia & mensagem CSAZ as TPS CSIT informam no ser necescéria
maier colaboracglio L5,46
0510 = As operaglien de CSMT atribuen dreas de busca aos scguinten avilon
7501,750,, CTAPA o CSTIA 52

0700 - Saida dos aviles para a acgllo de Busca na drea indicada rendondo o FV2
cozandado pelo Comandanto Forrer que fizera Dusca nocturna até aquela
hora

0845 - As operagBes das Aerolineas Argentina oferocem uma hora do busca do seu
avifo AR1I06 ex woo para Lisboa o pedom para lhe ser atribuida uma drea

231

53
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0905 = Fol atribuida pelas QPS CSUT uma drea no AR 106 Q’é\
0930 = 0 TAP 511 de GSPT para GITN informa que altera a rota colaboray-,

na Busea _.-'f
101} = Operaglies da Panair oferecem o minimo 30 minutr 4 qblﬂbmflqﬁ; de

Busca radar no voo 272 do Recife para Lisboa, 0PS-CSUT nvi;mﬁu 55
1015 - Estado Maior Naval informa: um barco jd no local outro em rota pa-

" ra o ponto ¢ 3 a aparolharem para sairen 56

1125 - Pedido a CSMT dreas dos USAF na busea
LISTA DOS AVIOES KA BUsc

AviBen portugueses: 7502, 7501, 7504, PVL6Q4, PVL600,PVI,6L,, FVL620,
CTAPA, CTAPN

AviBes franceaes; FSSFF Port Lyautey

AviBes americancs: 17163, 15306 do CNSL

Mavios na drea: Fragata Corte Real, contraterpedeiren, Tejo ¢ Dio, Patru-

lhao Fogo ¢ Frago

1200 = Relato do Comandante do AR 106 - Informou pesscalmente nflo ter cbservado
qualquer vertigio que pudesso ser atribuido a destroges do avillo, A busea
nllo pode ser foita eflclientoconte pols o estado do mar com vaga alta o
carota nfio permitia um cbaervagfo minucicsa,

1342 & Panair 272 informa nflo entontrar veatigios na drea que lhe fol atribuida
@ que prossegue para Lisboa com ETA Ao L,20

U000 = 7501 operande normalmonte informa resultades nepatives

1,02 = PV8237 infeorma por intermédio Co LIAISON Casablanca tor localisado posi-
¢do 35550 1333W uma pequena 1luf ¢ As 9 horas na posigllo 350 12,57 uma
pequena mancha de &leo 51

1,30 - 7504 rogressa ao lMontijo abandonando a ‘usca com resultados negnth:na

1502 - Foi pedida u oprragBos de Port Lyautey para contactarom o llentijo em
5365 ou indiear. [requ. sncla,
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1542 - A Associated Pross em Lisboa por intermedio do Smr. Fermando é?—
veita informou ter recebido um telegrama do GNPY dizendo urmntﬂz o,
da Navy GCeorge Beaver piloto do Neptuno, na Huseca, ter sinais”
fracos incomproenaivels, was identificou a frequen Q 6 lutrq,nj;:uvi-
dasdo 9,40 em 500 ke/s quando voava a 180 milhas do Pabo de S,Vicente.

0 piloto acrescentou aviatar grandes wanbhas de élec e vaga alta, Ope- /

ragles de CSMT rocobeu estn mensagem,
'_ 1557 - 7501 abandona o busca o dirige-zc VFH parn o Ventijo.Hesultados nogati-

voao,
1530 = A fragata Corte Real informa resultados negativos até esta hora dos na-
vios em busca, Enta nssume o comando cperacional 58
1603 = Fol pedida A Navy de GNPT que confirmasse a informacNo do piloto Ceorge
Beaver 359

1650 = Reoebida mensage=m do Casablanca que aviSes 17163 e 15306 regrossavam
a CNCS com rosultados negativos e perguntavam se havia a necosaidade

de mais avilos para o dia de hoje, Nensagem retransmitida a CSMT €0
1712 = QOperagBes de CSUT enviaz monsagen para Casablanca perguntando o numero

de avilien que o JAR de Cunablaneca pode dispensar amnhfl dia 11 6l
1730 = Reccbida a previsfo das 18 4s 24 da £reca de bucea 62

1840 - CTAFM o 4608 rogrecasam ao Montijo abandonando a busca com reaultados

noerativea
1845 - USAF LIAISON de Casablanca informa disper de 2 aviBea avanhf dia 11 63,64,65
1849 = Monsagom de CSMT para USAF LIAISON de Casablanca pedindo 2 aviSes

a partir das 0700 66

1850 = )61 abandona a busca coa resuliados negatives
1925°= Recebida mensagem da USAF LIAISCN do Casablanca dando as dreas de

busea don aviBies 15306,17163 67,68
2020 = 0 CAPM relatou apbs a aterragem ter visto a flutuar na posiglo

37130 e 1012W um objecto cilindrico de cor moareln com ns dimenalen

aproximadas de 1 m x 0,50 €3
2050 = Corte Real viu uz bidoo com sinmais de incondio 71
2100 - Meama mensagenm do CTAPN das 2020
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francesas nesativos

222}, = Vonsagem de CSUT para Corte Roal determinando dreas

2307 = Corto Real avica quo DY¥o e Tojo regressao o Iisd !

2327 = lontijo informa que participarfo nas buscas de L W2,
2 C5, o 1 8A26 de CSIA, 1 SHCX de 200B, 2 PV2 franceses de
CNPY e 2 P2V7 de QUSL

2200 « Vonsagen do CHAI informando resultados da buoea de nnrm@

Dia 11/11/58

0110 = ARTOP espocifica aspecto o capacidade do recipiente de alcool do
VARINER

0145 = Senhor Director Geral rodije un comunicado A imprensa scbre a
tusca de hojo a partir dam OFCO com avities ¢ buscaa 4 activa com
os bareos Corte Heal, Prava, Malo, Doa Viuta

0615 = Recobida monsagem de Camablanca para se enviar a racsfo do amra-
gen da CSTHB em wirion onfercgos

0700 = Tem=so contecimento que CTAFPA que iniclara uma busca com doscola=
gom Qn 102245 aterrara As 110600

0705 = Conhocen=ne descolagem do Alr Pareo 29333 CQUPY &s 0554 e do MPYC
73 do 20CB Ao 0622 do L6515 CSMT Ao OGLS e do 4620 &s 0656 todos
a caninho das suas drocs do busca

0800 = Yajor Vieira no 6603 para Casablanca oforece-se pora um buoo que
fol aceite ¢ detorzinada per CSUT

Lista de navion pda Lusca: Corte Real, Praga, laio o Poa Viota

AviBes portugucses na busea: L FV2; 2 CH,; 1 SA16
AviBea anericanoa: 4 P2V7
Avilen da PAP: 1 Shackleton do ZCGB
1019 = Contratorpedeiro Do regressa a Lisboa abandonando a busea com
resultados negativon
1050 = O MPYO73 comunica tor avistado ma posiglio 64BN 1036W um dentrogo
castanho avermelhado com as dinensWes de 6 pfo par 2 pls, ¢ 5 ni-
nutos depois o meszo avillo aspinalava nma monmma peaicllo com um raio

75,76,77 e 7
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de 2 milhas mais destrogos que nfo podia ddentifi
1105 = Entas nensagens {oram retrannmitidas a CIV a fim de n
vios de guerra ma busca
1112 - 6603 abtandona a drea de buseca ¢ rotoma o rumo p'
sultadon negativea
1141 -~ Patrulha Boa Vista scgue a toda a veloclidade para o ponto indicado pelo
IPYCT3 az
1232 = 7501 informa operagles ncrmais resultados nogativon, r
1235 = 0 Snr,Cozandante Ferrer informa que a husca prossogu até que oz navion
recolham destrogos assinalados e que postericrmente possam ser atribui-
dos por técnicos da ARTOP como portencentes ao aviffo sinistrado, 86 ao
fin da tarde deverfo ser notificadas as seguintes entidasdes CNPY, AMER,
QIAI FRA, CHSL, USA, EART USA, SAR ZCGB, do achado dos dentrogos,
113 - Avilo anaricano 28334 na drea de busca desde as 1030
U418 - Atribuida nova drea de busca ao 2833
U51 - ETA A nova drea de busca do 28334, e do N1508

152l - InatrugBes aos aves 2833, e 28347 para cossarem a busca @ regrescoaren
i bano.

1530 - § 1603 sobrevoa o navic M8 da drea tonta leva-lo dircctamonte acs don=-
trogos.
1534 - Avisado Boa Vista da mensagem do N1508
1620 - Nontijo informa que FRARFAL estd junto dos destrogos tentando recolhe-
=los ¢ identifica-los
1632 - ETA do FRARFAL o PAVISTL a 36,81 1615Z az 17002
1655 = H 1508 informa PAVISTA ecotd dirigindo a busen e que se retira com des-
tino o CUPY
1710 = lontijo informa, em respoota no nosso pedido, quo & mblhor esporar por
noticias dos barces da busen antes de avisar As wirias bases do encontro
de destrocos,

1722 = Aterragem CIAPI=1722Z 84,1,-1606% FF15-1608

1723 - Aterragem NB8333 17909
1750 = CS7501 regroensa a Tisboa
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1750 - Aterragem N 8433 1734% Q

1752 = C3 7504 recobo As 174BZ ordem do repressar e C3 7102 As 17,

1754 = N 31508 reccbe ordem de regressar A tase

1825 « Recobido de FMAREAL pesquinan ofectundas deotrogoo @: por de
avillo, Monsagem incocplota por nmis condilea de rn@n

1827 = FHARFAL entra As 1600 ra drea doo destrogon

1834 - Aterragea do 7504

1840 = Aterragem do 7501

1505 « BUSCAMAR canda regressar PADRAVA ¢ PAVISTA se Ho forom moceassdrio

1918 - Aterragea do 7102

1950 - Pecobida mensagen de aterragen MPTC 73

2012 = Tolefonoma para Radionaval de Algéa pedindo zensagem sobre destrogos
aqui interécptada &s 1821 énformando.que a encaminharam para Terminal
tolegrdfico do Miniaterie da Yarinha

2020 « Termiml telegrdfico da lajorim Ceral da Armada nfio polc rovolsr men-
sagom gom autorizaglo superdor,

2025 = Tolefona-ne paoca o oficial de inspecgllo a pedir providencias scbre a
mensagen dos doatrogeon

2055 = Pergunta feita a CSIT scbre ento assunto que nos inflorma recober to-

? das as monsagens dos barces através do TTY da larinha
" 2100 - Oficial do inspocelio lo<nos mensagem do Corte Real quo tindamos rece-
bido incouplota (Corts Real entontra e recol ¢ dois pedagos de madeiw-
; ra que nfo parecom oer do aviflo),

2112 - #nviada mensagem a Chefe 3AS0P3 CSL (AT? Capt Nolton) cais BASOPS
CRIA o podir toxto completo da menmgen rocobida do CSPIB om CW por
uza estacfo amoricana adrea ou terrestre, Rste pedido i fora feito
man nflo se chtivera renspoata.

2120 = Podido para CSNT oe prommeiar quanto a dostrogos (mumero e qualidade),
Senhor lajor Vaz dill o6 considorar duas eopécies - a) o bidon de propil
- 1) oo destroges avistados pola Shackleton e recolhides por vdrion':
barcos,
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2150 = Senhor Vajor Vas oxpBe situaciio quanto a deatrogos e até a ora
- foitas duas recolhas, uma pelo Tejo de um bidon de al opilico
¢ a outra pelo Corte Real de dols podagos de madeira, Vista que
eotava junto do Corte Real nada recolheu,

2155 = Sonhor lajor Vas d4 presente situacfo de barcos de Buscamar, Corte
Real encontra=-so na frea dos destrogos - O Hoa Vista o o lliio vilo a
caminho da drea mas dispernos. l'eios oxistontes até ao momento para
busca aérea a iniciar no nascor do sol - /4 aviBes portugueses (2 PV2
de CSUT o 2 avoa de CSIA) mais 1 Shakleton de ZCCB,

2205 = Snmp,Dircotor Coral chegado o eata hora revela que o bidon de alecool
propiric recolhido negundo oa tSonicos da ARTOP nffo portente ao CSTHB
Avisado Snr,Major Vasz,

2258 - Recobida ronsagem com plano da acgfo maritima (Corte Real na drea
Boa Vista ¢ Brava largan a drea o slio substituldos por Porto Santo

. e Jalo).
2305 = Recobida mensagen com a afrea buscada hoje pelo 56ARSS quadroon CNSH
2,00 = Reoposta do USAF LIAISON CNCM sobre mensagem roecebida do CSTHD

Dia 12/11/59

0015 - llensagen: para o USAF LIAISON CNCM pedindo o numero de aviBles disponiveis
a partir das 0700, '

0016 = 0 oficial de servige no Ministerie da !‘arinha informa quo em cusprimen-
to duma mensagom antericr tranemitida ao OGA wiﬂigﬂnl: c3 deatrogos
cbaervados pelea navios na drea de busca nfo pertencem ao avilfio ainig-
trado.

0032 = lensagem para USAF LIAISON CHCM dando as coordenadan para a acglo do
busea a partir das 03800,

0100 = Cabinete da Icprensa no Aeroporto fol inf'ermado do estado da busea

0110 = CTAFP mantem~oo na drea 1 atéd as Q00

0120 - CKPY informa ter disponiveis pam a busca do dia 12 2 P2V o 2 SA16
mensagem tolefonada paruw C3NT,
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ca no dia 12 o pedindo planca, %\
0243 - CTAFP aterra em CSUT com roesultados negativon QQ'%

0304 - Yensagem CSMT drea atribuida a CNPY Q
0307 = Recebido plano do ZCCB do IPYC 74

b
0319 - Recebida de C3UT a droa total para peosquisar dia 12
}_D}}B = Foram nodificadan, an dreas dos aviSoes das Lagen estaclonadss em CSPT,
’ pelo lontd jo, )
0332 = Duscarar instrui os seus navies de maneira a estarem mon primeiros al-
veres na posigo eatimada de recolba de destrogos,

0420 = Recebido o plano com us dreas dos 11 aviBes que As 0800 estarfo na drea
de buoca

0728 - USAF LIAISON CNCM envia partidas N 8334 N 8368 e dos SA16 153506 17163

0823 - Cacaria inforwa rotosar o servigo de mergulhadores

0903 - NB33L atingiu a drea de buseca

0908 - NB368 atingiu a drea do busea

0948 - NB326 repressa A Bota por ter um forido a borde e pede ao Montijo pa-
ra substitui-lo

1110 - lMonsacen de C3NT PAF para RCC ZOGB CSIA Port OP3 USAF LIAISON CHQM -

) distribuiglo de drean
115 - Monsagem enviada para PAZL podinde inforcagfio acerca da drea coberta

pelo 28362,

1116 - ARR N8362 1018Z Rota

1116 - Partida 11508

1211 - N15306 entreu na droa de busea As 1211

1212 - 37501 informa ter encontrado muitos cbjoctos de dificil ddentificaglo

1252 - Buscamar avisa FRAREAL para scpuir A mfxima velocidade para 2650H
1005w

1229 - 15306 informa que N17613 aviston um bidXo encarnado a 3533H O34,6W

1236 = N1508 chega A droa de buncn

12)2 - N15506 a4 ns peniglien dos navics de bunca

1251 - C3750), aviastou dostrocon na posigfo 3615N 1018w
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1330 = Mensagem mandando CS750l. cantor-se em contacto coa on duntro:;% Q

1336 - CS750) em cooperaclio com FRARFAL '\

1355 = FRAREAL avisa que ontd ez contacto com 7504 é

1400 = Buscamar manda os patrulhas para a drea de destrogo

1,34 - FRAREAL manda PASSANTO e FAYAIO para 3651N 1018w inforca
PASSANTO o PAVAIO -~ 7504 descobrin quadro de m mais pano gran-

de acnrelo em 3651N 10.‘|I.BII.
1,38 - FRAREAL a caminho do destrogoa avlatados pelo 7501 PAIAIO segue pa-
a menma drea,
L5 - H31508 OPS ammrmal
1503 = SituaglNo de avistacenloa: 1 por CS750L outro por C37504 barcos a
caminho da drea - FRAREAL PAHRAVA PABSANTO PAVAIO
1507 = N15306 OFS normal abandona nossa frag, entra eu contacto com CNSL
154), = PAVATO B\ drea 19302
154, - QUA N28368 e N833L - CHNC\ NIL N15306
N115306 OFS norzal MAVY %7603 OPS normal - CSPT pede noticlas de
N28368 o2 N2BX, N15306 infarma nfo havor notician RAVY 31500 apS
norzal
1600 = FRAREAL inform ter encontrado uma tampa de caixoto
1613 - 112833, sal da drea de busen para CHPY
161, - N15306 OPS normal
1617 - N31508 continua na drea de buaca e pede instrugles
1650 = CS7501 informa a recoll de virioa objectos por FRAREAL
1706 - C©S750) abandona a érea de busea
1711 -~ Repeticflo da nensagem das 1650
1713 - NAVY 283(8 rogressa a CNPY
1735 - H15306 abandona o busm @ regressa a CNSL
1740 = CSUT inatrui MPYCTh4 para recolher A Lase apés o crepusculo termina-
do
1751 = N31508 vii para a‘area de busca detorminada por CSUT, eatado do
tampo: teto balxe pouco nebiddado e choviscoes,
1751 ~ CS57501 aterra s 1750
1758 - CSNT avisa 1731508 para fezer busca no pento 3536F 1119W



ﬂ-l}-

1801 - 1i28368 avion resultades negntivos na busea -
102l < FRAREAL rocolheu tampa do caixote ; Q
1827 - 1131508 abandona o busen com rosultados nepativoa .@é
1827 - CS7504 atarrou As 1808
18,5 = 128368 atandena o nossa IR
1,5 = CNCA =anda QUA N836l. Q
1045 - Posiclio de TAMAIO
1850 = An 1835 fol recobideo un telefonema da ARIOP inforcando que havia notie-
cian do CSPHB tor clegado a Cabo Verde com os pansageiros todos vivos
1910 - InstrucBen de CIV para FTAREAL
1917 = Informado CSHT ducn lista do objoctos oxiatentes no C3THA fornecida
pola ARTCOP - tals ou menoa 30 coborteres acarelos, cadeiras coa osto-
fo grenat, /. aluofudles scltos 30 x 30 cm, 3 verdes ¢ 1 vernelho com
argolas on plfatico Uolruadas a bLrance ces & inserigfo™ MARLENE
FRODJCTE" C2 Filadolfia, saces do correio. -
1921 - CSUT envia pedido do 1 aviflo ¢ inotruglen a Rota para busca do dzanhd
1931 - AFRNG36B cm CNPY An 1355
1951 = CSNT pade um avillo ¢ dd inotrugBes a UMARINE VARCC pare a busca de
franhit -
1933 = CSIT pede 2 aviBes o df inotrugBes a CNCM para o busca do dmanhil
1938 = Inotrugles de FRAREAL para PASSANTO 8 PAMAID
19,7 = Pooiglo do PAVAIO




_”4..

Dia 13/11/59

003 = Posig¥o BAMAXO
0041 ~ FRARFAL oboerwvacfio meteo

0403 - Ordonm de pubstitulgfo no comando FRAREAL per FRACO

0505 = DEP de FRACOPAR
0513 = Posigllo de FRACOBAR
0522 - lag de CTTEJO para RNALGES

0715 - Pooigflo FRACOMR

0728 - " "

0730 = lsg "  para PAJAIO e PASANTO
0750 - C37501 DEP 0750

0753 = FRAREAL permanoce na area dos scbrovooo
0819 - Dep H28368 de CNCTY

0819 - Dep CTAPU de CSUT

0900 - Dep/CVN 28568 N 2836/ de EACT
0905 = QTH FRACOMAR

0905 - Jag de CIQB

0305 - QTII N 208368

0911 - Camaria

&

..,'

[

L~ W\ N

.~ 0917 = Mag para ACC EACS pedindoconfirmagfo da drea do busca do N2836l

~ 0920 = Telefonema para EVH perpuntando sobre destrogos., Respoota negativa

09, = QTH PASANTO

1000 - QTH N20360

1000 = Reospeota o 1128368

1010 = 7102 inforn 0PS resultados negativon
1010 - QTH FRARFAL

1010 ~ 7501 substitud 8364

1110 - QTH 28368

1130 - QTH 7501

1133 - QTH 863,

1136 = A pedido, CSUT informa que Lancaster FPSFE de CNPY o 3159 de CNSL estlio

na bunca



-|£_

1158 = Telofofem para Eatado Maier Naval Cozancante Almoida d'Eea ]\Q
unicos destrogos de intervsse recolhidos desde entem por
fci a tampa do caixote jd conhecida, Q%’
1200 - QTH CTPI (::ﬁ
1200 - CFf vai investigur destrogos em 3707N 1058W
00 = 7501 * " L] " L "
1200 = FRACOBAR pede avilies para a poslglo acima indicada
1208 - QTH PAIAIO
1208 - lNensagen de CSUT para 7501
1215 - 128368 pede cor do C3THB
1215 « CSPT informa cor
1218 - CPM abandona a drea da menpagem 22
1220 - 28368 pede instrugles rara busea
1220 - Q20368
1222 - QTH FRAREAL
1237 = De CSUT para 128368 nova drea do busca
1238 - QTH 128368
1245 = Menaagem para FRACOEAR
1255 = .I}u FRACOBAR para PASANTO oceguir para nova areca de dostrocos
1258 - QTH 208368
1302 - lenaogem de CSMT para 20638
1328 - lensagem FRACOBAR pesquisnr drea assinalada por béian o fuve
a1 - " CTAPM foram avisotados obJjocton, FRAGOEAR tenta recolher
123 - QTH CTD3

1,23 - SITREP
1436 - QTH FRARFPAL
1,38 - 7102 QRF

UL5 - Posiglies navios
1510 - ARR CTAFPD

1511 - ARR CTAPH

1522 = QT CTPH

1536 - QTH 20360

1539 - 1'SG FRACOPAR

REFEREBREY

5% %



v
16 - 1

Q?"
15,0 - QTH FRAREAL

1552 - S0 FRACOPAR com avistamento &Q
C

1600 = HSG FCIFF

1610 - }SG BOBY cancela PIN 3664 (’
1620 - VSG do FCGFF QQ
1635 - 7501 Q&

1710 - Reccbida USG do CSAL -Capitania do Porto de Cabo Verde informando
nflo haver noticia do CSTHB

1731 - ARR 7501

1735 = QIF do FCSFP

1738 - ARR B368 e

1743 = QTH FRAREAL

1857 = USG do FRACOHAR

2100 = USG CSHT/CNOM referoncia dreas de busca

2225 = " n M ' " " " n

2228 - " CHOM/CSAT " noow

2235 = Areas do busca

2337 = Substituiclo do PAMAIO

2350 - Xrea de buson para oa FV2

Dia 1/11/53
0050 = 1SC He BUBGANAR para BOAVISTA
0113 - QTH BOAVISTA
0145 - (B3
0223 - GTH BOAVISTA
0225 - QTH CTPH
0259 = QTH FRACOEAR
0320 - QTH BOAVISTA
0408 - QTH BOAVISTA
0423 - QTH PASANTO
0515 = QTHE DOAVISIA
0518 = QTH PASANTO

69

e s

%
75

33



0645 - PASANTO

0645 - PASANTO QTH

0645 - QTH BCAVISTA

06l45 - DUSCAMAR

0715 - QTH FRACODAR

0754 - PLN do CTAPA

0758 - FIN CTAFP

0805 - ¥SGC DEP CTAPA

0808 - DEP CTAPA

0325 = USC para navios

0900 - QTH FRACOPAR

1005 = 0P8 CSNT pergunta DEP P2V EART
1015 - " L] L] " CRPY
1025 - 1ISC jooex C3UT para USAF QPY
1035 - QTH %28337

1108 - MS0 FRAREAL

1140 - PIN K28337 97
1200 - " N28327

1211 - QTH FRACOBAR 99
1329 = Observaglen 101
133} - H28337 buseca cocplofa e rogressca 102
1350 - Mancla avistada por GCRB 103
1500 = CSHT/ROD\ aviso de cancelamento de buseca 0L
1516 - Posic¥o BOAVISIN 105
1532 - Abandono de penquinas 106
UL2 - n n o 107
1602 - CTAFP ARR 15,7 108
1705 - FIN CTAFP 109
1835 - InstrugBes acs navios SAR 110
2245 = QT FRACOBAR 111

22,8 - Tolef, Com. Cancio acerca de cdlcules do amadores de rddico-
tooia
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i Dafa
' Ministdrio das Comunicegles

Direcio - Geral da Aeroniutica Civil 18-
(remD o (ol Wil O sCagly wie 00 (O "EQF

23520 = Informagles Meteo FRACOPAR Q
2357 = Tolof, para BPS CSUT Acerca informofo @mdo

din  15/11/58 ‘;)Q\

0705 = Recebidos PINS CTAPB E CTAPF (,
0730 - " correcgfe PINS CTAFB (:)

0755 - MSG DEP CTAPB Q

0745 = USG DEP CTAPF

1153 = ARR CTAPF e OCTAFB

1200 -« Busca Terminada sem resultades positives,

En Anexo: l., Sistem de Arquive,
2, Coocrdenadans das dreas de busen,

Mod, 76 = 0, G, A, C, = 10000 er. = §-57 = Dominguer & Lovadiahe, lda
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v, Manisténe daos Comunicocdas

Direcczo - Geral da Aeronduica Civil

GV of (oatl @OosG 8 oRialld ot B0 (DA &

ANEXO I

Sy

SIST=MA DE ARQUIVO. @ l.// \

(Monsagens referentes A busca do neb ARTOP) &

Q X

Q i/ J‘

Dada a Impraticabilidade de arquivar certas mensagens sch um

co tftulo o processo de arquivo abaixo indicado deve ser considerado de

wn mnoira genérica:

Uensagens ref'erantes a: 1 Processo;
Diversos (wencicnades no relatério) Ceral FH2L

"  (nfo mencionados) Gemal N2
Escuta dos 500 kilocicloes Ne 3
Deatrogos N2 L
Avistammton K2 5
Navioa:

+ Geral N2 6

+ Dias 10, 11, 12, 13, o L, Kes 7,8,9,10,11

- + incluindo £reas de busca,

Acronavesn: .

+ Ceral NS 12, e 13,

+ Dias 9, 10, 11, 12, 13, 14, o 15 Nes 1,15,16,17,

+ incluindo freas de busea, 18, 19, o 2

Mod, 288 =D, G, A, C,= 10000 gn, =851 = Deminguer & Lavadinke, ldo



B, ot .
Minlstério dos Comunlcocfes

Direcggo-Geral da Aerondutica Civil
CENTIO BE CINTEOLE AESIIRAL BN MATEEAGED LEREL GO CONTINENTE

ANEXO 2
(BUSCA ARTOR)

POSIGOES ¥ AREAS D3 BUSGA

Corpiladas dos processos em arquivp

Mad, J48 =D, G, A, C.= 0000 ex,— =547 = Crazalia
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o ot Dala /
Minlstério dos Comunicecties 3

Direcgao-Geral do Aeronéulica Civil
CENTED DE CONTROLE REB'SRAL 04 MAVERACLD ALREA £ CONTNENTE

DIA 9
_.=|==|nnmnnunuumuanm:nurnunr=====mnn=w=ﬂ:q{===.=u
E ne. (m AnErS”
g Proc? | Mog
g- AVIO=S
"

ﬂ U, 1 | caur 37120 1116w
0o U 2 | ARTOP/CSCR 37126 1116w
1, 95 | CHPY 37120 1116%W
E 6 9. | Gnsl 371210 1116w
E
E NAVIOS
G A PEXV - Ivoorkuat 37261 1121%
H CFNC = Gallic 37245 11397
GOXP = 37330 1157w
'd | COLG = Robert lholt 3800K 11557
g INUZ - Silvermoon 36216 1119w
CSAL - Santa Maria 364,21 131,Y
E HOPJ = Poter 37254 09197
i IFRT -
E CORTE REAL
’ FALP - Poota
GHXP -
COQJ -
OFQN -
OHLY -

Med, J48—D, G, &, C.~ 0,00 ¢, = B=387 = Cratalts
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Ministério das Comunicactes
Direcgdo-Geral da Aeronbulica Civil
CEATED LE CONTBOLE REGISEAL BA MAVELLGLY MEREA 03 CONTINENTE

AVIDES
1 67 jcrex
15 204, |CxPY
15 3, |oSIA
15 1 2068
15 1 CSHT
15 2 cSuT
L_-5 2 CSIA
i 15 236 |cnsL
E 15 31 |csu?
15 29 | csur
15 39 caur
15 25 |csur
H 15 | 30 |}ocsur
15 2 2008
n 15 225 | ciEy
ﬁ 15 212 | CSIA
HAVIOS
7 6 CORTE REAL
7 6 HRAVA
7 6 POGO
7 6 CTTEJO
_F 6 CTDAO
-~ 17 SANTAMARIA
7 PURCIALENSE
b BOAVISTA
6 25 SFM

Med, J48—D, G, A, C.=5.000 cx,— §=947 = Crozalia

DIA 10 0

e e et el e g e e e e S e e e e e e Ll S Son==ERES

AREAS
Q d
- . r

v e __----_--..%'S\

34230 1232w 35180 13545 3626N W 353210 1124W
36524 1028w 3822N 0930% }m 00w 36401 0900W
36250 1245w 37350 11335W 3 1012%W 35320 11,0V
58200 1000w 373010 0920w 3G3:¢ 1020W 37250 1105W
37281 1150w 3832N 10007 384,11 1003w 36524 1028w
36201 1300W 3656N 1221w 3604N 1048w 3516N 11043
3612n 1348w 3,570 L30W 34,506 1410w 3605N 13204
37420 0957w 3714 1030w 3708N 0937w 3736N 0050w
37,20 0958w 3713N 1030w

36451 1120W 37128 1038w 37250 1130w 36550 1210w
37000 0938w 36391 1018w 3714N 1030w 36450 1118w
37031 1027w 37051 1020% 3600M 1050W 3600H 10257
35420 1337w 3620H 1300W 35170 1104W 3L10N 1053w
36395 1018w 3612N O94BW 3707H 0020w 37270 0847w
36561 1222W 3729N 1W,9%W 36520 1029w 36050 1048w

354,21 1337W 35000 L423W 34N g 5501 1305W

36,01 1050w 36400 1205W
37100 1045W 36550 1200W
37258 1035W 37100 1150W
36,00 1100w 36250 1215w
3625 1110% 36101 12257

{




s, b Date i
Ministério des Comunicacdes

Direcgao-Geral do Aeronéulica Civil DIA 11
CENTED DE CONTROLE REGIONAL DA MAVTRAGHD ALAEL DO COUIRENTE

Emmm--m:::mmm::

Ko, Ne, " &
EProcE. og, o _
i
1 AVIOSS P %
12 |2 Pt 36008 0910% 36500 0910W 36500 1046V 360 L6
12 2 CNPY 35200 1020% 36004 10207 3600% 12257 12257
i1 |3 csup 38108 1200w 38108 10347 37300 1034% 1200
; 37301 12008 37308 1034% 36508 10 505 1200
i 3B10N 1034w 3810N 0910% 3730K O 37308 1034W
g f 37308 1034% 3730N 0910% 36508 36500 1034
'H‘ 37308 1034 37308 0910w 36 10w 36500 1034w
. 37300 12L0W 37300 1034 3650N/1034% 36500 12,0
il 36508 1020W 3650N 0BLOW 3600N OBLOW 3600H 1020W |
5 16 1 CSIA 3600N 1226w 36000 1046W 35100 104EW 35100 1226w ;
16 2 2008 3650N 1226W 3650N 1020% 3600N 1020 3600N 1226W
16 29 CIEeY 35308 1130W S0 Nm Raio r
16 52 oNPY 35300 36508 1225% 1336w
16 56 FART 3600N 0510W 75 Hu Raio
JAVIOS
110001,/0700% 110700%/Fin dia
8 22 FRAREAL Tﬁ«'ﬁ_—g G £11 S6L0N 11527
8 22 PABRAVA 36570 1113w 36L0N 1133w
8 22 FAVISTA 36150 1134w 3757 1155

SESSEEIEIIISITLUIAEASIIIIILITIIT=IDL F

Mad. T4B8=D. G, A, €, — 8800 r1,— 8587 — Craralia



Ministério

Direcgao-Geral da Aeronautica Civil
CENTRS BE CONTROLE RESISAUL o maveencla Wl Do CoNTLENTE

ne,
Proc?2

 REER

===

17
17

17
17
17

ST SIITLILSTIRSTSSTWRISSTISSSNOSS fTaugsSIZaogasSaSs
| i

'
dos Comunicapdes

!E-
lag.
AVIOES
) CNSL
L CISI
5 csuT 8.
b.
Cs
d.
e,
g
g
h.
i.
Js
k.
17 caCy
17 CHou
3 706D
RAVIOS
38 CORTE REAL
38 PORTO SANTO
38 PAIAIO

Mod. 248=D, G, &, C,— 8,000 ¢x,—8-931 — Crezalts

=TS aoaagasgssasaEEs

37L0N 1122w 3655N 1122w 365%'123“ 37,00 1230W
36054 0840w 3500 08L,0W 3500N 10007 360(N 1000W

3715N 1155W LO Nm 56 Ko
36300 1156w 50 N 56 Nom
3532N 1156w 65 Nm 56 Hn
37201 104,87 30 Nm 56 Ko
36501 10L0W 30 Fm 56 Nm
36200 1041w 30 Nm 66 N
3532N 10,AW 65 Nm 67 Na
37208 0938W 30 Yim 55 Nz
36501 0930W 30 Km 55 Hm
36208 0920W 30 Nom 65 im
3532N 0920% 65 Nm 66 N

Area total

37,0nR 0903w
37,00 1230w
35008 1230w
3500 0303w

35001 1008w 36354 1000w 35008 1230w 36054 1230W
35,80 oow 36350 olLOW 3548N 1000w 36350 1000W
3605N 1122w 3655N 1122w 36551 1230w I605N 1230w

364,84 1036w
3700N 1150w
36200 1120w

SRRy g S s s T I I IOETISET sxsagoaooESSSEEETEEaIETENTonIgET OIS SoOS S aaans
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Minisiério des ComunicacSes
Direcgso-Geral do Aeronsulica Civil ™
CENTR OF CONTRILE RESNAL B4 MAVERIGIS AEZEA DO CENTIRENTE DIA 13 )
12, i%
0a®, |iag, AREAS
-----ﬂ-1------ﬂ--u-----ﬂ----ﬁ----ﬂ-
AVIDOES ; \%iv
6 CHPY 35250 1125w 36308 11257 3630N %525{ 1205
7 EART 36300 1125w 3725M 1125% 37280 36300 1205w
8 o a. 3525N 10357 362%10 10357 36258 1125% 35258 1125%

b. 35250 094,50 36281 09457 36250 1035W 35251 10354 :
u1d 3 caur 37355 10257 3700N 1025% 37000 0925W 37350 09257 ‘ \{J _
L3 A csur 37350 1125w 3730 10257 3700K 11257 37001 10257 | ¥ j

15 Py 36251 1205w 36250 1255% 35251 1205W 352510 1255W
Et 1 | cspr 3700 10257 36250 10251 3625N 11257 37000 1125W

t2 CSPT 3700N 09257 36271 1025w

NAVIOS

PAUAID 36200 1120%

FRAREAL 36500 1016

FRACORAR 37000 1120w

PASANTO 36501 1050%

EEERESEEEE SN S TN T T S S ulumwﬁzﬁmmgpﬂ' ]
[= = R=N= @
DD NDAD

Med, 2480, G, A, €, — 400 £x,— 8-937— Craita

R —————————————— e T e b e e e
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Minlsiério des ComunicagBes

Direc¢bo-Georal da Aeronéulica Civil

CENTRD BE CONTRILE RICOOML 04 mAVESLGHD ALSEA DO CIWPRINTE DIA 1L,

I =1 HE‘
ocg. | Usz. AREAS -@f

1-&--------"-H--‘-H-—----_.“-------

12 63 EART 35500 11L5% 3550 1056w 3G46N 1056W 11,50
%22 65 cHioM 35500 1056w 35500 1005w 36L6N 100 i 1056%

67 cSup a. 3655% 1230W 36550 1L.57 35,54 1 54,50 12307
b. 37201 11,50 37201 10057 366N | 36LEN 12307
- ._}
HAVIOS
66 PAVISTA 37008 1100w
66 FASANTO 36001 1105% 36001 1208w 36100 1208w 36108 11057

E
E 11 66 FRACOBAR 363:1 1100%
11
l i
|

Mad, 348—D, G, A, C.— 8,600 ex,— 8337 — Cruzalin
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Ministério dos Comunicactes

Direcgdo-Geral da Aeronéutica Civil

CENTHD DE CONTRILE REGIZEAL DA RAVEEAGLD ALREA BO CONTINENTE {\ﬂ
DIA 15 ./
mlﬂﬂ-‘rlﬂlﬂ:ll EEOOOEEE e e e T ST e N -IE
ne, e,
E&onﬂ. Yag, AREAS

st N

20 111 | cur 3715 1100w 35550 1100W 3555H 3n5::.ii1.ow

20 112 | csup 37181 1010w 35544 10LOW 3555Q 37150 1020
TAVIOS

11 108 FRACOBAR 36421 11160 e rumo lNorte regressoe Lisbea

—oOOSEIFgTSST =TT IS Eﬂ&m

SESSoElgEIsSIIETsSTTT AoEmooooaSS S SISO o oThnTETEoTaOT

5 e e gl e e —— e - R w g e f R = s

Hed, T48=D. G, A. C.— 8,50 ¢x, —8-337 ~ Crazalia
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MINISTERNO DAS COMUNICACOLS

Direccoo-Geral da Aeronbdulica Civil

DIRECCAO-GERAL n# | AERONAUTICA CIVIL
RADIOGRAMA

ESTACAD ENCAMINHAMENTO

wyer] 22 | A

By A= cmsn

Mod. 13 0. 0. A. C.

Mod. 830G AC
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MINISTERID DAS COMUNICACOLS

Direccio-Geral da Aerondulica Civil

To s, e e e e o g g T B 3

A gt -y B . - e

= Lﬂﬁ"’*ﬁ&r DA AERONAUTICA ::r‘u? r—*—-
L"Eﬂ ..._'::’.'Jl".-""“'"‘l | f“ ROLE DO _J-_.r:j. AERED

PARASERVICO  AERONAVE)

Ll L

Med. 43DGAC
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MIMISICRD  DAS COMUNICACOES

—

Direcgio-Geral da Aeronbulico Civil

R e ety b by ke ek A P 2 by [ e

DIRECCAO.GERAL DA AERONAUTICA CIVIL.
e |12 ~ CONTROLE DO TRAFEGO ARREO
C i > £y MENSAGEM  PARA  SERVICO  AERONAVE)

Mad. 83DGAC




Mod. 83DGAC

MINISTIRID DAS COMUMICACOES

Direcgdo-Geral da Aeronédutica Civil
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MINISIIND DAS COMUMICZCOLS

—_——

Direcgao-Geral da Aerondulica Civil

Qsox 23§

SauH SAR ewnsa
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V1S HDE 1853

mEmE 1664 | \}W{Eﬁ}“'

D 8/5/58 'Adidn Kevel doo- EoU.A
LISBOA |

Asourtotr idonte avilio C

Para fino conveniontes nos treballios a que estd & proceder & Comis

sllo de Imuiﬂtu pare & determinaglo das causas presur{veis do scidente ocorrido
com o ovillo da Comparhie ARTOP, CS5-TiD, no seu voo de 9 do corrente, de Ligbeca

para o Funchal, solicito a V., Ext, co digme enviar o texto do telegrama (rensugen
capada por um avifo Neptuno dn U.S.Navy no mesxo dia, polas 13‘."20“. e onvied: pos
teriormente a casa Exbaixedn pela Poge do Sidi-Slisane,.

Cox co nous cumprimentos,

A bom do lingHo
O PHESIDENTE DA COMISSAO DE INQUERIT

/r/

L

Carlos Lstoves Beja

ss/RY



COMMANDER 56th AIR RESCUE SQUADRON J
SIDI SLIMANE AIRBASE MOROCCO

ATTENTION CAPTAIN NOLTON IN ORDER TO ILLUSTRATE PUBLIC
INQUIRY ON PORTUVUESE AIRCRAFT ACCIDENT OCCURED 9 NOVEMBER
PLEASE CABLE TEXT OF THE MESSAGE INTERCEPTED BY ONE OF
YOUR AIRCRAFT COMMA BEFORE TilE ACCIDEXNT COMMA YOU PHONED
ME COMMA TIME OF INTEQRCEPTION COMMA REGISTRATION MARKS
COMMA NAME CAPTAIN AND POSITION OF INTERCEPTING AIRCRAFT

DIRECTOR GENERAL AEROCIVIL

25/11/58

AEROCIVIL Avenida da Liberdade 193 Lisboa
50428




EMBASSY OF THE UNITED STATES OF AMERICA =03/ /ursg
OFFICE OF THE NAVAL ATTACHE AG/jr
LISBON : P-142-58
18 Yeoevombro 1958

IN REFLY RCFER TO

Sxm? Sanhor

Tonanto~-Coronel Carleo Estovoes Baja

Tlustro Proocldonts da Comissilo do Inquérite
Repartigfo doo Serviges doo Aerddromen o M
Dirocgio don Sorvigos Tdonicon
Dirocgio~Geral da Aerondutica Civil ("0

Lisbton Q\J

Zm rospouta no offclo urgonte de V. BExd NS 1&54fhﬂﬂ i
Proc® D 8/5/58, do 15 do corronto m3p, tonlio & honra do infor= |
mar Ve 2x% do quo o tolegrama reforido naquole offcio o supoo-
tamonto captado, poluc 13,20 horas do dia 9 do corronte, por
um avido P-2-¥ (Moptune) da Armadn dos Estndoo Unides da Amdrica
nio foi tranomitide o ootm Embuixuda pola Base du Forgn Adron
Amoricana om Sidi-Slimono.

0 vdnico contucto quo oo registou ontra nquela buoo o
o Bcbeixudu Amoricann om Lisbon, na roferida dete; foi o rocop=-
gio dum tolofonoms pelo Adido Aorondutico Adjunto, no quel lhe
fol comunicado tor gido nli rocobido o podido do sccorros o se
torom inicipde np busens.

O0g tologramns rocobidoo pooteriormonto nosta Bmboixuda,
om rolugiio com o ncidento do nvido da ARTOP, limitam-ss o relatur
oo rosultandos nogativos dns buscas efoctundus polos avicos mili-
tareos nmoricanos em sntisfagtio do podido omanudo das autoridades
portuguooan.

Com & minhy expressic do sincorc posar pelo desasire
quo onlutou n aviagio civil portuguesn, quoiru V. ExB nceitar oo
protostos do muito slovadn considoragiio o ovtlmun.

i

b ’ e i

- Capitio=-do-Fragutn, USH
N Adido lNeval Amoricano
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Ne L Proecsse: 2/367

- ey e
Asstntor LIFCELRAGAD

Referéncia: Qf. n2, 1663 Proc. O 8/5/58

Exm&, Senhor

President e da Comissfo de Tnquérito :
DIREGGEO-GERAL DA ABRONAUTIGL GIVIL [

Conforme o solicitado no offcio de refsrfrcia, tenho a honra
de enviar a V,Ex8. o extracto do Didric de Navegzq8o da Fragata
"CORTE FEAL" no concernente 2s condic8es de mr na data e local
estimadas em que se terd dedo o acidente com o avife 03-TEB.

HORAS VENTO HAR ALTURA_DA VACA
' Direcgéo Forca Tipo Direcqéin
0000 MNE 5 Vaga de wvento NNE Lm rar2 5m
0100 " 6 Vaga de vento " . 5m
. ondulagfo NNE
G EDD n 5 " n Sm
0300 n I " n 5m parz fm
0400 " A " " Sm para fm
0500 n 5 " 1 frm

HOTA: Os valores & altura da vaga sHo sproximgdos em fungfo
do que se observou na ,ocgsifio pols nfo ha, normalmente,
registos 2 bordo nem e faeil estimz-los de noite oom
precisfo.

Apreserto & V.Ex:, os meus cumprimentos.
A BEM DA NAGRC
Forga tla\é_da I~'Ietr5pola, Alfeite, 19 de lovembro de 1958

ﬂ¥4k

w R ——— e TN

e
ANTONIO FORGADO ERELO
c) Nomo do navio ou serriga, Cap. Ifragata.

FHole

O CHEFE DO HTADO LATQR,
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:aﬁgzﬂxf?k?ﬁ,/fgég;éi?idhﬂéfxéénﬁﬁ;/igégiiz?adzzdf?

large de Sonla Isabel-lisboa

Teleg. MLTECLISE = Telef 662120 « £6354)

N P59/1996 Iisboa, 19 ge
A

Exmo. Sre Cor. Carlos Estéves Beja
Presidente da Comissfo de inquérito ac acidente do avifio TOP

Refiro-me mo oficip de V.Bxa. n? 1671/RAM, Proc®. D8/5/58, de
15 Nov 1958, a solicitar informagdes sobre o estado dp tempo na rota
ILisbca=Funchel no din 9 de Novembro de 1958, por ocasiifio do voo do aviio
C5-THB da Companhip ARTOP.

Remeto em anexo 08 scguintes documentos:

a) as cartas Hinﬁptiuﬂﬂ do tempo & superficie e nos nfveis de
700 e 500 mb és 1200 TMG do dia 9 de Novembro de 1958,0& 03 resultadon
dns observagBes de superficie e de altitude executadas na regifio o com
interesse para o fim em vista, recebides no centro meteoroldgico de Ids-
boaj

b) u descrigiio do estedo do tempo na rcta Iisboa-Funchal, para
um vdo com infeic em Lisbom hs 1220, deduzida das informagGes cxistentes
e relativas A dpoca que interessa.

Gostosnmente fornecerei outras informagdes ou esclarecimentos
gue ponpam intersssar & Comissilo; e mpresento n VeSxa. 05 meus cumprimen—

A bem da Nagilo

0 Director
MW‘WM
-—-—'—"'___'_'___-___
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MIMISTERID DAS COMUNICACOLS

Direcgdo-Geral da Aeronbulica Civil
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Direcgao-Geral da Aerondutica Civil
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MINISTEND DAS COMUNICACCES

Direcgdo-Geral da Aeronbutica Civil

DIRECCAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL
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MIMISTERD DAS COMUNICACOLS

Direcgéo-Geral da Aeronautica Civil
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MINISTIRIO DAY COMUNICACCES

Direcgao-Geral da Aeronbutica Civil

B PR R R T R e R 5 RS m W A W A e e W el e T

W e

e

e DIRECCAC-GERAL DA AERONAUTICA BIVIL mc.mm.f%}
| RADIOGRAMA 4 /{u 1

. T EANE
XXX XXX XXX : O

Cn DE COL » '*é"

FW CTV AT 1427 GMT :Q

: " N _
XXX WARNING ALL SHIPS = : ﬁ;{ |
KINDLY TRY CANTACT wITH AIACRAFT @tgﬁ CHAL/MADE IRA FALL

DN IN BEA ABT 17%21 GMT PSTN ESTHMATED 713N AND 1110W -
cuL 091443z ' U

ARD 0914447 FELGUEIRAS 3
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MIMISTERID DAS COMUMNICACCES

Direcgdo-Geral da Aerondutica Civil
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Direcgdo-Geral da Aeronbutica Civil
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Direcgdo-Geral da Aeronsutica Civil
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Stntemeqm\ﬁ} Patrick-
\?\ ‘:\t’. 3 i

{;;\ i

From the time of take off aj} Lisbon

that has been missing since Sund Hle Nov

time the emergency message was 8 \Uy*~the Radio operator of

the Mariner (Porto Seanto), 55 min 5" had approximately elapsec

This time element would indicate that the aircraft was proceed}
on course to lMadeira st an altitude of 6000 feet.

iner

It is in my opinion that something unexplainable must have hapg
ed such as an explosion of some sort., I base this on the fact
that only one three letter code messsge indicating en emergenc;
existed and no further word or words were received. This explo:
could have caused the plane to be damaged to such an extent ths
it could not have been guided in normal glide flight to the waf
or surface of the sea and it crashed in the sea with e terrific
impact so as to disentegrate instently killing all on board.

If This had not have happened surely if the Hariner were procet
ing with one engine there would heve been plenty of time to har
sugmented the originnl messege of the emergency and further
messages could have been sent as the radio operator wes one of
the best in the field of avietion radio.

I dont believe the pilot hed the slightest chance of meking a
normal rough sea landing due to the plane being disabled or
destroyed aloft in the air.

The Meriner was used for meny yeers by the U. 8. Navy as e [,
patrol sesplane and many landings heve been mede in very neff
seg conditions for instance the writer remembers well seeing
a photograph teken by the Navy of a patrol Mariner heving
lebded in seas or swells so high and rough that the impact on
landing caused both engines to become suddenly end immedietly
dropped from the engine nacelles into the ses yet the Mariner
alrcraft hull remained intact and was successfully towed in =a
few deys back to a safe harbor or port. I believe a plecture
of this incident could furnished upon request from the U. S.
Naevy Department of Weshington D.C. (Bureau of Aeronautics).

I have landed and teken off meny times in considerably rough
water and Mariners have been lended in far more rough water
than it is possible for any see alrcraft to take off and they
have been zble to have been taxied or towed from the rough sea:
to saefe inlets or harbore.

The United Stetes coast guard besides the Navy hes used these
Mariner seaplanes in the past years for alrsea rescue misslons
vhere they have been landed in the open seas under various
conditions of weanther and various states of the sea.

cer/



&y !

e

. e
e "3
It both engines hed come to sudden sbdhhin the air, 1

have taken at the very leest appro tely four minutL

the Marlner to have glided to th foce of the sea and n
this would have given the radiq;?Bbratur plenty of time t {i8)
sent the position, the nature o¥ the emergency etc. Even Eﬁ:

a safe lending the radio could have bean used to broadcas
mescages and signals so that surface vessels could have taeken
bearings that would have further assisted in positive rescue ¢
all the people on board.

So I trevel back to my first opinion that something of a drast
and sudden action in the alr crnused the accident.

Before the plane left or departed from Lisbon three test fligh
had been made and esll discrepancies releting to the functionni
of the alreraft engines, instruments, radio, etc., had been
worked off and the plene was considered fully safe and airwvort
in rll respects.

I o seaplane is lended in rough sene pnd no deamage is incurre
to the hull, thet 1t is not in s serious or lesking condition
it is for more practicel and spfe for the crew and passengers
to remain with the aeaplanp than to depart from it in n dingy,
lifesrough or any other small life-saving equipment, as the
‘seaplenes hull is far more seaworthy and less likely to capsis
or tip over than smaller life-saving eguipment. The hull of th
seaplzne can be ventilated or closed up at will and protection
nfforded in c¢old or disarreemble wenther.

People can be keft dry and wrapped up in worm blenkets and
ot lenst can be confortably semted, which is gquite impossible
in life-rafts end smell boats.

The seuplane on the water should never be sbandoned uanless a
repid sinking is deemed to be teking place.

CM@@
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7/ b ( SUREX TRADING CO.
e 730! BERGENLING AVE . NOXTH QENGENgM.

Ter  UNiow DO.0458 \
UMNiew € G701 &  Bu T, M

i_ﬂ_: canLEy 'B:"

AlACAAFT ' &Q
HEAA LS &
CHEMIEALSE Q, .

ABGENTIMA Mesgrs. ARTOP @0# ner: PEM~-5 Ser.# 81
GANARA L. Freoi Hoiter Pinto, H-A Qg
u:w . Lisbon, PORTUGAL. 'Q oun aer - ART-8985

A

YENEZUELA

Rubloot:

Gentlomen: S

In reply to your pubj)eot question, pleame be adviged
that the last entries in the books mede by ths U.S.Navy Stations,
viz: Ootober 19, 1956 for tha plano and April 18, 1956 for the
engins No. 54123 whioh reomamined on the airoraft, wmbtil tho tims
they were takon out of sntorage to preparo thsm for tha ferry flight
show ths Cims whore they were prepared and presorved for long tie-
mo ptorago,.-

Tae presorvation prooccss for long time storage is made
ag follewn:

1) Epginen: aro run to maximm tosperature, then all
21l 1@ draimed out, oll tanks are rofilled with nom-corrosive oil
end using a non~leaded gasoline (whlte gas), the engines are mm
egain to maximun temperature and phut dewn and drained all out
and tho ocarbvurator purged with non-oorrosive oll in order toleave
a protective film on it. The propsllers are olamped to prevent
then from boing twmned. Tho spark pluge are removed end ths inside
of ths englne is pprayed with non-oorrosive oll smd then silica-gol
plugs arc installed in liou of gpark plugs. Then the engine compeart
nent ip pealod esirtight with weather-proof papor and tape, leaving
inside only dry alr tnd ths required amount of sillioa-gol in acoor-
danoe with ths alr voluus.-

2) Puel gysteo: all fusl ir pumped out and tanks all fuel
lines are filled with non-corrosive oll, ths this oll 1s pu:ggd out
leaving a like~wax protootive comting, snd the pystem 15 seanled.

3) Bearings: All bearings are cloaned (washed) and repacs
ked with non-ocorrosive groase of ths roquired specification for oac

buuri.ng.

&) A1) oebles ore ohooked smd oleaned thoroughly emd pro-
tocted with paralkotomse.

5) Batterles are removed and housings are painted with
botuninous paint.

6) All instrunents ond radio (oclectronic) equipment are
rezeved and atered peparatedl}y.

7) Wheols and brokes (Af any), are removed, chocked amd
ropaired if anoocsgoary, ond stored inside ths airoraft.

8) All the pnint in the alrsreft in inspooted and robou-
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cened 10 Decushary, aue Lhe whole alrorslt 1s glven & protectlve
cortine of Zino Chwremata to prevent coprosion.- {Bagidos of this
protaction, sespiaiics are anodized). After thie, inside the pla-
no are pancal se oy bags of sillica-gol e8 requirad per volumn
in ovdur te bLaep Lhe nlr nolature~Cres, and nll openings and ins-
pectiin covess are Genlnd ¥ith weather-proof tepe uwith non corro-
dlve adnanlve, After this the plung ip considered r~oady for long
tiee storazs Tor most of the areas in U, 8,..- Although, in uome
nagon, opecially 1 14 Lo going to bo atored outeide in weather
beaten arens Lhe ulme 18 %omnvoonsd” ( the siroraft is wrapped
in weather proc? paper mnd adhesive tepz).-

cAne Ho, 95929: Thls englne was ingtelled as gtarboard engl-~
e (razht) cn PEM-5 Soriul NHo. B19Y9 in August 26, 1958, at Lind-
bary ?Lalr, San Dlepo, Celliformia, orn the ranp ovned by Pigher A-
viation €o., by porasnnol) centracted with Pecific Alrmotive Cory..
of Burbank, Callfornia, aproved Statisn and Pratt & Whitney diatri-
bubers in that men.- fhﬁ chenge Wwas wmeds due to the faot that, du-
wing tecte flizhto, the enzine originally irn starboard gide of the
alrorart, vi=: PS?S“ ghosed a very hizh oll consumpbion, and was
less ttna-cnunum1n+ axl & lot salfvr to change the engline than trying
to resair or overtunl that onae.- 1'ha engins Ho. 55929 had been over-
heulad ena pragssrved on ¢r anbout July 15, 1954 end pecked in stecl
tropilzal comreliner in accordence ®ith Nasher 00- Hjﬁ—jﬂ#-*vpa I Spa=-
tfleation.- v steal containor wee t'1iled With inerft gae (Nitro-

! myoRouris. C o Lhs. .- Ths gteqs)l contalner hag o ollica-gol

.o {Indlentor) L. tittate contrel of zolsture.- It was blue at
she Limo of Lhe puronave, the contnlner was opened and a CAA regla-
terod ALE ingpeactor verlified the onyinsg outaide and inside of ons
pagpls cylinder by weans of optleal davices and light, apd the ongl-
ne waa ehippad from Navark Alrpert via The Flring Tl:ar Lina Inc..
conelined to Pipher 2viation Co. vnder Alrbill Ko. 977258, dopy of
Whleh wa enelcsu.— AL San Diego, cthe change was done in thn WAy oL-
yiained abeve, vorforomad by PAC porscnnel and supervision.~ The
211 voonlern were avorhuulead an® all aocepnories cheoked and over-
tauled Af necesgars.- Mr. A, Canelo was there and once the work
waz finiphod tsok delivery of the seaplans and flew as NHavigator
£ll the ferry flight to Lisbon,.-

Barore thy 'ur** ﬂnxp‘t wan lgaued by CAA in nrﬂer to rlr the

— — C e - A - L™ et l:
LT - ma L 1.. ‘- { [ " '..-...._ll I-lu::.. il §

Sadars I.I...- e i .1_1,



i SUREX TRADING CO.
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EXronT
RAEFRTIECSNTATIOND
AVRCAAFT
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ANGEHT I HA Megorp. ARTOP voun rer PHH=5 Ser, #
CANASA LISBON
FuhU m oun nEr h.E'I'—BQﬁj Al 1

UEL 3HaAY
VEN I LA

= -page J-

wont from bow to aterm In a thorough inppoostion, tested engines
instrugents end controls, deolaring ths plans absolutely nlrwor&h:
and the permit lgpued, under amoriloan Reglotratlion No. H 7824 C.=-

Wo pinceraly hope that thls information will answer your
quoations on tho uatter and wigh to point out to you that all afo-
ro paid con be confirmad by tha U. 5, Nevy Bureau of Asromautiocs
and the C.A.A. on their resgpootive jurisdiotioms.-

If further information ig required, ploassc do not hesita-
to in requosting tho same from us, szince we will be Just glad to
ba of aosletance to you.

He are, Doar Sire, with best regarda,

Very sincerely yours

Br- Lo {;‘1‘;‘ i il
dent

Mo ia
MAG/np 5;2i;ﬂ2;ﬂ

P.S.: We have roquented from tha Navy a complete report on the
racord of the "MARINERS®", mnd oxpeot to be able to for-
ward it to you tho nsxt coming week.
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ittﬂehﬂmt to ACA-1779 dnted
SFEECIAL LIUITAT

s FUN SiMIT FOH MILIT/RY SURPLUS AIRCRAPT -
BAEE-UODEL or

BEG, WOy B2 L sw. w. L dpd MILITARY DESIGNATION -

i. Thipg sutharivatica hau teoun issusd for the purjoss of coving the alreraft ﬂﬂ\m
on ACA-1179 attacked.tron S04 Oirnio to ' S

for thae follodiog puarpovo 3

sTEHA

2, Form ACA-500 Corilficentle of Rogiotrntion will bo axncuted und d"to the Clwyi
horonnusics Admioloatration und oumboro offirod on the air uucurdnncu with
appropriste Clvil Alr Nogulations prior to Clight. 6

5. Trior =o departuse of tho fligh:, o pllot-in-canm%unll ba du/).gintad and
oign She plleot cortificaticn portion of :this pearmit -

4. OQecuranca of the airesaft s limited to tho minlewn flight erew roquired as ppoclfifd
for nilitary operations. Bach crow wmbor chall be properly certificated for thdjdutiso
ho will porform on the Might, und ench eraw memkar shull bo thoroughly femilinr with

Le aporaling jrocndursn Cor tho siroraft.

&. All orerations lipmitutions outubliohed by tha militery and sot forth in tho applieablo
fligbt sanuel for poworplant, aivapeed, loading, zonter of gravitiy agd aireraft handling
nknll e edherod to. The ooxicwuc groso woight chull pot excoed ﬂgééﬁ ibn
{054 of coroml milizery wolght from manual, or eivil woight if proviously establishtod).

6. Zrecopt for wule-off wud landings, sll rlight ovor cangneted aroas probibitod, Tuke-offe
pud lundingo over congoatod nraas rrohlbited for airerafi over 12,500 lba, .taximum
nolgat, except for multi-onsino onireraft whore mllitary flight manunl opsoifies wolght
et which eircraft moots onpgino-out parformarco of CAR 42 and T 0. weight is limited

iﬁ“i&éwoﬂ 3RS 3 ST QU e S TSI TP I (= s b P T

7. BESATIZTLTESRS n rlteh: plan nust be #L1ad with the Civil Acronautics Adminigtration
und the flicht shall be Eado lo accerdance wlsh viaual flight rmulen (day).

8, P-ior to departups, thu alszcruft shull be luspacted und repalred to tho ortent roquimd
Lo lnaure that it Lo plrmorthy for the proposod flight., This forry euthorization 1o
ftuvulid unloss olgood hy the innpecting wechanle.

HHCHANIC: T hawve inapocted this girereft and consider It to be alrworthy for the
propaton flight.

ﬂ 5“&//‘?/:5‘?‘“"" ok o I W s T SIEH

{LL- ro.) " {Date]

9« Thin =nutborizatlon expires on lunding sl dostinntlon, bul in ne caso lator
then

{Dnto )

10, PILOT: I huvea toed wud uadorstand thn oleowo spucicl linltatdonn for this forry pormit.
i pecnpt Sshe rooponeibility for -'Ihnr:-ncn to thedy ppoeinl limitatienn apd for

aafe c%ct 1 Lhn pr-::p,no-* ris .

i 8 77 c -
HAlE \f‘ﬁ? / """{::_. h:'l':'.'.; """-—(4'-—_:‘-" % - 7 Jj{c
» _,Z._eﬁ_, Ay g T

CERVIFICATE NO, _" LS Loz cuzavenl




AVIATION'S LARGEST MAINTEMANCE AND SUPPLY COMPANY
MANUFACTURERS & DISTRIBUTCRS OF AIRCRAFT EQUIPMENT

Mr. Carlos Estoves Bejs
Uirsctor of lisboa Airport
Portuzal

Tour reference: 172L D8/5/58 dated liovember 27th, 1963%13?

Lear S5ir:

On 22 Aupuat 1958, the Adreraft Udvision of Pacific Airmeotive Corporation furnished ,
mechanics to figher Aireraft Company at Lindbergh Field, San Diegso, California, to
remove the right hand enpine from a Hartin PE! Flrinp Poat and install an R2800

enrine furnished by Misher Aireraft in its place. These mechanics were, of course,
oirected and supervised by Fisher Aircraft.

Cur mechanies reported that Fisher Mreraft had directed the removal of the ripght
enrine and 1ta accessories., The oil radiator and oil reliefl valve removed from

that engine were sent to Pacific Airmotive Corperation at Burbank and were overhauled
by this division of Paclfic Airmotive Corporation. The carburetor was also sent to
Pacific dirmotive Corporation and flow-cheched by our Engine Division at Burbank,
Califernia. These specific accossories werce the only ones overhauled or checked by
OUr CORPANYe

Our mechanies also report that Pisher Adireraft cirected them to build up the replace-
ment engrine furnished by Fisher Aireraflt with the acceasories removed from the
replaced engine, excepting only for a substitute propeller governor, which was also
furnished by Fisher Adrcraft. The encine wans placed on the airplane and the initial
engine start and depickling run were made by these mechanics. The only work reguired
by Fisher Alrcraft and performed by these mechanics on the left engine was to replace
the oil raalator with one furnished by Fisher Aircraft.

ve have no knowledpe of any other mechanical work performed on the aireraft or engines
installed on the FBM. vl repret we do not have anmy record of the aireraft and cnpine
sorial nunbers, bat presume these may Ve obtained by you directly from our custoner,
Fisher Adreraft. We trust this cescription will prove helpful to your committee in
its accident investigation. /
.I‘

Very truly yours,

&
\']-f J,f’ -7 PACTFIC ATRHOTIVE CORFORATION

! N/ 29L0 llorth Hollywood VWay
9:')! \_/ Burbeak, California

N’ fl;'\\.:\ pS e }'.;J,[_“ L
Thne Maxfidld

Manacer
vHiph Burbank Mreraft Uivision
BUTRANE OAKLAND LYSDEM, M. | NANIAS CITY, TAM, SEATTLE CHIND, CALIL.

1T M, Mallpwead Way Dcblend Inteemgtianal Alpatt Lisdws Alreart Falrtae Alrpart Ezalng Fimld Paibin & rewiiva Alpirt



it JEEECH AIRCRAFTS

1 {SMES, SERVICE. cHA!TEnf

i [PARTS AND RADIO]

= - M tlantic
™ viation

HEW TORd DIVISION, Tolvrbkore Mrpert, Tolerbore, How .I'r-'n.r Al gq BIXL] BEIds

January 7, 1959

F
L
. : w |
¢ ¥4
&
B P
Mr, Carlos E. Beja "‘\‘ a /!
Director of Lisbon Airport O‘(T;:{"
Lisbon, Portugal \'| )
I
i

Dear Mr. Deja:

The aircraft in question was brought to us to perform whatever weork
that was necessary to obtain a ferry permit to fly Martin PBM 35,

#59144 to Lisbon,Portugal {or the purpose of conversion to a civilian
configuration.

The actual work was performed by our Philadelphia Division. Attached
is a report of the work accomplished by them,

I sincerely hope this information will be of assistance to you.
Very truly yours,

ATLANTIC AVIATION CORPORATION

/ ;ﬂﬁ' = f,.r"-:;{ T A

V. L. Patriclk, Operations hlanapger

T

Enclosure

ATLANTID AYIATMON 3010 Savid



January 7, 195(\ fl’
\
N

SUBJECT: Letter of Inquiry from Direccao-Geral d%%&%muﬂca dCh*'i

We submit the following information rulr:van$ghe maintenance performed
te obtiin o Ferry Permit to fly Martin PBM #59144 to Lisbon, Portuga
for the purpose of conversion to a civilian configuration,

On July 18, 1958, we werce requested by ¢ - Atlantic Aviation,
Teterboro, to provide mechanics to perform the necessary inspection and
repairs to obtain a Ferry Permit for the PBM 5, #59144,

A crew of mechanics wag assigned under the supervision of John Pitkin, a
licensed mechanic of twelve years cxperience.

The outcome of this inspection and the subsequent repairs are outlined in
the attached sheets.

On Thursday, August 21, 1958, the aircraft was successfully test flown
and released for flight by who captained the ferry crew,

Saturday, August 23, 1958, the aircraft took off for Lisbon, Portugal. The
flight was completed without incident,

’ _ one of the officers of the Company who purchased
the aircralt went along as a passenger.

Attachments



1.

10.

11.
12,

13,

14,

December 23, 1 958,

MARTIN MARINER PBEM-5 o X
N-5914-| < ...- L
o B
P
Perform Aircraft and Engine Inspection Prior to Fcrr,}rh'ﬁfidht to
Lisbon, Portugal AXY

L o e R LTS v S A
L%

II" §

Correct the following discrepancies: ;

Re-rig elevator control system,

Troublec-shoot and repair vacuum system {remove, disassemble and clean
vacuum regulators and reinstall)., Circuit check all vacuum pumping [or
leaks. Leak check speed valves, Functionally check pumps. Check auto
pilot system for vacuum leaks.

Trouble-shoot and repair fuel pressure indicating system {remove fuel
pressure instrument, overhaul, install). Inspect entire system for leaks.

Open aireralt and inspect complete control system, cables, pulleys, and
fairleads.

Functionally check all engine controls.

Return fuel system to airworthy configuration. {Replice fuel connections
from hull tanks to service tanks).

Modify pitot static system (manufacture and install new pitot static lines -
conform to new location).

Repair fuel lealk at fuel transfer hand pump.
Repiir fuel leak at {fuel tank selector valve,

Trouble~shoot and replace A, P.U, generator (remove auxiliary power unit
generator, disassemble, replace with new unit),

Install crew member safety belts.
Assist in radio installation.

Remove extra radar equipment and pod and manufacture cover plate and
install.

Assist loading beaching gear and refuel aircraft.



1B.

Preliminary work on engine change while aircraft was moored an the
Delaware River,

Assist in beaching aircraft at Mustin Field.

Perform dual engine change, purge oil system, remove and réplaca oil

coolers.
L

bl
Assist in launching aireraft from Mustin Field, lodd beaching gear, fuel
aircrait and stand by for takeofl,

oM oMo e Wb oW




THE SZCRETARY OF THE NAVY
WASHINGTON ,(k;‘

The President of the United Staté?ﬁtakes pleasure TN
in presenting the LEGION OF MERIT to S, A7

CHIEF BOATSWAIN PATRICK J. BYRNE
URITED STATES NAVY

Tor services as set forth in the following
CITATION:

"For exceptionally meritorious conduct in the
performance oi outstanding services to the Government of
the United States during the period 1 January 1918 to 1
January 1954. Throughout a notably successful and distin-
guished naval career, Chief Boatswain Byrne has logged over
22,000 flying hours in more than 140 different types of
aircraft, establishing an enviable record in the field of

aviation. Piloting airecraft in the beginning which had no
instruments other than an oil pressure gauge, he has flown
all naval planes so proficiently through the years, includ-
ing the seaplane, "Mars", that the name, Byrne, has become

a legend among naval aviators. A resourceful and expert
airman, he has aided in establishing the location of

practically every United States Naval seaplane base in the
world and has conducted flights in the vicintiy of the
Artic Circle and trips through equatorial regions. In ad-
dition, he has supervised aerial surveys for commercial
concerns, laying out certain of the initial world seaplane
routes. His outstanding professional skill and conscient-
ious and resclute devotion to duty durinz his many years in
the Navy refllect the highest credit upon Chief Boatswain
dyrne and the United States llaval Service,"

For the President,
r/f/&m e e 4557[[7 C. S. Thomas

\Ww & . W,u/-ﬂ,&{/ Secretary of the lavy
7
- i 9 .?x?fﬂz
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Mo Vherm If "avy Conceras G

T, Pulkilh J. 3¥uli; 15, Cdr. Q‘;J M. Hetired, have

loemed in Y. 3, kavy Flirht dlor hools A t%ﬁicr f 3,018.% hours in T,

J"‘f
P25 MErtin cariner throurh the vears of 1945 to and includinmé--

1058,

b=l

haye alsoe fNlovm the & B 1t § lartin ariner durine

Lhe yaars of 1642, 19L3 »apd 1945, for o conaiderable smount of time,

A

ity lor hoaks are nll eertifiod hy varinna comrandine
aornpations of ficers wniny» whom 1 gerved -urinr mr many vears in
tra Navnpl Japrviee nf the Unised S5tates of Americs.

I'w lztest militare lor shows a total of 19,241.6 hovrs
in vorinus tvropns of aircra’t.

I bave over 3,000 kours in Plvine varinug trpas of civil
alreralt an? miseellaneous tine, =iviner 2 total} ol well aver 22,00
homrs.

T hizve hasn Mwine ag a MMlly aualified nileot in the

ERd il

. e bAVT ginen the voar 10920 in 711 the varions tynea of airerafls,

-

hosh lznpl anl seanlares, sinee that tf

it () B

i
Fakddlon J4 BYLi Lt. Odr
r. L, "¢ tetirbd’ L

Svorn and suhsoerised whis

‘e dav of WA teadus/
1058 at dumson, llew v-rsey
hnfa=n me

Vo €. Mﬂg.f_

TR -

1wl L '.l;lll'r|. M M:?f& R




Gb ,}Z::! f ooy Kol /{..
TG\, 0 T

%ﬂ’% ‘*Wiﬁjﬂ‘%f@iiﬁad\ Dec. /4 éﬁ[fﬁ

QMWZW Gt %QJ,&ZZZ,ZZM

Lpef MM% Mm

Loy boehs s T2 z-m:&..zw s M
?ﬁg%& %ﬁw% //*‘}"ﬁr 2

5 s Pt I M, paeidi e Lod ™
h://#m-H/‘ﬁﬁﬁ/f??iM% ;

G el R -&kﬁaﬂb‘zﬂ%
44':’{ / Maj—dfg

Woslor. P i ;M “’)fz
| /6*265¢94 67
N



%%%W M%f%ew
)5 . #
///;M,ﬁwm %//% fﬁ%é%/m%

G2 — //fﬁdwﬂ,:w

O st
M@% % QZM

o 5 B g, Ot LB %&



Cary

V
Il 'I'L:} r*rD\ A m'*'ﬂ‘

'-"‘-«% J Souare Loune
"!Lil:l 1 1
Helerenon

SGF. 1_3995;"";'LTL b O/
V

oir, (J

In reply to your letter dnted 15th D %r‘ 1958, I 2m directed /P
inform you na follows:=- -

(i) ur : held wirline Tranaport Pilot's
licence llo , volid to 29th Dnceuher 1458, He was
suthorised to fly as pilot-in-chuerge of Solent 345, On 25th
June 1958, he cluired 10,671 hours as pilot-in-charge and
24 hours as second pilot. ith regard to his experiecnace with
the Solent 345, from January 1954 to Juns 1956, he claimed
2,700,45 hours as pilet=in-charpe.

(i1) ur . Commercinl Filot's licence
Mo . . valid to i4th april 1959, He was nutnorised to fly
as second pilot of Golent 545. On 3rd October 1958, he
claimed 3,667 hours as pilot-in-charge and B%0 lmur' ns
second pilnt. With regard to hds experience with the Solent
345, from April 1957 to October 1955, he claimed €935, 35U hours
as second pllot. He seems to huve mace on error of 5.30 hours
in his totals on 3rd October 1YsE.

I am further to inform you that on 13th June 1353, Lr .2 J.Brosdbent,
whilat in command of a Bristel ¥reighter on a flight frow Bristel (Filten) to
Lympne, overshot slightly at Lympne and slight demape was coused to She fail
wheel structure. This was not a notifisble acuident.

I am, 3ir,
Tour obedient Servant,

(3igned) . s RBllioté,
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The Under Secretary of State
AiEb
Adr ldindistry
adastral Houae,
Theobnlds doad,
London. . w1,



THE FOREIGN SERVICE -
OF THE 3
UNITED STATES OF AMERICA

Office of the Air Attache
Amorican Embassy, Q\q
Lisbon, Portugal %ﬂ"

15 January 1959

Lt. Col, Carlos E. Beja - o’ Q’Q‘\Q

Director of the Lisbon Alrport
Acroparto de Lisboa

Portela de Sacavem | Q¢
Dear Sir: Q(J
0

With reference to your letter of 6 December 1958, some f
information has Just been received. However, it should be pnlnuda ,,,-»,r
out that the most complete record of all work done on both aircmf& Y
and engines would be contained in the Aircraft and Engine Logbooks 1 J‘
which are generally held by the facility which maintains the air- v
craft or aboard the aircraft itself., If ARTOP does not have these
records at its maintenance shop or flight operations office, it
must be assumed that they were lost with the aircraft. These logs
contain a complete chronological history of aircraft and engines,
and are the most complete rocord of the equipment they cover.

From CAA the following information was recelved:

Registration: N7824C, Martin PBM-5 Hariner (asaigned
between August 1 and August 11, 1958) BuAer No. 45409,
The file contains: 1) copy of a Bill of Sale dated
August 11, 1958; Seller: Normandie Iron and Macal,

Inc., 24901 South Normandie Ave., Harbor City, Calif;
Buyer: Sutex Trading Company, Columbia, Penna. 2) Regia-
tration Application submitted by Surex Trading Company,
7551 Bergealine Avenue, North Bergen, New Jersey, signed
by William P. Street, Agent, dated August 12, 1958,
received by CAA August 20, 1958, 3) Copy of Form Letter
to Surex, dated Octcber 22, 1958, asking for proof of
ownership of the aircraft by Normandie and power of
attorney for Streot to sign ap agent for Surex. There
is no record of inampection nor record of overhauls or
modification in the CAA file.

From Department of State:

Export License No. 3384 dated August 12, 1958 ipsued to
C. J. Banlon Company, Inc., 135 Front Streat, lew York
City for export of a Martin PBM-5 aircraft valued at
£30,000 to ARTOP, Lisbon.



From Material Disposal Division, U.5. NHavy: \%
‘ O
Alrcraft BuAer No. 45409: $,

Pilot Trainer; Sept. 21, 1953, overhaul air
status; August 31, 1955, Corpus Chris ; January 27,
1956, overhaul and repair status; A , 1956, over=-
haul and repair status; December % adminis tratively

Up to September 21, 1953, Corpus Christi Eﬁ$§hp dent
an

retired; and January 1957, st rom lists (and
presumably stored at Phoenix, zona) .

Engine 54123 - April 17, 1956 to August 1958:
Two overhauls, 1324 hours on eagine.
Engine 55929 - No data available,

Reconstructing the movements of the aircraft from January 1958,
it appears to have been delivered to Normandie Iron and Metal, Inc.
about August 1, 1958, who registered it provisionally and sold it on
August 11, 1958 to Surex Trading Company, who having obtained am
Export License dated August 12, 1958 through Hanlon, turned it over
to ARTOP at the end of August 1958.

The recommended maximum operating time prior to engine removal
for R-2800 engines is 1200 hours. However, the life expectancy of
an engine is, of course, dependent upon variable factors such as
type of installation, type of mission, extent of preventive mainte-
nance, and proper operation by flight and ground crews; and the
time interval for inspection and repair is not established due to
these differences, and varies from 18 to 48 months.

Sincerely,

CHARLES P. SULLIVAN

Colonel, USAF
Alr Attache





