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incidentg ar incidenta.

Vadovaujantis pirmiau minétomis nuostatomis, Si saugos tyrimo ataskaita neturi bati
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IVADAS

Orlaivio savininkas ir naudotojas

UAB ,Klaipédos avialinijos*

Orlaivio gamintojas

.PZL-Mielec®, Lenkijos Respublika

Orlaivio modelis

LAN-2°

Orlaivio nacionalinis ir registracijos zZenklai

LY-AET

Avarijos vieta

Baltijos jura
56° 15 30“ Siaurés platuma
19° 06° 38" ryty ilguma

Avarijos data ir laikas

2015 m. geguzés 16 d.

16 val. 35 min. vietos laiku arba

13 val. 35 min. UTC

Ataskaitoje laikas nurodomas UTC laiku.

Trumpa apzvalga

2015 m. geguzés 16 d. 13 val. 35 min. orlaivis ,An-2% nacionalinis ir registracijos
Zenklai LY-AET, skrisdamas i§ Svedijos Karalystés j Lietuvos Respublikg nukrito j Baltijos

jura. Orlaivio jgula Zuvo.

Skrydzio tikslas buvo skraidinti orlaivj ,An-2“ j techninés priezitros darby vykdymo
vietg i§ Danijos Karalystés per Svedijos Karalyste j Lietuvos Respublikg. 2015 m. geguzés
16 d. apie 7 val. orlaivis ,An-2“ pakilo i§ Danijos Karalystéje Skjerne esancio Stauningo
aerodromo ir apie 9 val. nusileido Svedijos Karalystéje netoli Geteborgo esandiame
Katlebergo aerodrome. 11 val. 07 min. orlaivis ,An-2“ pakilo iS Katlebergo aerodromo
skrydziui j Lietuvos Respublikoje esantj Klaipédos aerodroma.

13 val. 21 min. orlaivio jgula radijo rySiu susisieké su Palangos skrydziy valdymo
centru ir pranes$é savo skrydzio aukstj, atsakiklio koda, planuojamg atvykimo j Klaipédos




Jvadas

aerodroma laikg ir tai, kad artéjimg prie Klaipédos prane$. Orlaivis ,,An-2“ Palangos skrydZziy
valdymo centro radiolokatoriaus nebuvo stebimas.

Véliau | daugkartinius Palangos skrydziy valdymo centro bandymus susisiekti
orlaivio ,An-2“ jgula neatsiliepé, todél 14 val. 50 min. apie dingusj orlaivj ,An-2“ pranesta
Aeronautikos gelbéjimo koordinaciniam centrui. 15 val. 08 min. pradéta orlaivio ,An-2°
paieska.

2015 m. geguzés 19 d. 12 val. 42 min. orlaivis ,An-2“ rastas Baltijos juros dugne,
124 m gylyje, apytiksliai 60 jarmyliy (111 km) j vakarus nuo Lietuvos Respublikos kranto.

Saugos tyrimas

Apie dingusj orlaivj ,An-2% nacionalinis ir registracijos zenklai LY-AET, saugos
tyrimy institucija informuota 2015 m. geguzés 16 d. 16 val. 25 min.

Vadovaujantis 2008 m. vasario 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento
Nr. 216/2008 dél bendryjy taisykliy civilinés aviacijos srityje ir jsteigiancio Europos aviacijos
saugos agenturg, panaikinancio Tarybos direktyvg 91/670/EEB, reglamentg Nr. 1592/2002
ir direktyvg 2004/36/ EB Il priedu ir Civilinés aviacijos administracijos direktoriaus 2008 m.
vasario 4 d. jsakymu Nr. 4R-25 ,Dél civiliniy orlaiviy kategorijy patvirtinimo® orlaivis ,An-2*
klasifikuojamas kaip ,eksperimentinis — istorinis orlaivis“. Orlaivio ,An-2“ nacionalinis ir
registracijos zenklai LY-AET, specialiajame tinkamumo skraidyti pazyméjime taip pat
jrasyta, kad orlaivio kategorija — eksperimentiné.

Vadovaujantis 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento
Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir prevencijos, kuriuo
panaikinama Direktyva 94/56/EB (toliau — Reglamentas Nr. 996/2010) 5 straipsnio 1 dalimi,
eksperimentiniy ir istoriniy orlaiviy avarijy ar pavojingy incidenty saugos tyrimai neatliekami,
nebent vadovaujantis Reglamento Nr. 996/2010 5 straipsnio 4 dalimi, saugos tyrimy
institucija nusprendzia tirti tokiy orlaiviy avarijas, jei tikisi padaryti iSvadas, kurias galéty
panaudoti aviacijos saugai didinti.

Vadovaujantis Reglamento Nr. 996/2010 5 straipsnio 4 dalimi, saugos tyrimy
institucija, 2015 m. geguzés 19 d. suradus orlaivj ,An-2“, nacionalinis ir registracijos zenklai
LY-AET, Baltijos juros dugne, pradéjo Sios avarijos saugos tyrimag.

Vadovaujantis Reglamento Nr. 996/2010 5 straipsnio 3 dalimi, ,eksperimentiniy —
istoriniy orlaiviy“ saugos tyrimy apimtj ir procediras nustato saugos tyrimy institucija,
atsizvelgdama j galimybe gautus tokiy tyrimy rezultatus panaudoti aviacijos saugai didinti.
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FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

Pagal 2015 m. geguzés 16 d. 10 val. 45 min. pateiktg skrydzio plang, orlaivio ,,An-2°
nacionalinis ir registracijos Zenklai LY-AET, jgula planavo pakilti 11 val. i§ Svedijos
Karalystés pietvakariuose netoli Geteborgo esancio Katlebergo aerodromo ir skristi j
Lietuvos Respublikoje esantj Klaipédos aerodromg, marsrutu virs Svedijos Karalystés
Zzemyninés dalies per taskg GOLAV (57° 33‘ 30“ Siaurés platumos ir 13° 56° 52 ryty ilgumos)
ir Baltijos jurg per taSkg NINTA (56° 13‘ 44“ Siaures platumos ir 18° 17° 08“ ryty ilgumos).
Orlaivio ,An-2* deklaruotas skrydZio marSrutas parodytas 1 pav. geltona istisine linija.

Katlebergo i
9 aerodromas/ -

Vieta, kurioje
orlaivis ,,An-2“
paskutinj kartg
buvo matomas
: radiolokatoriaus
o2 e P ekrane £ %
. Svedijos | Latvijos
, Karalysté i | Respublika
J o G Vieta, kurioje |
rastas orlaivis

‘I‘"i‘ Lietuvos
| Respublika

Qe

Baltijos jura

P

1 pav. Orlaivio ,An-2“ deklaruotas skrydzio marsrutas (geltona istisiné linija)




1. Faktiné informacija

11 val. 07 min. orlaivis ,An-2“ pakilo i§ Katlebergo aerodromo. ISkart po pakilimo
orlaivio jgula susisieké su Geteborgo skrydziy valdymo centru ir deklaravo atsakiklio kodg
7000, tadiau Svedijos Kontrolés radiolokaciné sistema rodé atsakiklio kodg 7022. Tuomet
orlaiviui ,An-2“ buvo suteiktas atsakiklio kodas 2162, kuris ir buvo stebimas Svedijos
Kontrolés visg skrydZio laikg per Svedijos Karalyste.

SkrydZio metu per Svedijos Karalyste orlaivis ,An-2“ buvo stebimas keliy
radiolokatoriy iki to momento, kai orlaivis ,An-2“, skrisdamas 3000 pédy (914 m) aukstyje,
pasieké taska nutolusj 8 jirmyles (15 km) j Siaure nuo Kalmaro (Svedijos Karalystés rytiné
Baltijos jaros pakranté). Véliau, orlaiviui ,An-2“ artéjant prie Kalmaro, orlaivio ,An-2“ zymé
kelis kartus buvo dingusi keliy radiolokatoriaus antenos apsisukimy laikotarpiui, kai tuo tarpu
toje vietoje Siame aukstyje skraidantys orlaiviai jprastai dar yra matomi. Paskutinj kartg
orlaivis ,An-2¢ évedijos Kontrolés radiolokatoriaus ekrane buvo matomas 12 val. 44 min.,
3000 pédy (914 m) aukstyje j rytus nuo Olando (56° 44 42“ Siaurés platumos ir 16° 48° 12“
ryty ilgumos) (1 pav.).

13 val. 18 min. 25 sek. orlaivio ,An-2“ jgula radijo rySiu, 124,850 MHz dazniu,
susisieké su Svedijos Kontrole ir deklaravo taskg NINTA ir peréjimg j Palangos skrydziy
valdymo centro daznj. Svedijos Kontrolés radiolokatoriaus ekrane orlaivio ,An-2 nebuvo.

13 val. 21 min. 47 sek. orlaivio ,An-2“ jgula radijo rySiu, 124,300 MHz dazniu,
kreipési j Palangos skrydziy valdymo centra.

13 val. 21 min. 51 sek. Palangos skrydziy valdymo centras atsake orlaivio ,An-2°
jgulai, taCiau Palangos skrydziy valdymo centro automatizuotos skrydziy valdymo sistemoje
orlaivio ,An-2“ radiolokacinés zymés taip pat nebuvo.

13 val. 21 min. 55 sek. orlaivio ,An-2“ jgula prane$é — ,LYAET, i§ Svedijos
[Satlbergo] | Klaipéda, trys tiksta... keturi tukstanciai pédy, atsakiklis 2167, Klaipéda
planuojam 14.20“. Pazymétina, kad orlaiviui ,An-2* Svedijos Kontrolés suteiktas atsakiklio
kodas buvo 2162.

13 val. 22 min. 10 sek. Palangos skrydziy valdymo centras patvirtino, kad
informacijg suprato ir perdavé tuo metu buvusj atmosferos slégj jaros lygyje.

13 val. 22 min. 16 sek. orlaivio ,An-2“ jgula patvirtino, kad informacijg apie slegj
suprato ir nurodé, kad artéjimag prie Klaipédos pranes.

ISkart po Sio pokalbio, kito ore esancio orlaivio pilotas pasisveikino su orlaivio ,An-2“
jgula ir sulauké atsakymo. Daugiau orlaivio ,An-2“ jgulos radijo rySio praneSimy
neuZzfiksuota.

13 val. 35 min. orlaivis ,An-2“ nukrito j Baltijos jura.

13 val. 40 min. 51 sek. Palangos skrydziy valdymo centras, savo iniciatyva, radijo
rySiu 124,300 MHz dazniu, pirmg kartg bandé susisiekti su orlaivio ,An-2“ jgula. Nesulaukus
atsakymo, Palangos skrydziy valdymo centras dar du kartus bandé susisiekti su orlaivio
»,AN-2“ jgula. Tuo metu kito ore esancio orlaivio pilotas girdédamas, kad orlaivio ,An-2“ jgula
neatsiliepia, radijo rySiu taip pat du kartus kreipési j orlaivio ,An-2“ jgulg, sakydamas, kad jg
kvieCia Palangos skrydziy valdymo centras.
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Nuo 14 val. 02 min. iki 14 val. 47 min. Palangos skrydziy valdymo centras 119 karty
bando susisiekti su orlaiviu ,An-2“ — 73 kartus pagrindiniu 124,300 MHz dazniu, 36 kartus
atsarginiu 118,350 MHz dazniu ir 10 karty tarptautiniu avariniu 121,500 MHz dazniu.

14 val. 50 — 54 min. Palangos skrydziy valdymo centras apie dingusj orlaivj ,An-2°
informuoja Aeronautikos gelbéjimo koordinacinj centra.

15 val. 08 min. Aeronautikos gelbéjimo koordinacinis centras apie dingusj orlaivj
»LAN-2“ informuoja Jary gelbéjimo koordinacinj centrg. Pradedama paieskos ir gelbéjimo
operacija.

2015 m. geguzés 17 d. 17 val. 33 min. Jary gelbéjimo koordinacinis centras
pranese, kad paieskos ir gelbéjimo operacija baigta.

2015 m. geguzes 18 d. 6 val. 38 min. paiesSkos ir gelbéjimo operacija atnaujinta.

2015 m. geguzés 19 d. 12 val. 42 min. orlaivis ,An-2“ rastas Baltijos juros dugne,
124 m gylyje, apytiksliai 60 jarmyliy (111 km) j vakarus nuo Lietuvos Respublikos kranto.

2015 m. geguzes 21 d. 13 val. 21 min. paieSkos ir gelbéjimo operacija nutraukta.

1.2. Suzaloti asmenys
Abu mirtinai suzaloti asmenys buvo Lietuvos Respublikos pilieciai.

1.2.1. lentelé. Suzaloti asmenys

SuZeidimai Jgula Keleiviai IS viso orlaivyje | Kiti asmenys
Mirtini 2 0 2 0
Sunkds 0 0 0 0
Lengvi 0 0 0 N/A
Néra 0 0 0 N/A

IS VISO 2 0 2 0

1.3. Zala orlaiviui

Orlaivis nuskendo Baltijos jaroje (56° 15" 30“ Siaurés platuma ir 19° 06° 38“ ryty
ilguma), 124 m gylyje, apytiksliai 60 jarmyliy (111 km) j vakarus nuo Lietuvos Respublikos
kranto.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos tretiesiems asmenims nepadaryta.




1. Faktiné informacija

1.5. Duomenys apie orlaivio jgulg ir technika

Orlaivio ,An-2“ vadas ir antrasis pilotas kartu beveik neskraidydavo, nes abu buvo
orlaiviy ,An-2“ vadai.

1.5.1. Duomenys apie orlaivio vada

Orlaivio vadas buvo 60 mety amziaus Lietuvos Respublikos pilietis. Orlaivio vadas
turéjo Komercinés aviacijos piloto licencija, kurioje pazyméta, kad ,An-2“ tipo Iéktuvo vado
kvalifikacija galioja iki 2016 m. kovo 31 d., o vienmotoriy vienpiloCiy stamokliniy sausumos
léktuvy klasés Iéktuvo vado kvalifikacija galioja iki 2017 m. kovo 31 d.

Orlaivio vadas turéjo pirmos klasés sveikatos pazymejimg galiojantj iki 2015 m.
rugsejo 20 d. Sveikatos pazymejime nurodytas apribojimas ,VNL - suprastéjusio regéjimo
artumui korekcija“.

1.5.1. lentelé. Orlaivio vado skrydziy patirtis

IS viso: 9006 val. 58 min.
Su ,An-2“ tipo orlaiviu 8995 val. 35 min.
Per paskutines 90 d. 6 val. 56 min.
Per paskutines 7 d. 1 val. 55 min.
Per paskutines 24 val. nenustatyta

Orlaiviui ,An-2“ pakilus iS Katlebergo aerodromo orlaivio vadas sedejo orlaivio
kairéje puséje.

Orlaivio vadas 2014 m. lapkriio 13 d. vykdé perskridimg su orlaiviu ,An-2“ per
Baltijos jiirg i$ Svedijos Karalystéje esangio Stokholmo Skvasta oro uosto (ESKN) j Lietuvos
Respublikoje esantj Klaipédos aerodromg (EYKL). SkrydZio trukmé — 2 val. 55 min. Taip pat
orlaivio vadas 2014 m. gruodzio 12 d. vykdé perskridimg su orlaiviu ,An-2“ i§ Danijos
Karalystéje esancio Odense Hanso Kristiano Anderseno oro uosto (EKOD) | Lietuvos
Respublikoje esantj Klaipédos aerodromg (EYKL). SkrydZzio trukmé — 3 val. 15 min.

1.5.2. Duomenys apie orlaivio antrajj pilota

Orlaivio antrasis pilotas buvo 61 mety amziaus Lietuvos Respublikos pilietis.
Antrasis pilotas turéjo Komercinés aviacijos piloto licencijg, kurioje pazyméta, kad ,,An-2°
tipo léktuvo vado kvalifikacija galioja iki 2016 m. kovo 31 d., vienmotoriy vienpiloCiy
stimokliniy sausumos léktuvy klasés léktuvo vado kvalifikacija galioja iki 2017 m. kovo
31 d., skrydziy pagal prietaisus kvalifikacija galioja iki 2016 m. kovo 31 d., ,An-2“ tipo léktuvo
piloto instruktoriaus kvalifikacija galioja iki 2016 m. kovo 31 d. ir vienmotoriy I€éktuvy klasés
piloto instruktoriaus kvalifikacija galioja iki 2016 m. kovo 31 d.

Orlaivio antrasis pilotas turéjo pirmos klasés sveikatos pazymeéjimg galiojant; iki
2015 m. lapkricio 13 d.

Orlaiviui ,An-2“ pakilus i§ Katlebergo aerodromo orlaivio antrasis pilotas sédéjo
orlaivio deSinéje puséje.




LAn-2¢, LY-AET

1.5.2. lentelé. Orlaivio antrojo piloto skrydziy patirtis

IS viso: 15349 val. 45 min.
Su ,An-2“ tipo orlaiviu 12553 val. 19 min.
Per paskutines 90 d. 13 val. 45 min.
Per paskutines 7 d. 0 val. 0 min.

Per paskutines 24 val. nenustatyta

Orlaivio antrasis pilotas turéjo Civilinés aviacijos techniko / inZinieriaus licencijg
galiojancig iki 2015 m. lapkriio 4 d. Kvalifikacija — technikas / mechanikas, avionikas:
léktuvas ,An-2° Leidziama sklandmens, variklio ir jy sistemy linijiné (operatyvioji) ir baziné
(periodiné) techniné priezidra, avionikos linijiné techniné priezitra.

Taip pat orlaivio antrasis pilotas turéjo 66 dalies orlaivio techninés priezitros
licencijg galiojancig iki 2018 m. spalio 19 d. Kvalifikacijos — léktuvas ,An-2% kategorijos B2
(technikas / avionikas). Full GROUP 3, kategorijos B1.2 (technikas / avionikas), B2
(technikas / avionikas). Ribojimai - B1.2 kompozitinés ir medinés konstrukcijos Iéktuvai, B1.2
hermetizuoti Iéktuvai.

Antrasis orlaivio pilotas kaip orlaivio vadas 2010 m. liepos 4-11 d. vykdé perskridimg
su orlaiviu ,An-2“ i$ Lietuvos Respublikoje esancio Moléty aerodromo j Gruzijos Respublikos
Tbilisio oro uostg. Ankséiau daugelj karty yra vykdes perskridimus j Svedijos Karalyste,
Madagaskaro Respublika, Alzyro Liaudies Demokratine Respublika.

1.5.3. Duomenys apie orlaivio technika

Orlaivio technikas turéjo Civilinés aviacijos techniko / inzinieriaus licencijg
galiojancig iki 2015 m. lapkri€io 4 d. Kvalifikacija — inzinierius / mechanikas: lIéktuvas ,An-2“.
LeidZiama sklandmens, variklio ir jy sistemy linijiné (operatyvioji) ir baziné (perioding)
techniné priezidra.

Taip pat orlaivio technikas turéjo 66 dalies orlaivio techninés priezitros licencijg
galiojanCig iki 2018 m. spalio 18 d. Kvalifikacijos — léktuvas ,An-2° kategorijos B1.2
(technikas / avionikas), C (inzinierius). Full GROUP 3, kategorijos B1.2 (technikas /
mechanikas), C (inzinierius). Ribojimai - kompozitinés ir medinés konstrukcijos Iéktuvai,
hermetizuoti Iéktuvai.

1.6. Duomenys apie orlaivj
1.6.1. Orlaivio duomenys

Orlaivio ,An-2“ (2 pav.), nacionalinis ir registracijos zenklas LY-AET, duomenys
pateikti 1.6.1. lenteléje, orlaivio variklio duomenys pateikti 1.6.2. lenteléje, orlaivio propelerio
duomenys pateikti 1.6.3. lenteléje.
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2 pav. Orlaivis ,An-2“ (2015 m. geguzés 3 d.)

1.6.1. lentelé. Orlaivio duomenys

Orlaivio savininkas

UAB ,Klaipédos avialinijos*

Orlaivio naudotojas

UAB ,Klaipédos avialinijos®

Orlaivio gamintojas

.PZL-Mielec®, Lenkijos Respublika

Orlaivio modelis

,2An-2°

Serijos Nr. 1G19207
Pagaminimo data 1981 m.
Nacionalinis ir registracijos Zenklai LY-AET
Orlaivio registracijos liudijimo Nr. 00020

Pirmojo orlaivio registracijos liudijimo
iSdavimo data

1992 m. sausio 27 d.

Paskutiniojo orlaivio registracijos liudijimo
iSdavimo data

2014 m. birzelio 13 d.

Specialusis tinkamumo skraidyti
pazymeéjimas galiojo iki

2008 m. balandzio 5 d.

Bendras orlaivio resursas

20000 val.

Nustatytas tarpremontinis laikas

2400 val.

Bendra orlaivio skrida

6920 val. 55 min.

Orlaivio skrida po véliausio kapitalinio

593 val. 55 min.
remonto
Véliausio kapitalinio remonto data 1993 m.
Bendras tipimy skaicius 26031
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1.6.2. lentelé. Orlaivio variklio duomenys

Variklio gamintojas

PZL-KALISZ", Lenkijos Respublika

Variklio modelis

ASz-62IR-16

Variklio serijos Nr. K16292185
Nustatytas tarpremontinis laikas 800 val.
Bendras darbo laikas 2232 val. 32 min.
Darbas po kapitalinio remonto 160 val. 32 min.
Véliausio kapitalinio remonto data 1992 m.
1.6.3. lentelé. Orlaivio propelerio duomenys
Propeleris Keturmentis

Propelerio gamintojas

.PZL-OKECIE®, Lenkijos Respublika

Propelerio modelis

AW-2 ser. 02

Propelerio serijos Nr. W311113
Pagaminimo data 1981 m.

Nustatytas tarpremontinis laikas 1500 val. arba 6 metai
Bendras darbo laikas 7026 val. 0 min.
Véliausio kapitalinio remonto data 1992 m.

Darbas po kapitalinio remonto 1090 val. 0 min.

Atlikti darbai del kalendorinio periodo
pratesimo

2013 m. sausio 11 d.

Likes tarpremontinis laikas

410 val. arba 6 metai

1.6.2. Orlaivio techniné prieziura ir tinkamumas skraidyti

Orlaivio ,An-2“ specialusis tinkamumo skraidyti pazyméjimas galiojo iki 2008 m.
balandzio 5 d. Orlaivio ,An-2“ formuliare paskutinis jrasas jraSytas 2009 m. kovo ménesj —
bendra orlaivio skrida 6920 val. 55 min., orlaivio skrida po véliausio kapitalinio remonto
593 val. 55 min. Orlaivio ,An-2“ variklio formuliaro paskutinis jradas jraSytas 2015 m. kovo
meénesj — bendras variklio darbo laikas 2232 val. 32 min., darbas po kapitalinio remonto
160 val. 32 min. Atitinkamai 2009 m. kovo ménesj — 2232 val. 22 min., darbas po kapitalinio
remonto 160 val. 22 min.

UAB ,Klaipédos avialinijos” siekdamos gauti orlaiviui ,An-2“ specialyjj tinkamumo
skraidyti pazyméjimg, 2014 m. rugpjucio 4 d. atliko orlaivio kasmetinés techninés priezitros
darbus ir 2014 m. rugpjtcio 18 d. pateikeé paraiSkg Civilinés aviacijos administracijai iSduoti
orlaiviui ,An-2“ leidimo skristi ir / arba tinkamumo skraidyti periodinés patikros pazyméjima.
Taciau 2014 m. nebuvo atlikta Sio orlaivio fiziné patikra.

UAB ,Klaipédos avialinijos“ 2015 m. kovo 17 d. vél atliko orlaivio ,An-2“ kasmetinés

techninés priezitros darbus ir 2015 m. balandzio 22 d. antrg kartg pateiké paraiSkg Civilinés
aviacijos administracijai iSduoti orlaiviui ,An-2“ leidimo skristi ir / arba tinkamumo skraidyti
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periodinés patikros pazymeéjimg. 2015 m. geguzés 12 d. atsiZzvelgdama | fizinés patikros
metu nustatytus orlaivio ,An-2“ neatitikimus, Civilinés aviacijos administracija neiSdavé
tinkamumo skraidyti periodinés patikros pazyméjimo, todel UAB ,Klaipédos avialinijos® tg
paCig dieng pateiké paraiSkg iSduoti leidimg orlaivio ,An-2“ specialiagjam skrydziui su
nurodytu skrydzio tikslu — skraidinti orlaivj j techninés priezitros darby vykdymo vietg is
Danijos Karalystés | Lietuvos Respublika.

2015 m. geguzés 12 d. Civilinés aviacijos administracija iSdavé orlaiviui ,An-2*
leidimg specialiajam skrydziui, kuris suteiké teise skristi tik Lietuvos Respublikos oro
erdvéje. Sis iSduotas leidimas galiojo iki 2015 m. rugpjacio 12 d.

2015 m. geguzés 15 d. Danijos Karalystéje Skjerne esanCiame Stauningo
aerodrome orlaivio jgulai ir technikui atlikus orlaivio ,An-2“ apzilrg, apie 17 val. orlaivio
vadas su danu pilotu pakilo bandomajam skrydziui. Per 30 - 40 min. trukusj skrydj nekilo
jokiy techniniy problemy, todél orlaivio vadas ir danas pilotas neturéjo jokiy pastaby dél
orlaivio ar jo sistemy techninés buklés.

2015 m. geguzés 16 d. apie 7 val. ryto orlaivis pakilo i§ Danijos Karalystéje Skjerne
esandio Stauningo aerodromo ir apie 9 val. nusileido Svedijos Karalystés pietvakariuose
netoli Geteborgo esangiame Katlebergo aerodrome. Sio skrydzio metu taip pat nekilo jokiy
techniniy problemy, todél orlaivio jgula po skrydZio neturéjo jokiy pastaby dél orlaivio ar jo
sistemy techninés bukles.

Atsizvelgiant j tai, kad orlaivis ,An-2“ ir jame buves orlaivio Zurnalas neiskelti iS
Baltijos juros, negalima nustatyti ir jvertinti ar visi orlaivio ,An-2“ techninés priezidros darbai
buvo atlikti ir ar jie buvo atlikti tinkamai. Taip pat negalima nustatyti ar leidimas specialiajam
skrydziui buvo iSduotas tinkamai.

Pazymétina, kad orlaivis ,An-2“ klasifikuojamas kaip ,eksperimentinis — istorinis
orlaivis®, todél tokio tipo orlaivio skrydziui Danijos Karalystés oro erdve reikia gauti leidima.
Jei kuri kita valstybé iSduota leidimg skristi, Sis leidimas turi bati patvirtintas Danijos
Karalystés Civilinés aviacijos administracijos (Danish Transport and Construction Agency).
TacCiau Danijos Karalystés Civilinés aviacijos administracija neturi jokiy su orlaiviu ,An-2°
susijusiy jrasy, taip pat ir jraSy, kad Lietuvos Respublikos Civilinés aviacijos administracijos
iSduotas leidimas galioty skrydziui Danijos Karalystéje.

I8 Svedijos Karalystés vis dar laukiama duomeny ar orlaivis ,An-2“ turéjo leidimg
skristi Sios Salies oro erdve.

1.7. Meteorologiné informacija

Orlaivio ,,An-2“ avarijos vietoje vir§ Baltijos jiros 2000 pédy (610 m) aukstyje véjo
greitis buvo 5 m/s, kryptis 260°, oro temperatira +7°. 5000 pédy (1524 m) aukstyje véjo
greitis buvo 10 m/s, kryptis 260°, oro temperatara 0°. 10000 pédy (3048 m) aukstyje véjo
greitis buvo 13 m/s, kryptis 320° oro temperatira -8°. Debesy kiekis nuo 3-4 oktanty
(pavieniai debesys) iki 5-7 oktanty (nepastovus debesuotumas). Zemutiné debesy riba 2500
pédy (762 m), virSutiné riba 7000 pédy (2133 m). Slégis 101000 Pa. Baltijos juros vandens
temperatira 10° C, bangy aukstis 1 m.
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1.8. Duomenys apie navigacines priemones
1.8.1. Oro erdvés organizavimas

Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2004 m. kovo 17 d. nutarimu Nr. 285 patvirtintose
Oro erdvés organizavimo taisyklése nurodoma, kad orlaiviai, skrendantys nevaldomaja oro
erdve pasienio zonoje su Sengeno sutarties valstybémis, gali kirsti Lietuvos Respublikos
valstybés sieng bet kurioje vietoje. Civiliams orlaiviams, skrendantiems nevaldomaja oro
erdve netaikomi reikalavimai turéti radijo rySio aparatira, leidZiancig palaikyti abipusj radijo
rySj su oro eismo paslaugy teikéju ir turéti radiolokacinj atsakiklj, veikiantj atitinkamu rezimu
pagal Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos nustatytg tvarkg. Sig jrangg privaloma
turéti tik skrendant nevaldomaja oro erdve virS kariniy teritorijy ir pasienio zony.

1.8.2. Reikalavimai orlaivio navigacijos jrangai

Avarijos metu galiojusiame 2001 m. spalio 15 d. Civilinés aviacijos administracijos
direktoriaus jsakyme Nr. 82 ,Dél bendrosios aviacijos léktuvy naudojimo taisykliy
patvirtinimo® nurodoma, kad Iéktuve turi bati jrengta navigacijos jranga, kuri padeda skristi
pagal skrydzio plang; pagal reikalingus navigacinés charakteristikos tipus; ir pagal skrydziy
valdymo tarnybos reikalavimus. Si jranga neprivaloma, jei to nedraudzia Civilinés aviacijos
administracija, skrydzio metu, kuris vyksta vadovaujantis vizualiyjy skrydziy taisyklémis ir
skrendama pagal vizualiuosius Zemés orientyrus, kurie nustatomi nors kas 110 km (60
jarmyliy).

1.8.3. Orlaivio atsakiklis

Orlaivio ,An-2“ jgula skrydZio plane nurodé turinti atsakiklj.

11 val. 07 min. orlaiviui ,An-2“ pakilus i§ Katlebergo aerodromo orlaivio jgula
susisieké su Geteborgo skrydziy valdymo centru ir deklaravo atsakiklio kodg 7000, taciau
Svedijos Kontrolés radiolokaciné sistema rodé atsakiklio kodg 7022. Tuomet orlaiviui ,An-2*
buvo suteiktas atsakiklio kodas 2162, kuris ir buvo stebimas Svedijos Kontrolés visg orlaivio
skrydzio laikg per Svedijos Karalyste.

13 val. 21 min. 55 sek. orlaivio ,An-2“ jgula vienintelio rySio metu su Palangos
skrydziy valdymo centru deklaravo ne suteiktg atsakiklio kodg 2162, o 2167. Palangos
skrydziy valdymo centro automatizuotos skrydziy valdymo sistemoje orlaivio ,An-2°
radiolokacinés zymés nebuvo.

1.8.4. Palangos skrydziy valdymo centro jranga

Palangos aerodromo teritorijoje yra jdiegtas dvejopos paskirties, t. y. tiek aerodromo
prieigy, tiek oro keliy (trasy) erdvés apzvalgai skirtas pirminio oro erdvés apZzvalgos
radiolokatoriaus, kurio veikimo nuotolis iki 60 jarmyliy ir antrinio oro erdvés apzvalgos
radiolokatoriaus, kurio veikimo nuotolis iki 200 jarmyliy kompleksas.

Antrinio radiolokatoriaus techninés charakteristikos leidzia stebéti orlaivj, 4000 pédy
(1219 m) aukstyje skrendantj atkarpoje NINTA — Klaipéda, taciau jei orlaivis turi techniskai
tvarkingg ir veikiantj atsakiklj. Orlaivio ,An-2“ paieSkos ir gelbéjimo operacijoje dalyvave
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orlaiviai su atsakikliais, vykde skrydzius orlaivio ,An-2“ marSruto atkarpoje iki NINTA tasko,
buvo stebimi Palangos radiolokatoriaus net 2600 pédy (792 m) aukstyje.

Radijo rySio dazniams 124,300 MHz ir 118,350 MHz jrengta po du siystuvus.
Abiems dazniams taip pat naudojami 2 siystuvai — imtuvai. Avariniam radijo dazniui
121,500 MHz jrengti taip pat 2 siystuvai.

Palangos skrydziy valdymo centro automatizuoty skrydziy valdymo ir stebéjimo
jrenginiy techniné prieziGra turi bati atliekama operatyviai (operatyvioji veikimo kontrolé) ir
periodiSkai pagal patvirtintus techninés priezitros ir remonto grafikg ir plana.

1.9. Duomenys apie skrydzio komunikacijos priemones
1.9.1. Reikalavimai radijo rysio jrangai

Avarijos metu galiojusiame 2001 m. spalio 15 d. Civilinés aviacijos administracijos
direktoriaus jsakyme Nr. 82 ,Dél bendrosios aviacijos léktuvy naudojimo taisykliy
patvirtinimo® nurodoma, kad léktuve, kuris turi skristi pagal vizualiyjy skrydziy taisykles, bet
atlieka valdomajj skrydj, turi bati jrengiama, iSskyrus Civilinés aviacijos administracijos
nurodytus atvejus, radijo rySio jranga, galinti bet kuriuo skrydZio metu su skrydziy valdymo
tarnyba palaikyti abipusj rysj. Visuose léktuvuose, atliekancCiuose tolimuosius skrydzius virs
vandens, iSskyrus Civilinés aviacijos administracijos numatytus atvejus, turi bati jrengta
radijo rySio jranga, galinti bet kuriuo skrydzio metu su skrydziy valdymo tarnyba palaikyti
abipusj rysj tais dazniais, kuriuos gali nurodyti minetoji tarnyba. Radijo jranga turi bati galima
palaikyti ry§j avariniu oro navigacijos 121,500 MHz dazniu.

1.9.2. Orlaivio radijo rysio jranga

Orlaivis ,An-2“ turéjo leidimg naudoti orlaivio radijo stotj iSduotg 2015 m. kovo 19 d.
ir galiojantj iki 2018 m. kovo 19 d. Radijo stoties tipas LAD/VHF, galia 5 W, dazniy juostos
117,975 — 137,000 MHz. Atsakiklio galia 200 W, dazniy juosta 1090 MHz.

Nustatyta, kad orlaivis ,An-2“ avarijos metu turéjo dvi radijo stotis — viena (pirma)
buvo nustatyta 124,300 MHz dazniu (Palangos skrydziy valdymo centro daznis), kita
124,850 MHz dazniu (Svedijos Kontrolés daznis).

1.10. Duomenys apie aerodroma

N/A

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasius

Orlaivyje ,An-2“ skrydzio duomeny (FDR) ir kabinos pokalbiy (CVR) saviraSiy
nebuvo. Tokio tipo orlaiviuose tokiy jrenginiy naudojimas neprivalomas.
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1.12. Duomenys apie nuolauzas ir smugj

Orlaivis ,An-2“ rastas Baltijos juros dugne, 124 m gylyje, apytiksliai 60 jarmyliy
(111 km) j vakarus nuo Lietuvos Respublikos kranto — 56° 15° 30“ Siaurés platumos ir
19° 06° 38" ryty ilgumos.

Orlaivio ,An-2 smagio | vandenj charakteristika, orlaivio suirimas ir pazeidimai
tebevertinami.

1.13. Medicininé ir patologiné informacija

1.13.1. Duomenys apie orlaivio vada

Orlaivio vado kunas nerastas.

Turimais saugos tyrimo duomenimis orlaivio vadas buvo blaivus.
1.13.2. Duomenys apie antrajj pilota

Orlaivio ,An-2“ antrojo piloto kidnas i$ Baltijos jlroje nuskendusio léktuvo buvo
iSkeltas po 20 dieny nuo jo Zities — 2015 m. birzelio 5 d. Zuvusiojo kiino tyrimas pradétas
po 23 dieny nuo zities — 2015 m. birzelio 8 d. Zuvusiojo kino tyrimg atliko Valstybinés
teismo medicinos tarnybos Klaipédos skyrius vadovaujantis Klaipédos apskrities Vyriausiojo
policijos komisariato Kriminalinés policijos sunkiy nusikaltimy tyrimo valdybos uzduotimi.

Zuvusiojo kiino patologinio tyrimo duomenys ir papildomy tyrimy rezultatai rodo, kad
mirties priezastis — prigérimas Saltame vandenyje, esant asfiksiniam prigérimo tipui, kuomet
skysciui sudirginus kvépavimo taky receptorius jvyksta laringospazmas ir j plauCius skystis
nepatenka (dazniausiai Sis prigérimo tipas sutinkamas esant uzter§tam vandeniui).

IStyrus Zuvusiojo king nustatyti galvos, liemens ir gallniy daugybiniai odos
sumusimai, nubrozdinimai, iSilginiai jdréskimai ir kraujosruvos. Sprendziant i$ atlikty tyrimy
visi suzalojimai Sviezi, padaryti netrukus prieS mirtj per trumpg laiko tarpg. Suzalojimai
padaryti bukais daiktais ir pavirsiais, nuo sumusimo-atsitrenkimo. Visi Sie patirti suzalojimai
yra nezymaus sveikatos sutrikdymo masto ir mir€iai jtakos neturéjo.

Atsizvelgiant j suzalojimy pobuadj, iSsidéstymg ir atlikty papildomy tyrimy duomenis
néra galimybés nustatyti suzalojimy eiliSkumo, bei Zuvusiojo kiino padétj trauminio kontakto
metu. Norint tai jvertinti, batina jvertinti léktuvo dinamine padét] smugio j vandenj metu,
suzalojimo metu kiing veikusias jégas ir Iéktuve buvusius objektus ir daiktus ir jy poslinkius
jvykio metu.

Zuvusiojo kraujyje rasta 0,77 %o, o $lapime 1,03 %o etilo alkoholio. Taip pat Zuvusiojo
kraujyje, Slapime ir vidaus organuose rasta paracetamolio pédsaky. Nuodingy, narkotiniy ar
stipriai veikian€iy medziagy Zuvusiojo kraujyje, Slapime ir vidaus organuose nerasta.
Zuvusysis nebuvo apsinuodijes anglies monoksidu.

1.14. Duomenys apie gaisra

Néra jrodymy, kad skrydzio metu orlaivyje ,An-2“ bty kiles gaisras.
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1.15.1Sgyvenimo salygos
1.15.1. Orlaivio paieska ir gelbéjimas

Orlaivio ,An-2“ paieSkos ir gelbéjimo operacija tebevertinama (evakuacija i$ orlaivio,
praneSimo apie avarijg aplinkybés, paieSkos ir gelbéjimo operacijos koordinavimas,
paieSkos ir gelbéjimo koordinavimo tarnyby veiksmai, paieSkos ir gelbéjimo vykdymo
tarnyby veiksmai, informacijos teikimas artimiesiems).

1.15.2. ISgyvenimas Saltame vandenyje

Zmogui esant ne didesniame nei 25° C temperatiiros vandenyje pradeda kristi jo
kino temperatira. Todél vanduo, kurio temperatira ne didesné nei 25° C yra laikomas $altu
vandeniu.

Vadovaujantis tarptautiniu aeronautikos ir jlry paieSkos ir gelbéjimo vadovu
(International Aeronautical and Maritime Search and Rescue (IAMSAR) Manual) iSgyvenimo
trukmé Saltame vandenyje priklauso ne tik nuo to ar naudojamos gelbéjimosi priemones, bet
ir nuo deévimy drabuziy, drabuZiy savybiy jgerti vandenj, nukentéjusiojo veiksmy, pradinés
kino temperataros, fizinés ir psichologinés buklés, troskulio, bado, iSsekimo ir noro gyventi.
Vadovaujantis zinomy iSgyvenimo atvejy analize ir laboratoriniy eksperimenty jrodymais yra
nustatytas rySys tarp vandens temperatiros, kiino atvésimo ir iSgyvenimo laiko. Taciau taip
pat iSgyvenimas Saltame vandenyje priklauso ir nuo asmeniniy Zmogaus savybiy. Savybés
sumazinancios kino Silumos praradimg — didelis kino riebaly kiekis; stori drabuzZiai;
naudojamos gelbéjimosi priemonés ir savisauga. Veiksniai padidinantys kdno Silumos
praradimg — asmens lytis (moterys yra labiau linkusios j hipotermijg); amzius (vaikai ir
vyresnio amziaus zmonés labiau linke | hipotermijg), mazas kuno riebaly kiekis; lengvi
drabuziai; asmens aktyvumas (pavyzdziui situacija, kai asmuo be gelbéjimosi liemenés turi
plaukti) ir jaros liga.

Saltame vandenyje, kurio temperatira yra 5° C, 50 % i$gyvenimo laiko normaliai
apsirengusiam asmeniui yra apskaiciuota apie vieng valandg, su rekomenduojama 6 val.
trunkancia paiesSka. Atitinkamai esant 10° C vandens temperatirai iSgyvenimo laikas yra 2
val. su rekomenduojama 12 val. paieSka. Esant 15° C vandens temperatirai iSgyvenimo
laikas pailgéja iki 6 val. su rekomenduojama 18 val. trunkancia paieSka. Esant 20° — 30° C
temperatiros vandeniui paieskos laikas gali bati nuo 24 val. iki keliy dieny atsizvelgiant |
vandens temperatrg.

Néra vienos metodikos, kuria buty galima jvertinti kiek ilgai kas nors iSgyvens ir kiek
laiko turi testis paieSka. PaieSkos ir gelbéjimo koordinavimo tarnyba turi priimti Siuos
sprendimus vadovaujantis geriausia turima informacijg ir prielaidomis ir testi paieskg ilgiau
nei galima pagrjstai tikétis, kad kas nors gali iSgyventi.

Labiausiai paieSkg ir gelbéjimg apsunkina oro sglygos - véjas, matomumas ir
debesuotumas. Zemas debesy padas ir ribotas matomumas ypaé pavojingas paieskoje
dalyvaujantiems orlaiviams. Esant blogoms oro sglygoms, paieSkos ir gelbéjimo
koordinavimo tarnyba turi sustabdyti paieSkg arba sumazinti paieSkoje ir gelbéjime
dalyvaujancCias pajegas, nes privaloma uztikrinti paiesSka ir gelbéjimg vykdanciy asmeny
saugumag. Taip pat paieskos ir gelbéjimo koordinavimo tarnyba turi atsizvelgti j esamy
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pajégy galimybes, jy priezidrg ir aptarnavimy (pvz. degaly pildymg), paieska ir gelbéjimg
vykdanciy asmeny nuovargj ir galimg iskilusj poreikj tuo paCiu metu dalyvauti kitoje paieskos
ir gelbéjimo operacijoje.

1.15.3. Orlaivio jgulos avariniy situacijy apmokymai

Orlaivio vadas ir antrasis pilotas UAB ,Klaipédos avialinijos“ organizuotose avarinio
tipimo ant vandens ir gelbéjimo vandenyje mokymo kursuose paskutinj kartg dalyvavo
2007 m. rugseéjo 2 d. Teorine dalj sudaré pasiruoSimas tapti ant vandens; veiksniali,
jtakojantys tlpimg ant vandens; hipotermija; gelbéjimo jranga; gelbéjimosi veiksmai;
vadovavimas keleiviams. Praktinius uzsiémimus sudaré evakuacijos trapo naudojimas;
gelbéjimosi liemenés ir plausto naudojimas; Silumg tausojanti padétis; Silumg tausojanti
padeétis grupéje; plaukimas vienumoje; plaukimas grupegje.

Taip pat kiekvienais metais orlaivio vadas ir antrasis pilotas iSklausydavo UAB
.Klaipédos avialinijos“ rengiamus orlaiviy jguly nariy kvalifikacijos palaikymo kursus,
kuriuose buvo avarinés ir saugos jrangos mokymai — avarinés proceduros; evakuacinés
proceduros; dury ir avariniy iSéjimy veikimas; avarinés jrangos iSdéstymas; jgulos iStekliy
valdymas; minios valdymas. Paskutiniai orlaiviy jguly nariy kvalifikacijos palaikymo kursai
vyko 2015 m. kovo 26 d. — balandzio 3 d. Pazymeétina, kad avarinés ir saugos jrangos
mokymy kursy mokymy vadovas buvo antrasis orlaivio ,An-2“ pilotas.

1.15.4. Gelbéjimosi priemonés

Avarijos metu galiojusiame 2001 m. spalio 15 d. Civilinés aviacijos administracijos
direktoriaus jsakyme Nr. 82 ,Dél bendrosios aviacijos léktuvy naudojimo taisykliy
patvirtinimo® nurodoma, kad visuose vienvarikliuose sausumos léktuvuose, skrendanciuose
marSrutu virS vandens, nuo kranto nutolusiuose atstumu, virSijanCiu didziausig (ribinj)
léktuvo sklendimo nuotolj, turi bati po vieng gelbéjimosi liemene arba lygiaverte individualig
plaukimo priemone kiekvienam léktuve esaniam Zmogui ir jos turi bati padétos taip, kad
Zzmogus i$ savo kréslo arba miegamosios vietos lengvai galéty pasiekti jam skirtg plaukimo
priemone. Gelbéjimo plaustg ir jrengtg vieng automatinj avarinj kreipiamajj siystuvag
privaloma turéti tik tuo atveju, jei vien varikliai I€ktuvai (atliekantys tolimuosius skrydzius)
skrenda vir§ vandens ir nuo priverstiniam tpimui tinkamos sausumos yra nutole daugiau
kaip 185 km (100 jarmyliy).

Vadovaujantis orlaivio ,An-2“ skrydzio planu, orlaivis ,An-2“ nebuvo nutoles nuo
kranto daugiau kaip 185 km (100 jarmyliy), todél Sio skrydzio metu nebuvo privaloma turéti
gelbéjimosi plausto. Nepaisant to, orlaivyje ,An-2“ skrydzio metu buvo dvi gelbéjimosi
liemenés ir vienas SeSiavietis dengtas gelbéjimosi plaustas, taCiau nustatyta, kad S$i
gelbéjimosi jranga nebuvo padéta taip, kad orlaivio jgula i$ savo krésly galéty pasiekti jiems
skirtas gelbéjimosi priemones.

Orlaivyje ,,An-2“ buvo rastas nepanaudotas SeSiavietis dengtas gelbéjimosi plaustas
ir viena gelbeéjimosi liemené. IS |éktuvo iSkélus asmeninius orlaivio jgulos krepsSius, orlaivio
vado krepsyje, medziaginiame dékle buvo rastas asmeninis avarinis siystuvas (Personnal
Locator Beacon) Kannad 406 XS-3 GPS (Nr. 380000).
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1. Faktiné informacija

1.15.5. Skrydzio sauga

Avarijos metu galiojusiame 2001 m. spalio 15 d. Civilinés aviacijos administracijos
direktoriaus jsakyme Nr. 82 ,Dél bendrosios aviacijos léktuvy naudojimo taisykliy
patvirtinimo“ nurodoma, kad draudzZiama pradéti skrydj, kol Iéktuvo vadas nejsitikina, kad
kiekvienas léktuve esantis krovinys tinkamai paskirstytas ir patikimai pritvirtintas.

Nustatyta, kad skrydzio metu orlaivyje ,An-2“ buvo sudéti turéti techninei priezidrai
reikalingi daiktai — jrankiy dézé su jrankiais, universalios sulankstomos kopécios, oro
balionas, orlaivio vilktis, raty kaladelés, kilimélis. Taip pat sudéti asmeninai orlaivio jgulos
krepsSiai, gelbéjimosi priemonés — dvi gelbéjimosi liemenés ir SeSiavietis dengtas plaustas ir
po orlaivio techninés priezZilros darby likusios netinkamos naudoti orlaivio detalés — rato
amortizatorius, degaly Zarnos ir kt.

Visi Sie daiktai buvo paskirstyti orlaivyje ,An-2“ taciau nebuvo pritvirtinti. Orlaivio
»,AN-2“ smugio j vandenj metu visi Iéktuve esantys daiktai sukrito j orlaivio priekj ir piloty
kabing. Pasaliniai daiktai pateke j piloty kabing ir uzverte praéjimg apsunkina evakuacija.

1.16. Atlikti bandymai ir tyrimai
N/A

1.17. Organizaciné ir vadybiné informacija

N/A

1.18. Papildoma informacija

N/A

1.19. Naudingi arba veiksmingi tyrimo metodai

N/A
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Saugos tyrimas

2.1.Saugos tyrimo eiga

Orlaivio ,An-2° nacionalinis ir registracijos zenklai LY-AET, avarijos saugos tyrimas
iSskirtas j tris dalis:

1. Orlaivis ,An-2%

2. Skrydis orlaiviu ,,An-2%

3. Orlaivio ,An-2“ paieskos ir gelbéjimo operacija.

Atsizvelgiant j tai, kad orlaivis ,An-2“ nacionalinis ir registracijos zenklai LY-AET,
ilgg laikg buvo laikomas Danijos Karalystéje, o 2015 m. geguzés 16 d. orlaivis pakilo
skrydziui i$ Danijos Karalystés per Svedijos Karalyste j Lietuvos Respublikg, saugos tyrimo
metu bendradarbiaujama su Danijos Karalystés saugos tyrimy institucija (The Accident
Investigation Board Denmark) ir Svedijos Karalystés saugos tyrimy institucija (The Swedish
Accident Investigation Authority). Pazymétina, kad vis dar laukiama duomeny i§ Svedijos
Karalystés saugos tyrimy institucijos.

Saugos tyrimg apsunkina ir tai, kad orlaivis ,An-2“ nacionalinis ir registracijos
Zenklai LY-AET, ir jame buves orlaivio Zurnalas neiSkelti i$ Baltijos juros.
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