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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta
aviatiei civile, ale Comisiei de investigatie privind siguranta aviatiei civile, numita
de Directorul General al Centrului de Investigatii si Analiza privind Siguranta Aviatiei

Civile.

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuata in conformitate
cu prevederile Ordonanfei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica
a accidentelor si incidentelor din aviafia civild, aprobata cu modificari si completari prin
Legea 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European
si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea gi prevenirea accidentelor
si incidentelor survenite in aviafia civild si de abrogarea Directivei 94/56/CE
si prevederile Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civild Internafionald, semnata

la Chicago la 7 decembrie 1944.

Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor, prin determinarea reala a cauzelor si Tmprejurarilor
care au dus la producerea acestui eveniment si stabilirea recomandarilor necesare
pentru siguranta aviatiei civile si NU ARE CA SCOP de a gasi vinovati, responsabilitati

individuale sau colective.

in consecinta, utilizarea acestui RAPORT 1in alte scopuri decat cele cu privire
la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor, poate conduce la interpretari

eronate.
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SINOPTIC
CLASIFICARE: Accident
Detinator: S.C. Frederici S.R.L. Suceava
Aeronava: Cessna 207
Inmatriculare: D-EBBG
Data si ora: 23.06.2012 , aproximativ ora 08.10 UTC,
(11.10 LT)
Locatie: Com. Cornetu, Jud. llfov, Tn vecinatatea

Aerodromului Clinceni

in data de 23.06.2012 ora 08.10 UTC (11.10 LT) aeronava de tip Cessna 207,
inmatriculata D-EBBG, a aterizat de urgentd pe un teren apartinand de comuna
Cornetu jud. llifov, situat in vecinatatea pistei aerodromului Clinceni, din cauza opririi
motorului Tn panta de urcare.

Investigatia privind siguranfa zborului se face in conformitate cu prevederile
Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnicd a accidentelor
si incidentelor din aviatia civild, aprobatd cu modificdri s completdri prin
Legea 794/2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European
si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor
si incidentelor survenite Tn aviafia civild si de abrogarea Directivei 94/56/CE
si prevederile Anexei 13 la Convenfia privind Aviafia Civild Internafionald,
semnatd la Chicago la 7 decembrie 1944.
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1 INFORMATII PRELIMINARE

1.1 Istoricul accidentului

in data de 23.06.2012, aproximativ la ora 08.10 UTC (11.10 LT), aeronava de tip
Cessna 207 cu insemnele de inmatriculare D-EBBG, a decolat de pe aerodromul
Clinceni, pentru a efectua un zbor de lansare parasutisti In panta de urcare,
la naltimea de aproximativ 200 ft, motorul aeronavei s-a oprit. Pilotul a procedat
la aterizarea in regim de urgenta pe un teren apartinand comunei Cornetu, jud. Ilifov,
din vecinatatea pistei de decolare.

in urma aterizarii, aeronava a fost grav avariata, dar nu au existat victime.

1.2 Victime
Raniri Echipaj Pasageri Altii
Fatale - - -
Grave - - -
Minore - 1 -
Niciuna 1 2 -
TOTAL 1 3 -

1.3 Awvarii ale aeronavei

S-au constatat urmatoarele avarii ale aeronavei:

- Fuselajul posterior rupt in fata ampenajelor orizontale;
- Trenul de aterizare deteriorat, jamba rotii din fata rupta;

- Aripile deteriorate;

- Carenajul motorului afectat;

- Palele elicei deformate;

- Carterul motorului spart.

Page 5 of 12



ACCIDENT — Cessna 207— D-EBBG — com. Cornetu, jud. lifov — 23.06.2012 —CIAS

La controlul vizual, motorul prezenta urmatoarele deteriorari:

- Baia de ulei este deformata la partea inferioara stanga, avand o fisura
transversala, produsa de impactul cu solul;

- Semicarterele stanga si dreapta, aflate la partea superioara, in dreptul cilindrilor
1 si 2, sunt sparte dinspre interior spre exterior, datoritd actiunii bielei rupte
a pistonului nr. 2;

- Flansele de fixare ale magnetourilor rupte, prezentand urme de lovituri datorita
bielei rupte a pistonului nr. 2.

1.4 Alte pagube produse

Nu este cazul.

1.5 Date legate de echipajul aeronavei

Pilot Barbat, 49 ani

Licenta CPL, emisa de AACR, valabila pana in 25.04.2013

Autorizatie  speciala | onisx e AACR, valabila pana in 21.04.2012
(lansare parasutisti,

lucru agricol)

Autorizatie de emisa de AACR, valabila panain 18.11.2013
examinator
Certificat medical Valabil pana la 24.03.2013

Total 3656 FH, din care:
Experienta de zbor 515 FH pe clasa de avioane
182 FH pe Cessna 207
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1.6 Informatii despre aeronava

Aeronava

Fabricantul si tipul aeronavei Cessna Aircraft Company

Numar de serie si anul fabricatiei 207-00108, anul 1969

Statul si marca de inmatriculare Germania, D-EBBG
Proprietar S.C. Frederici S.R.L.
Detinator (Operator) S.C. Frederici S.R.L.

4365 /17.11.1969; 009/2012
Certificat de Navigabilitate
(Data ultimului control 22.04.2012)

Numar total de ore 9019 h 36 min FH
Numar de ore de la ultima 4h 36 min
verificare
Motor
TCM, p/n 10-520-F3B
Tipul si seria motorului
826729-R
Numar total de ore 9021 FH in luna mai 2012

1.7 Situatia meteorologica

Vizibilitate peste 10 km, vant slab din sector estic, temperatura 28° C.

1.8 Mijloace de navigatie

Nu este cazul.
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1.9 Comunicatii

Nu este cazul.

1.10 Date despre aerodrom.

Aerodromul Clinceni functioneaza in baza prevederilor HG 912/2010.

1.11 Tnregistratoare de zbor

Nu este cazul.

1.12Informatii despre impact si epava

1.13 Informatii medicale si patologice

Nu este cazul.
1.14 Incendiu

Nu este cazul.

1.15 Aspecte privind supravietuirea

Nu este cazul.

1.16 Teste si cercetari

Nu este cazul.
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1.17 Informatii despre management si organizare

Aeronava a fost Tmprumutata de proprietar unui club de parasutism care
activeaza pe aerodromul Clinceni. Pilotul aeronavei este un membru al clubului de
parasutism, detinator de licenta de zbor CPL. Activitatea de zbor se desfasura pe
terenul de zbor al Aeroclubului Teritorial ,Aurel Vlaicu” - Clinceni, dar in afara
programului aeroclubului, care in data de 23.06.2012 nu avea planificata activitate de
zbor.

1.18 Informatii aditionale

Nu este cazul.

1.19Tehnici de investigare utilizate

Comisia de investigatie a solicitat si a primit un raport de evaluare a starii
motorului Tntocmit de experti autorizati.

2 Analiza

In data de 23.06.2012, pe aerodromul Clinceni, doud cluburi de parasutism
au efectuat lansari de parasutisti cu doua aeronave, activitatea desfasurandu-se
in afara programului Aeroclubului Teritorial ,Aurel Vlaicu” - Clinceni.

Conform contractului semnat intre Aeroclubul Teritorial ,Aurel Vlaicu” si clubul
de parasutism care folosea aeronava implicata in accident, acesta avea obligatia
ca n afara programului Aeroclubului sa-si asigure zborul prin mijloace proprii. Comisia
de investigatie nu a identificat persoana desemnata, care ar fi trebuit
sa conduca zborul pentru aeronava Cessna implicata in accident. De asemenea,
zborul s-a desfasurat fara a fi asigurate mijloace de stins incendiu si asistenta
medicala. Organizatorii au folosit ca mijloc de asigurare a zborului serviciul de apel
telefonic al Sistemului National Unic pentru Apeluri de urgenta (SNUAU) 112.

Aeronava a executat un prim zbor, decoland pe directia 06, vantul fiind din sector
estic. Dupa aterizare, pilotul a oprit aeronava la locul de parcare,
si a efectuat alimentarea cu combustibil, pregatindu-se pentru urmatorul zbor.
Dupa pornirea motorului, a verificat parametrii fara a depista anomalii in functionarea
motorului. Avand parasutistii Tmbarcati, a rulat la pista si s-a aliniat pentru decolare
pe directia 06. A decolat avand toate indicatiile la bord normale (conform declaratiei
pilotului), aeronava s-a desprins la o viteza de aproximativ 65-67 Kts. Dupa
desprindere a executat un zbor in palier, iar la atingerea vitezei de 85-90 Kits.,
mentinandu-se flapsul scos, aceasta a urmat profilul de zbor corespunzator pantei
de urcare, urmand ca la atingerea Tnalfimii de siguranta acesta sa fie escamotat.
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Nemaiavand nevoie de toata puterea motorului, pilotul a dat comanda de reducere
a turatiei motorului, parametrii de urcare fiind stabiliti. La aproximativ 200 ft s-a produs
un zgomot puternic, concomitent cu un trepidaj intens, iar motorul s-a oprit. Pilotul
a presat mansga pentru a preveni pierderea vitezei si a apreciat terenul disponibil
pe directia de decolare ca fiind obstacolat gi impropriu pentru a ateriza in siguranta.
A executat un viraj de aproximativ 90° in coborare, pe partea dreapta, aterizand fortat
pe un teren apartindnd de com. Cornetu, jud. llfov, din apropierea pistei. Aeronava
a luat un prim contact cu solul pe trei puncte, dar, din cauza suprafetei neregulate
a solului si a impactului dur cu acesta (jamba fata s-a rupt), aeronava s-a desprins
de la sol, luand al doilea contact cu solul dupa cativa metri, punct unde s-a si oprit.

Comisia de investigatie a decis ca motorul sa fie supus unei expertize
amanuntite, in urma carei s-a constatat:

Motorul s-a oprit ca urmare a ruperii capului bielei cilindrului nr. 2. Aceasta
rupere a fost determinatd de cedarea cuzinetului bielei la capul de prindere
pe manetonul arborelui cotit. Tn lipsa cuzinetului, intre capul bielei si arborele cotit
s-au produs fenomene de frictiune cu joc si degajare de caldura. Probabil ca, in urma
jocurilor determinate de pierderea cuzinetului, biela s-a deplasat axial, atingand
contragreutétile de echilibrare. Tn timp ce motorul functiona in regim de turatie maxima
pentru decolare, s-a produs contactul dintre biela si contragreutati.
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Capul bielei, impins de arbore, a strapuns carterul lovind si magnetourile,
ceea ce a determinat dislocarea flanselor de fixare ale acestora. Urmarile acestor
deteriorari au fost agravate de schijele rezultate din rupere, antrenate de arborele
motor si contragreutati.
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Cedarea cuzinetului bielei putea fi determinata de mai multe categorii de cauze:

Vicii de fabricatie, neidentificate la timp;

Montaj incorect la reasamblarea motorului;

Supraturarea motorului in procesul de exploatare;

Functionarea indelungata in regim de turatie maxima;

Actiunea simultana a mai multora dintre cauzele enumerate anterior.

agkrwnhE
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3 CONCLUzIl

3.1 Constatari

1. Pilotul avea autorizatia speciala pentru lansare parasutisti expirata
din data de 21.04.2012;

2. Cu toate ca o asemenea defectiune nu se poate produce instantaneu,
pilotul a declarat ca, pe perioada in care a utilizat aceasta aeronava, nu a avut indicatii
de functionare anormala a motorului.

3. Comisia de investigatie nu a identificat nicio reglementare privind

desfasurarea activitatilor de lansare de parasutisti desfasurate de operatori privati.
3.2 Cauzele producerii evenimentului

1. Oprirea motorului Tn panta de urcare, ca urmare a ruperii capului

de prindere al bielei cilindrului nr. 2 pe manetonul arborelui cotit.

4 RECOMANDARI

1. Autoritatea Aeronautica Civila Roméana va elabora, va Tnainta spre aprobare
Ministerului Transporturilor, iar, dupa aprobare, va implementa un proiect
de reglementare cu privire la:

e organizarea, desfasurarea si asigurarea activitatii de lansare de parasutisti;
e persoanele fizice sau juridice care organizeaza activitati de lansare
parasutisti sa detina un certificat AOA.

2. Autoritatea Aeronautica Civila Romana va elabora, va inainta spre aprobare
Ministerului Transporturilor, iar, dupa aprobare, va implementa un proiect
de reglementare prin care aeronavele inmatriculate in strainatate sau operate
de operatori straini, folosite pentru activitatea de lansare parasutisti in spatiul
aerian al Romaniei, sa poata fi operate numai sub acelasi regim de autorizare
si supraveghere, ca si aeronavele similare inmatriculate in Roméania.

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea
Raportului de investigatie privind siguranta zborului sunt confidentiale si sunt
arhivate la Centrul de Investigatie si Analiza pentru Aviatia Civila, conform
prevederilor legale.
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