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COPILOTO:"
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POBLADO SAN AGUSTIN, MUNICIPIO
DE ZUMPANGO, EDO. DE MEXICO

LUGAR:

HORA Y FECHA: 04:20 HORAS, 31 DE MARZO DE 1998
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El dia treinta y uno.de mé?’iéggfdé 1998, a las 0420 horas :'§e aceidenit la aeronave marca
CONVAIR, modelo“240-53, matricula XA-TAP, en un campo de sembradio, poblado de
San Agustfn, Mynicip '
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El impacto contra el*tetreiiorfus on ]%;ﬁmnz,ﬁr;% 3
desprendiéndose ademéswaﬁlﬁag%%kééeﬁwéw&g‘ :

cuarenta y tres metros adelante de“los reﬁggé%ﬁmﬁales talmente quemado, la aeronave
resulté destruida, el copiloto y un pasajero, con'lesiones fatales v el piloto y otro pasajero

con lesiones graves.
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La Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes de Aviacién, después del
estudio, analisis y discusion de este caso, pronuncidé como causa probable: “aterrizaje de

emergencia por fuego en el motor diqreehﬁ (2) Impactando con una cortina de arboles en
condiciones de baja vmibﬂldaff

p%%:ie Yueé%
send '

Monterrey, éagas " 5 de

-eo;g;ml terrestre en 118.1 Mhz, a
‘ﬁéra su carreteo y despegue,
ef aire se comunicara en la frecuencia de

120.5 Mhz, dandose de enterada la tripulacion de la acronave XA-TAP.
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1.1.3.- La tripulacién establecié comunicacién con el 4rea de control en 120.5 Mhz a
las 03:57 horas ya en vuelo, solicitando que se le asignara la acrovia V-11, de
Santa Lucia a Tamuin, indicdndole drea de control que esperara autorizacién,
solicitud que po stenprmeﬁtez fue aprobada, preguntando ademas el
controladorwlas cqnélc ones de'vuelo alo que respondi6 Ia tripulacion “VFR
sefior”, mdléandele ademss el controlador que incrementara su nivel a 12 mil
med}aé@c que ‘¢staba proximo a mterceptar aerovias, déndese por enterada la

tmpu]ﬂmon pero a ]a. 04:08 hora: al Ie ortar su, altltud cq&"’“el controlador

i5 ; :

!“(t.f

e Tadi

'Cﬂékﬁf son  sus

: enor 4 Egsﬁenor a

lara en ey i;;];g'n i
efﬁf&m@go]&#ﬂ@&g que
"4

vefan %empuerto

pisia
al no

t@ asronave
por la hora

ha contra una

1.1.5.- Durante la coordinacién de Centro-México y la Base de Santa Lucia para que
encendieran las Iuces de la pista y dar apoyo a la aeronave, el controlador de
Santa Lucia aprecio que al oeste de la estacion se vefa demasiado fuego en la
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acronave y que descendia perdiendo el contacto visual entre las tres a cuatro

millas de la estacidn, saliendo personal de esta Base en apoyo de la aeronave
XA-TAP.

4
k.

1.2.- Lesiones a p@m@ﬁas

1.4.1.- No se ocasionaron dafios a terceros ya que el accidente, ocurrié en un terreno
abierto.
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1.5.- Datos de la tripulacion
1.5.1- PILOTO: éﬁm 1 "} de nacionalidad

J,@bncia de piloto

ceticia
de%g@%%%i 1998,
& el equipo
ta 35000 k.,

De acuerdo con el hlstonal del cop]loto se certifico la expediciéon de la
capacidad de copiloto CONVAIR 240 con fecha 25 de marzo de 1998.



XA-TAP
HOJA 7 DE 21

SECRETARIA DE COMUNICACIONES

Y
TRANSPORTES

1.6.- Datos de la aeronave

1.6.1.-

1.6.2.-

1.6.3.-

1.6.4.-

Aeronave marca CONVAIR, modelo 240-53, nimero de serie 25793,
matricula XA-TAP, certificado de aeronavegabilidad mimero 97157017,
expedido por la Direccién General de Aeronautica Civil, con vigencia hasta el
30 de maye de 1998, propietario Linea Adrea Mexicana de Carga, S. A. de
C. V., horas totales del planeador 26792:12 vy sin tiempo de tltima reparacién
mayor.

La aeronave tenia instalados dos motores marcas PRATT & WHITNEY,
modelo R-2880-99W, posicién 1 (izquierdo) niimero de serie P-35059 con un
tiempo total de operacién desconocide v 347:10 horas de tltima reparacion
mayor, posicion 2 (derecho) mimero de serie P-36398, con un tiempo total de
operacion desconocido v 1891:36 horas de tltima reparacién mayor.

Hélices marca HAMILTON STANDARD, modele 43E60533, 1a izquierda
nimero de serie N-200190, con un tiempo total de operacion desconocido y
2545:36 horas de Gltima reparacién mayor, la derecha ntimero de seric N-
173596, con un tiempo total de operacién desconocido y 3354:36 horas de
dltima reparacién mayor.

El mantenimiento de la acronave estaba a cargo de un taller mecanico de la
misma compafiia, debidamente autorizado por la Direccién General de
Aecronautica Civil y con licencia en vigor.
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- Informacién meteorolégica

necesatia para stvuae dhido C@ﬁdle«ron de vuelo por instrumentos
(IFR) anotado en su plan ﬁe “vuefiy; I'de visual (VFR) en comunicacién con el
drea de control, asi como al reportarse en emergencia por el fuego en el
motor derecho, tal como se aprecia en la transcripcion megnetofonica
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CONTROL TERRESTRE EN 118.1 MHZ

UENTRA LISTO PARA DESPEGAR
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04:02 HORAS

VER 2

o VER 2

VER 2




XA-TAP
HOJA 11 DE 21

SECRETARIA DE COMUNICACIONES.
Y TRANSPORTES

VER 2

04:10 HORAS

VER 2
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04:12 HORAS

VER 2

VER 2
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A AERONAVE/X&TAP ™

C CONTROL MEXICO

I.  TORRE SANTA LUCIA
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1.10.- Aeropuerto y sus mstalaciones

1.13.1.- No fue proporcionada por los Servicios Médicos que participaron en el
caso.
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1.14.- Incendio

1.14.1.- El ﬁlego que ‘se. gencro en el motor derecho (2), posiblemente se debi6 a
Jm%} fuga o fractura de.un d las lineas de combustible entrando en

' oy tor apagandose ~al impactar la
: “§U posmsﬁn, \sm que se

e ) 7

es,gl%s&@éﬁ dos 1personas reelba 3@11
a'licia g

1.17.- Informacién adicional

1.17.1.- Ninguna
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2-ANALISTS

r

2.1.5.- En el inicio de su operacnﬁ’i aa@xg Ve operd normalmente, pero después de
12 minutos de su despegue, €l piloto solicité6 a Centro-México regresar por
una falla en el motor derecho, agravandose la situacion al mcendiarse éste y
no poder apagarlo. '
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2.1.6.-

3.1.3.-

La tripulacion al reportarse en emergencia con Centro-México y al ver que la
aeronave XA-TAP, no se sostenfa con un solo motor, solicitd aterrizar de
emergencia en Santa- Luc:la, sin tener a la vista la pista ya que el control de las
luces no estabéfken la tcm'e de eontrol dec1d1endo aIernzar en ¢l terreno que
Sobrevalabaﬁ i

componentes.
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3.1.4.-

3.1.5.-

3.1.6.-

3.1.7.-

3.1.8.-

La acronave estaba siendo operada, de acuerdo con los procedimientos
establecidos y aprobados por la Direccién General de Aerondutica Civil y por
la Empresa.

En el plan de vuelo, originalmente la tripulacién anoté que volarfa bajo
condicién de instrumentos (TFR), pero ya en el ascenso pasd a condiciones

visuales (VFR).

La tripulacion comunicd a la torre, que regresaba a México, por problemas
con el motor derecho (posicidn 2), pero intempestivamente se presenté fuego
en el mismo motor, no pudiendo controlarlo, declardndose en emergencia y
decidiendo aterrizar por lo mismo.

Al tratar de aterrizar de emergencia, la tripulacién no pudo ver por baja
visibilidad una cortina de arboles casi al final de su descenso, colisionando
contra ellos, desprendiéndose parte del ala derecha y el aleron, para
finalmente proyectarse contra el terreno con la seccion de nariz,

Causa probable: “ATERRIZAJE DE EMERGENCIA POR
FUEGO EN EL. MOTOR DERECHO (2), IMPACTANDO
CON UNA CORTINA DE ARBOLES EN CONDICIONES
DE BAJA VISIBILIDAD
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El dictamen anterior fue aprobado en la sesién celebrada el dia seis de agosto de 1998,
seglin consta en la minuta correspondlente ﬁrmada por las personas cuyos nombres
aparecen al calce

APZ’JCCafr



VER 1

1.- SE ELIMINA NOMBRE, EDAD Y NUMERO DE LICENCIA DEL PILOTO Y COPILOTO DE LA AERONAVE
FUNDAMENTO JURIDICO: ART. 68, 116 DE LA LEY GENERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA
INFORMACION PUBLICA; 113, FRACCION | DE LA LEY FEDERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA
INFORMACION PUBLICA.

MOTIVACION: DATOS DE PERSONA FISICA QUE REQUIERAN DE SU CONSENTIMIENTO PARA SU DIFUSION

VER 2

2.-SE ELIMINA TRANSCRIPCIONES.

FUNDAMENTO JURIDICO: ARTICULOS 110, FRACCION XIII, EN RELACION CON EL ARTICULO 37 DEL CONVENIO
SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (CACI) Y CON LOS NUMERALES 5.12. NOTA 2, 5.12.2, 5.18, 5.22, Y
APENDICE 2, NUMERALES 1.1, 1.5, INCISO A), B}, C} Y D), SUBINCISO 1), 2.5, 3.1, 3.4, ¥ 5.1, 5.4, DELANEXO 13
AL CACI, AS[ COMO AL NUMERAL TRIGESIMO SEGUNDO, TRIGESIMO OCTAVO Y TRIGESIMO NOVENO DE LOS
LINEAMIENTOS GENERALES EN MATERIA DE CLASIFICACION Y DESCLASIFICACION DE LA INFORMACION, Asf
COMO PARA LA ELABORACION DE VERSIONES PUBLICAS.

MOTIVACION: PARA GARANTIZAR QUE LAS INVESTIGACIONES NO SE VEAN OBSTACULIZADAS POR
INVESTIGACIONES ADMINISTRATIVAS O JUDICIALES; AMPLIACION DE LA ESPECIFICACION QUE ATANE A LA
DIVULGACION DE LOS REGISTROS DE IMAGENES DE A BORDO DEL PUESTO DE PILOTAJE Y SUS
TRANSCRIPCIONES
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