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R E S U M E N

~El dfa 13 de junio de 1994, a las 18:50 horas se acci
denté la aeronae marca SWEARINGEN, modelo SA-226-TC, matricula-
XA-SLU, en el Cerro de La Cruz, Municipio de Uruapan, Estado de

Michoacén, en la radial 342 a 3.2 millas nduticas del VOR-UPN.-
radial 342,. estando al mando de los CC.|VER 1

Y |VER 1 , ambos pilotos con licencia comercial na-
meros nmn1|y|vua1]respectlvamente, en. vigort,n

La aeronave efectuaba ‘un vuelo LAZARO CARDENAS-URUA-
PAN, cuando estaba a 27 millas de la estacidn, el piloto se re-
porté con la torre de control del aeropuerto de Uruapan, para -

‘solicitar los datos para su. aprox1mac16n yaterrizaje, informén

dole el controlador que no habia llegadas -visuales por las ma-
las condiciones meteorolbgicas que-existian en la estacidn con-
techo de hasta 800 pies, el piloto contestd que haria una apro-
ximacién por la cabecera 02, pero al ‘acercarse al. aeropuerto,-
la tripulacidn comunicd que descontinlia su aterrizaje por no te
ner la pista a la vista. Estando en patrén de-espera, el con-
trolador le informé a la tripulacién las condiciones meteorold-
gicas sobre la estacién, después de dos minutos el piloto de la
aeronave comunicd que haria otro intento de aterrizaje en la =~
pista 02, pero al no hacer contacto visual, interrumpié nueva-
mente la maniobra, yéndose al aire, pero al observar un claro -
sobre la cabecera 20, hizo un gire hacia la izquierda, segfin di
jo el piloto,cortdndose la comunicacidn.
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La aeronave fué localizada al dia siguiente accidenta
da, en el cerro denominado de La Cruz, ubicado a 3.2 millas néu
ticas del aeropuertée sobre la radial 342, resultando los dos -
tripulantes y los ‘siete pasajeros con 1e51ones fatales y la a-
eronave destruida por 1mpacto y fuego..

. la Comisi6n Investigadora y Dictaminadora de Acciden-
tes de Aviacidn, déspués del estudio, andlisis y discusibn. de-

‘- este caso, Dronunc1é COmo . causa probable, el siguiente dicta-
~men: No cumplir con el procedlmlento establecido, de viraje a-

la derecha, despues de una. aprox1mac1on falllda.

. 1.- INFORMACION SOBRE L0S HECHOS"

T.1.- Resefta del vuelo

ct.t.t.- ElCLVERL L piloto con licen-

S o ¢cia comercial nfmero en vigor, se presenté
en las Oficinas de Despacho del aeropuerto de -~ .

~bLazaro Céardenas, para abrir un plan de vuelo, -

en condiciones visuales (VFR), LAZARO CARDENAS-

URUAPAN, en el mencionado plan, el piloto anoté



SECRETARIA DE COMUNMICACIDNES

¥
TRANSPORTES

1.1.3.-

XA-SLU
HOJA 4 DE 17

que volaria a un nivel de 10500 pies, que esti-
maba un tiempo-de vuelo de veinticinco minutos,

_ hora propuesta de salida 18:00 horas, combusti-

ble a bordo para 02:00 horas de operacibn, y -
que itransportaba siete pasajeros. La aeronave-
despeg6 a las.18:05 horas, transcurriendo su -
vuelo-normalmente ‘hasta hacer contacto con la -
torre de contrel del aeropuerto-de Uruapan, a -
27 millas, la que informé-al piloto de las con-
dlc1ones meteoroléglcas en la estacidn.

El controlador indicé al piloto de la aeronave-
XA-SLU, quepodia aterrizar por.la cabecera 02,

. pero que no-habfa llegadas visuales, por las ma
- las condiciones: meteoroléglcas, ya gquée el techo

era-de 800 pies medio nublado, estimado 1200 nu

" blado y cerrado:-a 2000 pies y-en el tercero y -
-cuarto cuadrantes con estratos hasta el suelo.

Al aprox1marse a la plsta el piloto comunicé a

la torre que descontinfian su atérrizaje.por no-

‘hacer contacto visual con la pista y que inten-

taria nuevamente el procedimiento. para aterri-
zar por la cabecera 02, pero la tripulacidn in-

terrumpe por segunda vez el aterrizaje y comuni

ca a la torre que hard un 180, para tratar de -
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: - _“contrf.accidentada en el lado sureste-del cerro
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aterrizar en la pista 20, donde se observd un -
clareo que le- perm1t1r1a hacerlo esta fué la al
tima comunicacidn:.de la tr1pu1ac16n con la to-

rre del aeropuerto de Uruapan.

El controlador al perder la comunicacién con la

aeronave XA=SLU, la torre se comunic6d con el -

vuelo 212 de Aerosudpaciflco, que también se di

-rlgla al: aeropuerto de Uruapan pard que sirvie

ra de-enlace en la comunicacidn, pero-que al es
cuchar. que ‘1a aeronave XA-SEU; -no podia aterri-

Tzars; decldlo ‘gentinuar @ su. alterno, el aero-

puerto.de Apatzingan,-ni la torre ni la aerona-
ve de Sudpac1f1co 1ograron hacer. contacto con -

fla trlpulac1on dg-la -aeronave XA-SLU. -

El dia 14 de-junio de 1994, la aeronave se en-

denominado de.lLa Cruz, las Autoridades Aerondu-

Cticas que .intervinieron-enla investigacién de-

este caso, 1nformaron‘que la aeronave se habla-
accidentado fuera de .los patrones de aproxima-
cidn a la pista, al efectuar un viraje a la iz-
quierda, que la l1levd al area donde el terreno-
asciende y estaba ocultoe por las nubes, chocan-
do en actitud de vuelo contra el terreno a 2100

metros (3937 pies) de elevacidn.
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1.2.- Lesiones a personas

1.2.1.- Lesiones_-f.'j-':-Tripulacién? Pasajeros

" Fatales
-~ Graves
o Leves.

oo
OO O~

1.3.- Dafios.a la aeronave

1.3.1.- A'consecuencia del impacto contra el terreno y-
~e] fuego generado, la aeronave resultd completa
“ - mente destruida. oo

1.4.- -Dtros dafos

1.4.1.- No se ocasionaron dafios materiales a terceros,
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ya que el accidente ocurridé en un lugar montafio
50. ° 3 ' : '

la tripulacién

PILOTO: El €. [VER1 1 de nacio

nalidad mexicana, quien era titular de la licen

cia de’ plloto comercial ntmero [VER 1], con vigen-
cia al 24 de marzo de 1995, que lo autorizaba -
para la operacidn de aeronaves bimotoras hasta-
de 10000 kilogramos, su licencia tenfa las capa-
cidades para.vuelo por instrumentos, radiotele-

fonista aerondutico restringido y capitédn de e~

quipo SWEARINGEN II, a la fecha del accidente -
tenia un total de 7830 30 horas de vuelo, co-
rrespondiendo- 1049 25 horas en el equ1po acci-

dentado.

COPILOTO: EI C. |VER1 |, de naciona
I[idad mexicana, quien.era titular de la licen-
cia de piloto comercial nfmero|VER 1], con vigen-
cia al 16 de febrero de 1995, que lo autorizaba
para la operacidédn de aeronaves bimotoras hasta-
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de 10000 kilogramos, su licencia tenfa las capa
tidades para vuelo por instrumentos, radiotele-
fonista aerondutico restringido y copiloto en -

.'el equipo SWEARINGEN II, a la fecha del acciden

~Datos de

1.6.1.-

te tenia un total de 2373:45 horas de vuelo, co
rrespondiendo 1508 13 horas en el equipo acci-
dentado : g _

la deronave

-Aeronave marca SHEAKINEEM modelo SA- 206 TC, ma-
“tricula XA-SLU; nmlmero “de serie TC-401, propie-
dad de Enrique Cuahonte y/o Martha V. Amezcua -
'de Cuahonte, tenia el certificado de aeronavega
‘bilidad ntGmeroc 94145023; ‘expedido por la Direc-

. gién General de. Aeronautlca Civil, caon vigencia

“1.6:2.-

“al 30 de noviembre de 1994, el planeador tenia-
~un Liempo total de 17737: 54 horas de operacidn,

y. sin tiempo de Gltlma reparac16n mayor.

La aerondveftenia-instaladps dos motores marca-
HGARRETT,'mpdelo _TPE7331—1OUA511G, el izquierdo
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(1), ntmero de serie P-54220, con tiempo total-

de 8163:30 horas de operacién y 645:36 horas de

Gltima- reparac16n mayor, el derecho (2), ntmero

- de serie P-54139, con tiempo total de 23319:00-

horas de Operac16n ¥ 2173 42 roras de Gltima re
paracidn mayor._ o

“Hélices marca HARTZELL, modelo HC-B3TN-56, la -
“izquierda (1)5 —nOGmero de serie -BV-2859, con-
““tilempo. total desc0n0c1do y 2217:12 horas de 0l-
“tima repara516n mayor, la derecha (2), nlGmero -

de serie BV-3896, con tiempo total desconocido-

"“ y 227 18 horas de ﬂltlma reparaczon mayor.

1.~

'EI'manﬁenimientb de la aeronave estaba a cargo-
-de un taller debidamente autorizado.-

Informacién meteorolégica.

Las condiciones meteoroldgicas al momento del -
accidente, eran-las siguientes:
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TECHO 800 PIES MEDIO NUBLADO/ESTIMADQO 1200 PIES

NUBLADO Y 2000 PIES CERRADO/VISIBILIDAD HORIZON

- TAL 4 MILLAS NAUTICAS/TEMPERATURA AMBIENTE 192C/
VIENTO DE LOS 1502 MAGNETICOS DE OCHO NUPOS DE-
_INTENSIDAD/LLUVIA MODERADA/NIEBLA, CONDICIONES-

NO MUY ADECUADAS PARA UNA OPERACION DE VUELO VI
SUAL (VFR)

la navegacitn =~ ="

La tr1pu1ac1on de la aeronave XA SLU disponia-
de las’ 51gu1entes radioayudas y ayudas visuales
;para apoyar su aprox1mac16n por’ 1nstrumentos al
_.aerOpuerto de Uruapan - _

-Serviéi0 de torfefdé‘control en la frecuencia -
~de 118.2 Mhzy VOR-DME-~UPN en la frecuencia de -

114.2 Mhz;- fluminacién MIRL-PAPI en la pista 02

Y 20, respectlvamente

.- - Comunicaciones

La'tfipulac16n3de-la;aerdnave XA-SLU, mantuvo -
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comunicacidén con la torre de control del aero

puerte -de Uruapan, para solicitar y recibir,-
- la informdcidn necesaria para su aprox1mac1én
.y -aterrizaje, asi como el apoyo necesario al-
“realizar sus dos Idas - al aire.

1.10.- Aerdpuerto y suéfinétalacibhes;

1.10.1.~ . No ap11cab1e a este ‘caso, ya que el accidente
- " no.se origind-porifalla o mal func10nam1ento—
de'sus 1nsta1ac1onES.: : :

S PR Régistfédbﬁésfde”v52 y_défvueio:"“ .

T.11.1.~ Este tipo de aeronave, no cuenta con las ins-
: ~taltaciones necesarias para la Operac1on de es
tos equlpos.-' . _

1.12.4aw1nf0rmaci6n'50bfe_los'restos de la geronave

1.12.1.- La ageronave choéé~cgntra uno de los costados-
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del cerro con una trayectoria hacia los 319¢
‘magnéticos, &4 una altura de 2100 meiros (6890
pies), quedando sus’ restos esparcidos en un -
-drea muy reduc1da

1.13,< Infdrmaciénfmédica?Y}patolééica

113010 No fud Droporc1onada por- los servicios médi-
: cos. . leglstas. RO . R o

1.14.4:,Incendi0 '

1.14.1.- Probablemente el “incendio se “origin6 al en-
" tréar-en contacto ‘21 ‘combustible, con dreas ca
lientes de" 1os motores o componentes del sis-
tema eléctrico, durante e1 1mpacto con la pen

d1ente del cerro. . :
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1.15.- Aspectos de supervivencia

1.15.1.- Por las condiciones en que Ia aeronave chocd-
o contra la pendlente del cerro y el incendio -
que se. generé 1nmed1atamente despues era im-
?poszble que 105 pasajeros y tripulantes sobre

: VLV1eran. '

1.16.- Pruebas e investigaciones
f.16.1.: Ninguma
.17 .- Informaéiﬁﬁ ﬁdiCiOnaii

1.17.1. - Nihguna
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2.- A N A L T S I_S

2.1.- .Consideraciones

EL plloto de la aeronave XA SLU., éra titular de
-_una 11cenc1a de plloto comerc1a1 en vigor.

2.1.1.

2.1.2.~ El copiloto de la aeronave XA=SLU, era titular-
L de una.liqencia de=pi19to épmercia15 en vigor.

2;i;3;; ‘A la aeronave XA-SLU, le habfa sido otorgado un
.. certificado de aeronavegab111dad que estaba vi
fgente. _

2.1.4.- Las condiciones meteorolégicas en el drea del -
" aeropuerto, no eran- adecuadas para operaciones-
‘geronduticas v1sua1es (VFR) SR
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La tripulacidn fué instruida para efectuar su-

~aproximacidn a la pista 02, pero con el aviso-

de que no estaban autorlzadas aprox1mac1ones vi
suales. :

La trlﬁulaciéh”&édia’aerbnave' XA-SLU, efectub-
dos aproximaciones a la- plsta 02, resultando fa

~llidas -las dos.

- CONCLUSIONES

Resﬁltados

3.1-2_-“"-

La licencia de piloto comercial nfimerq au
torizaba al C. |VER 1 : - para tri
pular una aeronave de este tipo y peso.

La licencia de piloto comercial ndmero|VER 1], au
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S 1igH. ~ -

3.1-‘6_.‘
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torizaba al C.|VER 1 | para tripu-
lar upa aeronave de este tipo y peso.

El certificado. de aeronavegabllldad nimero 9414

5023, amparaba las condiciones operacionales, -
del planeador, sus 51stemas, los motores y sus-

cemponentes.

Por las condiciones meteéorol6gicas que impera-

‘ban en el aeropuerto, lo indicado era prosegquir

al alterno tal como lo hizo otra aeronave que -
se aproximaba a Uruapan.

A pesar de que lé'trlpulacion fué instruida por
la torre de control, para que efectuara su apro

- Ximacibn por: 1nstrumentos (IFR) ésta insistib-

hacerla en forma visual (VFR)

En la primera aproximacidén fallida, la tripula-
cidn de la aeronave XA-SLU, aplicd el procedi-
miento normal con viraje a la derecha, para in-
tentar otra aproximacidn que igualmente resultd
fallida, por la falta de visibilidad, pero tra-
tando de entrar visualmente a la pista 20, hizo
un viraje a la izquierda, que no es el procedi-
miento establecido.
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3.1.7.~ Causa probable: "NO CUMPLIR CON EL PROCEDIMIEN
TO3ESTABLECIDDTDE:VIRAJE A LA DERECHA, DESPUES
* DE UNA APROXIMACION FA;LIhA"

. EL dlctamen anterlor fué aprobado en la s5esibn celebra
da el dia 26 de julio de 1994, ségln consta en la minuta corres
pondiente, flrmada por. Ias personas cuy@s nombres aparecen al -

calce.
DE  LA COMfSION"iNVESTIGAﬁORA:
¥ DICTAMINADORA DE ACCIDENTES
. DE AVIACION '
C. ANDRES PEREZ ZENTELLA . ING. JOSE A. ARROYO VALDEZ
- ‘Secretario - (firmade) .~ - 0 Voecal {firmado)
ING. MARTIN PEREZ MENDOZA . - -~ ‘ING. JORGE CORNEJO CORIA

Vocal (firmado) ~ ~ .Vocal - {firmado)

 \ING. FRANCISCO JAVIER TRUJILLO HERNANDEZ
Observador T (firmado)

ING. RAUL ROMAN ROMERO BAUTISTA
Observador (firmado)

ApZ'JCC'afr



VER 1

1.- SE ELIMINA NOMBRE, EDAD Y NUMERO DE LICENCIA DEL PILOTO Y COPILOTO DE LA AERONAVE
FUNDAMENTO JURIDICO: ART. 68, 116 DE LA LEY GENERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA
INFORMACION PUBLICA; 113, FRACCION | DE LA LEY FEDERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA
INFORMACION PUBLICA.

MOTIVACION: DATOS DE PERSONA FISICA QUE REQUIERAN DE SU CONSENTIMIENTO PARA SU DIFUSION
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