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FECHA DE PUBLICACION: 24 DE AGOSTO DE 1933
- INFORMACION BASICA
AERONAVE: | MARCA MCDONNELL DOUGLAS, MODELO DC-6 B,
MATRICULA ~ XA-SEA |
PROPIETARIO:  CARGA DEL CARIBE, S. A. DE C. V.
PILOTO: Jues 2 | |
COPILOTO: |VER 1 |
PASAJEROS: TRES
LUGAR: - EN EL RADIAL 185 A 18.5 DME DEL AEROPUERTO

DE CANCUN, QUINTANA ROQ.
HORA Y FECHA: 09:30 HORAS, 15 DE MAYD DE 1993
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R E S U M E N

' La aeronave marca McDONNELL DOUGLAS, modelo DC-6-B, -
matricula XA-SEA, se accidentf en el mar a 18.5 DME del aero
puerto de Cancn, radial 185 del VOR-CUN, el dia 15 de mayo de-
1993, a las 09:32 horas. _

La aeronave despegé del aeropuerto de Cancdn a las -
09:22 horas, para realizar un vueloc de prueba con destino a Co-
zumel, sin aterrizar en este lugar, para verificar la operacidn
de 1os motores, en el pléan de vuelo el piloto anotd que volaria
a un nivel de 2000 pies, estando a 15 millas de Cozumel, solici
16 autorizacibn a la torre de control de Cancfin, para un descen
so del nivel de vuelo autorizado, la torre de control autorizé-
el descenso pero segln declaracidn del tripulante, sintié que -
algo se encontraba flojo en el timdn y como se encontraba volan
do en condiciones meteorolégicas desfavorables (1luvia), deci-
did regresar, descendiendo 500 pies y al iniciar nuevamente el-
ascenso, la aeronave no respondif, procediendo entonces a efec-
tuar un amarizaje, durante el cual, el piloto al mando y un pa-
sajero, resultaron con lesiones graves, el copiloto con lesio-
nes fatales y lgs otros dos pasajeros desaparecidos.

| La Cdmisién Inﬁéstigadoraiy Dictaminadora de Acciden-
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tes de Aviacidn, después del estudio, andlisis y discusidn de -
este caso, pronuncid como causa probable, el siguiente dicta-
men: Realizar una operacién de pérdida de altitud, en condicioc
nes de baja wvisibilidad, con un &ngulo de descenso exagerado-
considerando el nivel de vuelo (2000 pies) sobre el agua, no te
niendo espacio para la recuperacidén de la aeronave, hasta impac
tarse contra la superficie acuética.

1.- INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

{.1.- Resefia del vuelo

1.1.1.- El dia 15 de mayo de 1993, el CJVER1

VER 1 titular de la licencia de piloto co
mercilal numero se presentd en las ofici-
nas de despacho del aeropuerto internacional de
Cancin, para abrir un plan de vuelo por instru-
mentos (IFR), CANCUN-COZUMEL sin aterrizar en -
&ste Gltimo  Lugar, en el plan de vuelo, el pi-
loto anotd que volarfa por la aerovia B-881 a
2000 pies y dé regreso por la aerovia UB-881 a-
3000 pies, hora propuesta de salida las 08:30,-
tiempo estimado de vuelo 00:30 horas, combusti-
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tible a bordo para 02:30 horas de operacién, -
gue no. transportaba pasajeros y que llevaba cua
tro tripulantes. La aeronave despegd a las -
09:22 horas, a las 09:48, la torre de control y
conirol radar, informan a la Comandancia que ha
bian perdido el contacto radar con la aeronave-
XA-SEA, a las 09:32, que la dltima posicién ob-
servada, fué en el radial 195 a 23 millas né&uti
cas del: VOR-DME-CUN.

De inmediato las Autoridades Aeronduticas de la
comandancia de Cancfn, solicitaron el apoyo de-
un helicbptero de la Secretaria de Agricultura-
y Recursos Hidrédulicos, para sobrevolar el drea

‘de la Gltima posicidén dada, despegando a las -

10:40 horas, también intervienen otras aerona-
ves en la bfisqueda, despegando a las 12:05, a -
las 12:22, regresa el helicbéptpero trayendo un
herido grave, sobreviviente de la aeronave acci
dentada XA-SEA. A las 18:47 horas, la comandan
cia es avisada que una embarcacifn rescatdé a o-
iro sobreviviente y el c¢addver de uno de los -
tripulantes (copiloteo) y que los habfa conduci-
do a Puerto Morelos, de donde el sobreviviente-
herido (piloto de la aeronave), fué transporta-
do a un hospital en la ciudad de Canc@n. La tar
de del dia 15 y los dias 16 y 17 de mayo, se -
continud la blsqueda de los otros dos ocupantes
de la aerdnave XA-SEA, con el auxilio de aerona
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ves de ala fija, un helicéptero, lanchas de la-
Naval y aviones de la Fuerza Aérea. no logrando
localizar a ninguno de los cuerpos.

1.1.3.- Seatn la declaracifn del piloto al mando CVERT |
VER 1 ,» cuando la aeronave alcan-
z0 dos mil pies y a catorce millas nduticas de-
Cozumel, se comunicd a la torre de Cancin, soli
citando autorizacién para descender, pero gue -
al iniciar la maniobra de descenso, sintid que-
algo se encontraba flojo en el timbén (posterior
mente en otro interrogatorio, aclard gque se tra
taba del timén de profundidad, elevadores), que
habiendo penetrado en una zona de mal tiempo-
con lluvia y ddndose cuenta que tenfa una falla
en el timén, decidié regresar a Cancln, en tan-
to esto ocurria, la aeronave habfa descendido -
quinientos pies, pero al tratar de iniciar el -
ascenso, la aeronave no respondif, por lo gque -
le comunicd a los demés ocupantes de la aerona-
ve, que no tenia control sobre la aeronave y -
que iba a efectuar un amarizaje.

1.1.4.- Las declaraciones del piloto [VER1 | -

VER 1 difieren mucho técnicamente, de las ver
i

idas por el C. |VER 1 , uno de-




\]ﬂﬂ) 08 A[

J

e -;-%

N

{f kﬁ%ﬁw\'w XA-SEA
’13%"?"""%
%;\\\3_/@ HOJA 6 DE 19

SECRETARIA OF GOMUNICACGIONES
Y
TRANSPORTES

los ayudantes de mecdnico, sobreviviente y que-
viajaba a bordo como pasajero, quien asentd lo-
siguiente; después de aproximadamente quince a-
a veinte minutos de vuelo, senti un poco de tur
bulencia y vI que empez6 a descender el avién,
también viI que se acercaba demasiado rdpido al
mar, el capitén tratdé de enderezarla, no pudien
do evitar el impacto con el agua.

1.2.- Lesiones a personas

1.2.1.- Lesiones Tripulacidn Pasajeros
~Fatales 1 0
Graves 1 0
Leves 0 1
Ilesos 0 0
Desaparecidos 0 2

1.3.- Dafios a la aeronave

1.3.1.-- A consecuencia del .impapcto de la aeronave con-
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tra la superficie acudtica del mar, el fuselaje
se partid, hundiéndose rdpidamente.

Otros dafios

1.4.1.-

No se ocasionaron dafios a terceras personas.

Datos de la tripulacidn

1uBu] s

PILOTO: C. |[VER 1 |, de naciona

Tidad mexicana, dVEr1|afios de edad, titular de-
la licencia de piloto comercial nﬂmero -
expedida por la Pireccidn General de Aeronauti-
ca Civil, con vigencia al ocho de diciembre de-
1993, que lo auteriza para la operacidn de aero
naves bimotores hasta 5700 kg., vuelo por ins
trumentos, radiotelefonista aerondutico restrin
gido y capitdn de equipo DC-6, +tiene un total-
de 920:00 horas de vuelo.
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1.6.-

1.5.2.-

Datos de

TwBstam

1.6.2.-
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COPILOTO: C. [VER1 _ -
de nacionalidad mexicana, d[VER 1]afios de edad, -
de la licencia de piloto comercial.n(ne
ro |VER 1 » expedida por la Direccidn General de-
Aerondutica Civil, con vigencia al 13 de enero
de 1994, con las siguientes capacidades; bimoto
res hasta 5700 kg., vuelo por instrumentos, ra
dlotelefonista aerondytico restringido y capi-
tén de equipo DC-6. EI Departamento de Licen-
cias no tiene registradas sus horas de vuelo.

la aeronave

Aeronave marca McDONNELL DOUGLAS, modelo DC-6 B
nimero de serie 43825, matricula XA-SEA, propie
dad de la Compafiia Aérea de Carga .del Caribe, -
S. A. de C. V., con certificado de aeronavegabi
lidad nlmero 93152002 expedido por la Direccidn
General de Aerondutica Civil, con vigencia al -
31 de mayo de 1993, el planeador tenia un tiem-
po total de 38447:43 horas| de operacifn y 78:25

-horas de dltima reparacifdn mayor.

Motores marca PRATT AND WHITNEY,'mddelo R-2800-
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1.6.3.-
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CB-16, el de la posicidn uno; nimero de serie -
P-30857, con un tiempo total de 38230:23 horas-
de operacidn y 1174:50 horas de dltima repara-
cidn mayor. E1 de la posicidn dos; nlGmero de -
serie P-35802, con un tiempo total de 37240:20-
horas de operdcidn y 805:23 horas de Gltima re-
paracibn mayor, el de la posicién tres; ntmero-
de serie P-36292, con un tiempo total de 37568:

45 y 88:05 horas de Gltima reparacién mayor y -
el de la posicidn cuatro; ndmero de serie P-324
00, con un tiempo total de 37896:08 horas de o-
peracién y 1039:40 horas de fltima reparacidn -
mayor.

"Hélices marca PRATT AND WHITNEY, modelo 43E60,-

la de la posicidn uno; nlmerc de serie A-6308,-
con un tiempo total de 38230:23 horas de opera
cidon y 1174:58 horas de Gltima reparacidén mayor
la posicidn dos; nfmerg de serie A-1622, con un
tiempo total de 38458:45 horas de operacibn y -
805:23 horas de (ltima reparacidn mayor. La po
sicidn tres; nimero de serie 201357, con un -
tiempo total de 38338:00 horas de operacidn y -
88:05 horas de (ltima reparacidén mayor y la po-
sicidn cuatro; nlmeroc de serie A-4275, con un-
tiempo total de 38258:33 horas de operacidn y-
1039:40 horas de Gltima reparacidn mayor.
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Informacidn meteorolégica

1

Ayudas a

1

-f.

.8.

Te-

1.-

Las condiciones meteorol6gicas predominantes al
momento -del acc1dente eran las siguientes:

TECHO CIEN.PIES MEDIO NUBLADO/VISIBILIDAD HORI
ZONTAL DIEZ MILLAS NAUTICAS/TEMPERATURA AMBIEN
TE 29°C/VIENTO CALMA/LLUYIA INTENSA EN EL AREA.

Estas condiciones fueron consideradas como un -
factor contribuyente.

la navegacitn

Para apoyar su vuelo por instrumentos (IFR), la
tripulacidn de la aeronave XA-SEA, contaba con
las siguientes radiocayudas del aeropuerto de -
Cancln:

Torre de control que funciona en 118.6; control

- de aprox1mac16n en 120.4; VOR-DME-CUN en 113.4,
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ILS-DME-CUN, en 111.1. En Cozumel; con torre -
de control, que funciona en 118.1, VOR-DME-COZ,
en 112.6 y MDB-C0Z, en 330; todas estas instala
ciones estaban trabajando normalmente.

Comunicaciones

La tripulacidén de la aeronave XA-SEA, mantuvo -
comunicacidn con la torre de control del aero
puerto de Cancln para solicitar y recibir las -
instrucciones previas y después del despegue, -
posteriormente cambid & la frecuencia del <con-
trol de aproximacién.

A las 09:26'50" cuando se encontraba a quince -
millas nduticas de Cozumel, la tripulacidn soli
€itd autorizacidn para efectuar un descenso, a
las 15:30'49" la aeronave comunica que cancela-
la maniobra y prosigue a Canctn, por tener mal-
mal tiempo y pendiente, esta fué la Gltima comu
nicacidn entre el control de aproximacidén y la-

derconave .
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1.10.- Aeropuerto y sus instalaciones

1.10.1.- No aplicable a este caso, ya que el accidente
ocurrid en el mar.

1.11.- Registradores de voz y de vuelo

t.11.1.- Esta aeronave no cuenta con las instalaciones
para ‘la operacidn de estos equipos.

1.12.~ Informacién sobre los restos de la aeronave

1.12.1.- Debidoc a que la aeronave se perdid por inmer-
sién, no fué posible determinar los dafios y -
mucho menos, la distribucién de los restos y-
partes o componentes gque se separaron de la -
misma.-
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Informacidén médica y patoldgica

1.13.1.-

Incendio

1.14.1.-

En el expediente de este accidente, estd inte
grada toda la informacibn médica del caso.

No es aplicéble a:este_caso.

Aspectos de sobrevivencia

1.15.1.-

Las patrullas de auxilio que participaron en
la bdsqueda, rescataron primero a uno de 1los
pasajeros y mgs tarde al piloto de la aerona
ve y el cadlver del copiloto, el pasajero y -
el piloto fueron trasladados rdpidamente a un
hospital para su atencidn médica, las diferen
tes patrullas de rescate, continuaron la bils
queda por tres dias, sin poder localizar los

dos cuerpos de los pasajeros que desaparecie-

ron.
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1.16.-

1.17.-
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Pruebas e investigaciones

1.16.1.-

Ninguna

Informacidn adicional

1.17.1.-

£S conveniente deJar anotado que la aeronave-
DC-6, en sus diferentes versiones A, B y C,

han operado y continuan operando desde su-
construccidn inicial en 1946, en diferentes -
Compafifas Aéreas y Fuerzas Aéreas de varios -
paises y segln la informacién obtenida, en mis
de 1trescientas c1ncuenta aeronaves constru-
fdas, nunca se ha :presentado ninguna falla -
en los sistemas de control (cables de acero),

de las superficies de mando. Ademds, él-sis=
tema de instalacidn de los cables, tlene una
serie de gufas, soportes y poleas, que son -
verdaderas trampas, que evitan que un cable
se salga de su polea, aflojdndose o se ponga-
tenso por alguna obstruccidn.
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2. AN A LTI STI S

2.1.- Consideraciones

2.1.1.- El piloto|VER1 | es poseedor-
de una licencia de piloto comercial, en vigor.

2.1.2.- El copiloto [VERZ -
era poseedor de una - licencia de piloto comer-
cial, en vigor.

2.1.3.- La aeronave McDONNEL DOUGLAS DC-6 B, matricula
XA-SEA, tenia un certificado de aeronavegabili-
dad, vigente.

2.1.4.~-  Cuando volaba a 15 millés nduticas de Cozumel,
: el piloto[vEr 1 L solicitdo a -
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2.1.5.-

2-1;6-"’

2.1.7.-

2.1.8.-
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control aproximacién CancOn, que 1o autorizaran
para descender.

I

i

Durante el descenso, segln deglaracién del pilo
to, sintid algo flojo en el timdn.

Continﬂa_asentando el piloto, que como volaba -
entre mal tiempo y lluvia y por la presencia de
la falla, decidié regresar a Cancln.

Que traté de iniciar el ascenso, porque ya ha-
bia perdido altura, pero el avidn no respondié6.

Ante la situacidn que se presentaba, el piloto-
comunicd a los ocupantes de la aeronave, que no
tenia control sobre la misma y que intentaria -
amarizarla.
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3- CONCLUSIONES

Resultados

3.1 1.~

3.1.2..—

3.1.3.-

3.1.4.-

La licencia de piloto comercial nGmero 10015, -
autoriza al C.|VER1 para -
tripular una aeronave de este tipo y peso.

La licencia de DﬁlQLQ__g__grslﬁi_ﬂﬂmern_iﬂﬂﬁﬁ,
autorizaba al C.|VER1

VER1 [para tripular una aeronave de este tipao y-

Deso.

El certificado de aeronavegabilidad nGmero 9315
2002, expedido por las Autoridades de Aeronéduti
ca Clvil, amparaba las condiciones operaciona-
les del .planeador, sus sistemas, los motores y-
sus componentes.

No se encuentra una explicacién préactica, ni el
piloto expres6 nada al respecto, de por qué so-
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3.1.8.-
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licitd descender a menor nivel de vuelo, cuando
lo hacia a 3000 pies, sefialados en la aerovia.

Asienta en su declaracién el piloto [VER 1 |
[VER 1 - que mientras descendia sintié al
go flojo en el timdbn, no aclarando si era en el
timdn direccional o los de profundidad, ya que-
son dos y operan simultdneamente, es incongruen
te gque'el piloto no tratara de identificar la -
falla y ubicarla, como lo hacen todos los pilo-
tos, cuando se presenta una emergencia.

El piloto sostiene QUe debido al mal tiempo y -
por la falla decididé regresar a Cancln, pero es
to es un dicho, que no puede apovar con testimo
nios.

Tampoco hay forma de comprobar que la aeronave-
no respondi6 a la manicbra de ascenso, porque -
la aeronave desaparecié por inmersién, lo que -
no permitid efectuar las pruebas necesarias.

Las declaraciohes;de un testigo a bordo, ponen-

de manifiesto que la maniobra se efectud con un
exagerado dangulo de descenso, lo que originé que
la masa acelerara su movimiento, haciendo impo-
sible la recuperacién, por lo reducido del espa
cio entre la aeronave y el agqua.
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pondien
calce.

C. ANDRES PEREZ ZENTELLA
(firmado)

Secret

ING. JORGE CORNEJO CORIA
(firmado)

3.1.9.-
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Causa probable: "REALIZAR UNA OPERACION DE PER
DIDA DE ALTITUD, EN CONDICIORES DE BAJA VISIBI
LIDAD, CON UN ANGULO DE DESCENSO EXAGERADO, CON
SIDERANDO EL NIVEL DE VUELO {2000 pies) SOBRE
EL AGUA, 'NO TENIENDOIESPACIO PARA LA RECUPERA
CION DE LA.AERONAVE, HASTA IMPACTARSE CONTRA LA

. SUPERFICIE ACUATICA™

El dictamen anterior fué aprobado en la sesién celebra
da el dia 8 de julio de 1993, segGn consta en la minuta corres-

te,

ariog

Vocal

; |
APZ'@'afr

firmada por las personas cuyos nombres aparecen al -

DE LA COMISION INVESTIGADORA
Y DICTAMINADORA DE ACCIDENTES
DE AVIACION

“ING. JOSE A. ARROYD VALDEZ
Vocal (firmado)

ING. MARTIN PEREZ MENDOZA
Vocal (firmado)



VER 1

1.- SE ELIMINA NOMBRE, EDAD Y NUMERO DE LICENCIA DEL PILOTO Y COPILOTO DE LA AERONAVE
FUNDAMENTO JURIDICO: ART. 68, 116 DE LA LEY GENERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA
INFORMACION PUBLICA; 113, FRACCION | DE LA LEY FEDERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA
INFORMACION PUBLICA.

MOTIVACION: DATOS DE PERSONA FiSICA QUE REQUIERAN DE SU CONSENTIMIENTO PARA SU DIFUSION



	XA-SEA  93_Página_01
	XA-SEA  93_Página_02
	XA-SEA  93_Página_03
	XA-SEA  93_Página_04
	XA-SEA  93_Página_05
	XA-SEA  93_Página_06
	XA-SEA  93_Página_07
	XA-SEA  93_Página_08
	XA-SEA  93_Página_09
	XA-SEA  93_Página_10
	XA-SEA  93_Página_11
	XA-SEA  93_Página_12
	XA-SEA  93_Página_13
	XA-SEA  93_Página_14
	XA-SEA  93_Página_15
	XA-SEA  93_Página_16
	XA-SEA  93_Página_17
	XA-SEA  93_Página_18
	XA-SEA  93_Página_19
	XA-SEA  93_Página_20

