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AERONAVE: = 'LMARCA FAIRCHILD; MODELO F-27, MATRICULA F-GHXA.
PROPIETARIO: _}fsocznTw AIR SERVIbE NANTES .
AﬁRENbADOﬁ;~_  '- gAVIACION DEL NOROBSTE, S. A.

SUBARRENDADOR:  AVIACION DE.CHIAPAS, S. A..

PILOTOf.}i;i’ ] VE31” ‘ - |

COPILOTO:.“ 5jiﬂji Wi l

PASAJEROS: oy b

LUGAR: TERRENOS DEL RANCHO SAN MBSUEL,;(LAT.16° 417V N
LONG. 93° 10! W), MUNICIPIO DE TERAN, ESTADO -
DE CHIAPAS.

HORA Y FECHA: 08:55 HORA LOCAL; 10 DE MAYO DE 1990.
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_ o g1 dia 10 de mayo de 1990fa'1as;08355wh0ras, se ac
¢identd la aeronave marca FAIRCHILD, modelo F-27]J, matricula —
F-GHXA, al desplomarse durante un viraje,-en'terrenos del rancho
San Miguel, Municipio de Terdn, Estado de: Chiapas. ' La aeronave
cubria wn vuelo comercial de pasajeros Tapachula-Tuxtla Gutié—-—-
ryrez, al mando del Capitan| VER1 | ) y del
Copiloto | VER1 | - Lﬁtransportandoftreinta‘y -
séiS‘PasajeroS. Ui R T

wir o Después de-interrumpir su aproximacién finai, la -
aeronave  efectud uﬁTTBDywaléjahdoséQdegla estacibn, accidentando
se alginigiar_suaviraje;yaparehtemente;tratando de regresar al -
aeropuerto. Resultando l@ﬁﬁrip@laciéﬂ'(4)“yﬁvginte pasajeros =-
con lesiogesﬂfataié6¢ uno Cbﬁ-1é5ibnésfleVesg'quince ilesos y la
aeronave destruida por impacto y PUEgo, .

La Comisidn Investigadora y Dictaminadora de Acci-
dentes, después del estudio, discusibdn v andlisis de este caso -
pronuncid el siguiente dictamen: mEntrada en pérdida de susten=:
tacion (despiome), durante una maniobra de viraje ceflido y no —-—
mantener 1a velocidad minima de sustentacidn de la aeronave, £S-—
tando a poca altura y en configuracion de aterrizaje (aletas de_
ala vy tren de aterrizaje extendidos), sin aplicar la potencia re
querida®.

i
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* INFORMACION SOERE LOS HECHOS.

gEl c;l VER 1 : — l, pio’
to: con llcenc1a ‘de ;ranspowte ptblico ilimi
: "a.do,,nmnez:‘o gbrid ur plan de vuelo -
v ' ”)iﬂTapacnula—Tuxtla Gutlerrcz -

taba la licencia de pilo-
é_emas de la trl—

Dat ‘amblén una sobracargo y un mecédnico, -
personal al servico de la Empresa Aviacidn
de Chiapas, S.A.

1.1.2 La aercnave despegd del aeropuerto interna-
cional de Tapachula a las 08:10 horas local
transcurriendo el vuelo normaimente, mismo
que estuvo bajo el control de la torre del_
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nuevo AeropuE“to Gﬁneral Ignacio Lbépez Raydn

:hasna 01nco mlllas ‘del aeropuerto Frarc1sco

Sarabia (base militar nimero seis), donde --
quedo bajo el control de 1la torre de la base

: militar para su aproxwma01on v aterrizaje. -
De acuerdo con las deciaraciones del encarda

do de la torre de control de la base militar

;cuando aLendla tres: vuelos, uno que despego
.y dos’ h611C6Pt6”05 que.. SOllCltaDan autoriza-
"cwon para el despegue, entrd en la frecu

cia la-aeronave FAIRCHILD F—27, matricula _
F-GHXA, 1dent1£1c:ada co:mo AVIACSA—’E 00 para -

:opera010ﬁﬂs de vuelo, manlfesLando la tripu-
- lacibn que se encontraba enfilados a la pis-
“ta. 35, ek operador de la torre termind de —-

proporc1onar los datos 5011c1tados a los dos

“hellcépteros v observd que la aeronave ———-

‘ fF—aHXA se encontraba como a media milla de -
-31a cabecara 35 y'como ‘a 30Q pies de altitud,
:*1nstvuyendo ﬂrtonces a los helicbpteros para

. que- mantuv1eran su posicibn en plataforma y_
f*;esperaran ;nstrucc1ones. Seguidamente se co-
- mumicd .con-el AVIACSA 100 para informarle ——

qué ufia aeronave CESSN& 421 habia despegado_

antes con destino a Tapachula al terminar de
pasar esta informacidém, el operador de la to
vre, observd que la aeronave F-GHXA iniciaba
un viraje hacia la izquierda, llamandolo en-
fonces. ..AVIACSA 100 de base aédrea...no reci
biendo contestacidn, insistiendo nuevamente.
. JAVTACSA 100 de base aérea...no teniendo ——
respuesta, al terminar esta segunda llamada,
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1a aeronave F—GHXA ya habia completado un -

" 180, ‘después de lo cual empezd a perder al-

'”f,tura dlrlgleﬂdoqe al Sur del aeropuerto.

'fBasandose en las declafac1ones de testigos_
_fen tierra, de los pasajeros y del operador
‘de 1a torre de control:de la-base aérea mi—
- litar nlmero seéis, se: puede establecer 1o -
331gu1ente- 1a operacién de aproximacidn y -

. aterrizaje, la estaba efectuando el copilo-

to | VER 1 , al aproxi--
marse la aeronave a 1a cabecera de la pista

35, la tr1pu1ac1on dﬂC1d16 irse al aire,in-

”terrumplendo el procedlmlento de aprox1ma——

cibn y- aterrﬁzaJe, v1rando hacia la izquiex
da hasta completar un 180, sin modificar 1a

«conflguxaC¢on de aterrizaje, es decir con -

_:'glas aletas de ala (flaus) v el tren de ate-
,frrlzaje abago alegandose de ia cabecera 35_

‘-”una dlstanc1a aproximada de tres millas nau

vefectuando una serie de virajes has—

"‘c1a la'lzquleréa v la derecha que origina—-—

ron una ‘pérdida gradual de altura y veloci-

dad, hasta completar una ese en su trayecto

ria, tras lo cual inicid un viraje hacia la
derecha, tratando aparentemente de regresar
al aeropuerto, pero la pérdida de altura y_
veloc1dad y posiblemente también el arras-
tre paridsito de las aletas de ala (flaps) ¥
el tren abajo, originaron que la aeronave -

se desplomara sobre el ala derecha, hasta -~

T.G. ™.



@mo; FORMA CG-1A

@ “'@Sfe.?\ | ' | -
& %")ﬁw @y ; F-GHXA
E

4-f°" ‘ HOJA 6 DE 21
%gat;m% _

SECRETARIA BE BDMUN]EAEIBNES
Y
TRANSPORTES

::*csllslonar contra uncs 4drboles, donde per——
vdif 1a mitad del ala, esta colisidm hizo gi
Copara lal 'erana_e;sosre su eje longitudinal
’allgeramenre has_a‘hacor coatacto con el te

ydé flga al fuselaaa 1este 1mpacto provoc@ -
Jque contlnuara el ‘jo'sobre su eje longitu
" d¢na1 Oflglnandose . bote’ para caer a 37_
ymetros“adelante sobre el ala 1zqu1erda 1a
Coqueise” dﬂsprendlo con ‘toda la seccidn cen——
| tral del ala. ,. rodando el Puselaje sobre el
: tarr_no hasta detenerqe parcialmente inver
“otide; detunlendosa sobre ‘el timdn direccio-
* nal y‘ei establllvador vertlcal

J_ ?l desprendlm ento y separaC1on de la m7tad

L meton s y las Dlernas pr1rc1pa1es -
deid tren de aterrizaje. ILas declaraciones_
de varios pasajeros sobrevivientes, asi co-
mo de testigos en tierxa, coinciden en que_
la aproximacién final de la aeronave 2 la -
cabecera de la pista 35, fue muy alta, lo -
que aparentemente, obligd a la tripulacibn_
a interrumpir la maniobra y regresar hacia
el Sur para armar nuevamente el aterrizaje
También son coincidentes las declaraciones,
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_fen el hebho de. Gue, al -regresar la aerona-
Ve despues de completar un giro de 180 gra
- dos; Do hizo descenalenda {(pérdiendo altu—
ra), con: banqueos hacia la izquierda y la_
‘derecha y en yuelo muy lento, tambien ——-
_‘-a51entaa que en el Gltimo wiraje que fue -
-+ hacia la derecha, fue muy. brusco y pronun-—
. ciado, observando que la punta del a1a ro-
‘3zaba las copas de los’ arnoles.

1.2 Lesiones a personas.

. 1.2.7 Lesiomes ' Tripulacién Pasajevos.
.. Tatales s 20
‘.ﬁAeves O 1
; 0 15

1.3 -Dafios a la aeronave.

P La aeronave resultd destruida por los im-—-
pactos y el fuego.
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Otvos dafios. - .

.41

Este accidente no provocd dafios a terceras

- personas, o sus propiedades.

1;5.{"

_patos de la tripulaciém.

‘Pilote al mando: C. 1_VER1

| VER 1

|, quien era poseedor de la licen

fc1a ‘de transporte pubilco ilimitado, nime-
. To[_VER 1] expedida. por la. Direccibn General
“de Aerondutica Civil, v1ge 1te al 08 de ju~

'"”110 de’ 1590, contaba con un total de 3755:

18 ‘Horas de’ vuelo, Yegistradas hasta el --

'*dila 10, de mayo de 1990 v 122:46 horas en
meel aqulpo FATIRCHILD F- 27. Su licencia te——

S
;nes blmotores hasta de 20,000 kgs, radiote

1.5.2

aflas capa01dades para tripular aeropla-

lefonlsta aesrondutico restringido, vuelo -
por instrumentos, capitan de equipo ARAVA
102 y capitan equipo F-27

Copiloto: C.| VER1 [E
quien era poseedor de la licencia de pilo-
to comercial, nfj VER1 |expedida por 1la
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Dl ecc16n Gene%al de Aerondutica civil, vi-
gente al- 07 ide” -octubre de 1990 contaba con
S ‘total de 754113 horas de vuelo y con ——
126 24 ho“as en el equlpo 7-27, 'Su licencia
‘f,tenla las. capaﬂldades para tripular aeropla
nos bimotores hasta: de 20, 000 kgs., radlota
?lefonlsta aeronéutlﬁﬁ 1"est:r*j.r%g:v_do vuelo —-—
G iipor instrumentos, . instructor-de vueio y co-
- piloto equipo F-27. 5

'i4543; Mecén1co de abordo- CQl \ﬁﬁil

'qulen era titular de la 11cenc1a de mecéni-
o coen 1a’ clase de motores y planeadores, nfi
" merd VEr2 | expedida por la’ bireccién Gene-
; »7al de Aerondutica Civil, v1gente al 27 de_
”'“abrll de 1990 :

1 5 4 Sobrecargo' u.l VER3 F

quién era titular de la licencila de
,sobrecargo nfimerd_VER 3 | expedida por la Di-
veccibn General de Aerondutica Civil, vigen
re al 06 de noviembre de 1990.

Datos de la aercnave.

1.6.1 Aeronave marca FATIRCHILD, modelo F=27] nO-

mero de serie 101, con matricula de naciona
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ke 111dad £rancasa F—GHXA propiedad de la Em-
3, ;presa*Soc1ete}A1_ Serv1ce Nantes con domici
wodiocen 90.Rbe ‘Des. Hauts Paves, 44000, Nan——
i bel Fraﬁc1a uﬁrrendado ‘a la Empresa Avia-
o 4 clbn del Noroeste, 8.A., 1a que a su vez la
'ff;}subarrendo a la Empresa ‘Aviacién de Chiapas
frisuBLALy con certlflcado de aéronavegabilidad
"ﬁj 1reg1strado coa el aﬁmero 110787.

2 .;51 planeador Lenﬁa un tlempoitotal dg ———-
CLA8147 623 horas. de operacidn y 2835:23 horas
2, de ultlma’reparaC16n mayar.‘

{EMGLoresimarca ROLLS ?OYCE modelo DART 532-
7% el motor 1zqu1erd@ (9031c1on 1), ntmero_
5de serle,?3598 teﬂ a'un tiempo total de -

LEI{NGtOT‘dETeHﬂO (pOS*ClOﬂ 2}, nfmero i se
“rie 13578, tenia un tiempc total de 13348:-
28 horas de operacibn y 1651:28 horas de fil
tima reparacidn mayor.

1.6.4 HAlices marca DOWTY ROTOL, modelo R 183/4—
38-4/50, la izquierda (posicién 1), nfmero
de serie 193/59112, gon vn tiempo total de_
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5 ;177'9“03*horas de operaC1on v 2872:24 horas
”“ﬁf:de Dltima “éparac1on mayor. ILa derecha (po
" -,mﬁumera;de serie DR 5/61, con un_
ﬁ;jjtlempo total de -5840 B4 ‘horas de operacidn
g:;y 2872 3A horas,de ﬁltlma reparac1on mAyor,

e, totales y de flti-
Qma reparac1on mayo i del planeador, motores
52 héllces -son hasLa el 5 ée majo de 1990.

'_:ﬁwpuerto de- 1a‘oas - 2L
'“deﬁ 5 Cludaé defTuxtla Gutlerrez, Chlapas,_

2 eporte meteorologlco de las 08:00 hora
i geat, Techo estimade 7 mil pies, par cial——
mente obscurecido, medio nublado alto, visi
bilidad horizontal cuatro millas, obstruc——
cidn a la vieidn por bruma y hume, tempera-
tura ambiente 22°C, viento de los 300° con
6 nudos de intensidad.

b) ia estacibn meteoroldgica mititar, tipo_
ngn efetud la siguiente observacidn, a las_
09:03 hora local. Techo estimado 7 mil pies

T. &. N.
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Jnublado alto v151b111aad norizontal 7 mi—-

llasy temperaruta ambleﬂte 30°C, temperatu-
“ra de’ Dunto de- rocio 20°C, altimetro 1012.5

1m111barﬂs,‘ogstruCC1on a 1a vision por bru~
‘“ma v cumulos alslaaos. ‘

1.8 Ayudas a Ia mavegaciém. .

Hf§fﬁ 

1:8:2

" Comumicdciones.. .

”La aeronave

‘75ﬁb apllcable a ﬂste caso ya que el tipo de_
 _operac1on que se realizaba era un vuelo en
”’condlulones V1suales (VFR)

-27, matricula F-GHXA, tuvo ——
contacto con la torre de control del aero—-
puerto civil de 1la Ciudad de Tuxtla Gutié—-—
rrez, Chiapas, y en el andlisis de la graba
cibn magnetofbnica de estas conversaciones
se comprobd gque la aeromave F-27 F-GHXA no_
tenia ningun problema.

En 1a bace aérea militar no se cuenta con -
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equlpo para grabar las ¢nteﬂcomun1cac10ﬁes
eatre las tr pulac1ones v el controlador

1.10 Aeropuerto y sus instalaciones.

‘”-1 10 1 o apllcable a este easo, ya que el acciden
' te se su501to a 3 mlllas ﬂautlcas de la Ba-
se Aerea Mliltar numcro sels.

" ‘Registradores de voz y de vuelo.

?yEsta aeronava conbaba con un registrador de

”éatos de VHEiO {FDR), el cual se encontraba
sor tanto no proporciond nin--
informacidn,

1.12 Informacibn sobre los restos de la aerohave,

~

1.12.1 A comsecuencia de los impactos, principal-——
mente el gue se produjo contra el terrenc -
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-proVoco qun algunos de los fragmentos des—-
ﬂpreﬂdldos,rqel ala, y ‘del Puselaje, salie——
- ran, despedldos a ‘gran: dvstanc1a quedando -

| estbos dlstrlauldos sobre un &drea del terre-
’_no de aprox1madameﬂte 1000 metros cuadrados.

3;:@.12;2f:La trayectorla 1ner01al dﬂ 1a aeronave Oori-—
wnre oL ging que 1os restos 'se fueran distribuyendo
v&gsobre el rumbo de 105 340° magnetlcos.

,"f" ?1 Impacto pvlnCWPal oca51ono que el tanque
?,_wprlnclpal derecho 'explofara originandose -
el fuego que terminé por alcanzar el fusela
ﬁfae redu01endo a escombros el 85% de la aero

113 Iﬁﬁéfﬁaéiﬁhﬁ@héica"y‘patolégica.

1.13.1 La informacidén relativa a este punto fue e-
laborada y estudiada por personal del Depar
ramento de Tnvestigacidn de Riesges en el ~

=nsporte, de la Direccibn General de Medi
cina Peeventiva en el Transporte.

T. G. N.
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Incendio, -

e £
0 noras de’ opcrac16n, en el aeropuerto de Ta~—
:pachula, Chlapas, habiendo pev'mamec1do an —

. vuelo 45 minutos aproximadamente, la canti-

©.dad de: combusflble en los tanques eran con-

* gidérable y

FORMA CG-1 A

FP-GHXA
HOJA 15 DE 21

La aeronave Cargo combustlble para 04:00 ——

ral: 1mpahta, el ala derecha cone

' Vﬂtra el terrepo propicid el -incendio que —-
fggestr@yg a: 1a aeronave. El Incendio se ori-

‘l 6’1501

-Q.uﬁOS}
”‘fqerecﬂa al col¢s onar con:el terrenc,

'?glno al vﬂ+rar en’ contacto el combustible -

con el. escape del fotor der echo, (nfmerc ——
Al derramarse por la fractura del ala

El' iripacto principal provocd la fractura —
instantdnea del ala en su empotre con el fu
selaje, dejando asi al descubierto el inte-
rior del fuselaje en esta zona, misma gque -~
fue aprovechada por muchos de los pasajeros
v pudieran abancdonar la aeronave.
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’.’E;ﬁ6 Pﬂuebas'e'iﬂvééfigahiéné52,4”

j3116;j; El graéo de calcunaclon y ée destruccidn,
© Ji0 o por el fuego y los: Aimpactos; impidieron —-
.. que se. efectuara prueba alguna en instru—-
;a‘mentos, bombas a1ectf1cas y mecénicas, al-
=;g:guﬁos 51stemas et,,_

fiﬁfgymaqién,a&igionai,f

T.17 5 /&especto ar este ac ;deﬂte se observa que -
s s 1a experlenula e da ‘tripulacibn en este -
) vaquvpo (F—'-)‘era muy pobre.

1.17.2 Se investigh ampliamente 1oOs registroes y -
bitacoras del planeador y motores de esta_
aeronave y se comprobd que el mantenimien—
to fue el exigido por l1la Direccidn General
de Aerondutica civil de la Repfiblica Mexi-
cana.

T. G. N.
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2.7 " Consideraciones. .

7 de trausporte pliblico ilimitado, en vigor.

.2 .El ¢opiloto C.[ VER1 . |

.Hﬁé_aeiéﬁavg PATRCHILD F—27-J, matricula —-—-
F-GHXA, tenia um certificado de aeronavega-
bilidad, expedido por las autoridades aero-

niuticas de Francia,

2.1.4 la tripulacidn de la aeronave F-GHXA, abrid
un plan de vuelo visual (VFR)}, Tapachula——-
Tuxtla Gutiérresz.
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2.1.5

2.7.9

5 tando 36 pasagefos.

rﬂ‘ar
"aDrOXﬂmacwon £inal de una aeronave bimotor,

FORMA CG-1A
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La aeromave cu:rlo la ruta entre Tapachula
V. Tuxtla Gutlerrez normalmente transpor-—

€ ;Duranta la aPTOXIWQCLéﬂ Elnal a la pista 35
,glntempestlvamente, la: trlpulaC¢om interrum-

pﬂo la operac$on, y efectao un viraje a la _

zglzqulerda

.Aparentemeﬁte, efl’ U _ntnnto de regreso al__
aeropuerto, la: aeronave cayd desplomada, va
Lsque unlcamente se desplazd sobre el terreno

149 metros, después de reborar de donde hizo
“TeT prlme* contacto con el ala derecha.

ﬁocé‘yrobable la falla de MO~

. ademas,'ia falla de un motor en la ==

no debe ser causa de accidente.

Los dafios en las palas de las hé&lices, indi
can que los motores funcionaban con poten—-
Eid.
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estaba.on configuracidn de ate-
_treﬂ abago y las aletas de _

‘transporte pfiblico

‘utorlzaba al| VER1 |

- | para tripu——
gte £ipo Y PEeso.

v $iloto comercial nimero| VER1
L |guien -
aal mando de 105 contro¢ S, durante -

—————

para tripular una aeronave de este tipo y -
peso,

3.1.3 El certificado de aeromavegabilidad ntmero_
110787, amparaba las condiciones operaciona
les del planeador, sus sistemas, 10s moto——
res vy sus componentes.




FORMA CG-1A

QNMEM
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SECRETARIA DOE COMUNICACIONES
‘f 4
TRANSPORTES

3.1.4-"A1 1nterrumplr el PTO“edWmlﬂntO de aterri—
. = ,3zaJe, an. la apr@x1mac1én final, la aeronave
- anieid - glro ‘hacia la izquierda, ya muy -
;-cerca de 1a cabecera 35, ‘completando un 180
j‘waleganéose haCla &1y §ur, pero con el tren -
abajo ¥ 1as aletas de ala fflan:) extendi—-

das. - o B L3

:lfSegun 105 testlmonlos, al alagdrse la aero-

';f‘navn del ‘aeropuerto, .10 ¥ hizo. perdiendo altu
LAy y‘epeutuando alaveos, la pérdida gradual
~ de altura, puede expllcars , por tener la -

v agronave el tren ¥ las ‘aletas (flaps) abajo
"ﬂ,y no apllcar 1a poterc1a adecuada

153 La ve;oc1daﬁ de 1a aevonave fue insuficien-
‘«te para mantener 15 sustentacibén en el vira
- cefld “;\ocaSLDnardo un desploms a poca -

3.1.7 Causa probable: BENTRADA EN PERDIDA DE SUS~—~
TENTACION (DESPLOME), DURANTE UNA MANTOBRA
DE VIRAJE CENIDO Y NO MANTENER L& VELOCIDAD
MINIMA DE SUSTENTACION DE LA AERONAVE, BES—-
TANDO A FPOCA ALTURA Y EN CONFIGURACION DE -
ATERRIZAJE (ALETAS DE ALA Y TREN DE ATERRI-
ZAJE EXTENDIDOS), SIN APLICAR LA POTENCIA -
REQUERIDAM,



VER 1
1.- SE ELIMINA NOMBRE, EDAD Y NUMERO DE LICENCIA DEL PILOTO Y COPILOTO DE LA AERONAVE
FUNDAMENTO JURIDICO: ART. 68, 116 DE LA LEY GENERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A
INFORMACION PUBLICA; 113, FRACCION | DE LA LEY FEDERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A
INFORMACION PUBLICA.

MOTIVACION: DATOS DE PERSONA FiSICA QUE REQUIERAN DE SU CONSENTIMIENTO PARA SU DIFUSION

VER 2
2.- SE ELIMINA NOMBRE, EDAD Y NUMERO DE LICENCIA DEL MECANICO ABORDO DE LA AERONAVE
FUNDAMENTO JURIDICO: ART. 68, 116 DE LA LEY GENERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A
INFORMACION PUBLICA; 113, FRACCION | DE LA LEY FEDERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A
INFORMACION PUBLICA.

MOTIVACION: DATOS DE PERSONA FiSICA QUE REQUIERAN DE SU CONSENTIMIENTO PARA SU DIFUSION

VER 3
3.- SE ELIMINA NOMBRE, EDAD Y NUMERO DE LICENCIA DE SOBRECARGO DE LA AERONAVE
FUNDAMENTO JURIDICO: ART. 68, 116 DE LA LEY GENERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A
INFORMACION PUBLICA; 113, FRACCION | DE LA LEY FEDERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A
INFORMACION PUBLICA.

MOTIVACION: DATOS DE PERSONA FiSICA QUE REQUIERAN DE SU CONSENTIMIENTO PARA SU DIFUSION

LA
LA

LA
LA

LA
LA



	F-GHXA 90   v2_Página_01
	F-GHXA 90   v2_Página_02
	F-GHXA 90   v2_Página_03
	F-GHXA 90   v2_Página_04
	F-GHXA 90   v2_Página_05
	F-GHXA 90   v2_Página_06
	F-GHXA 90   v2_Página_07
	F-GHXA 90   v2_Página_08
	F-GHXA 90   v2_Página_09
	F-GHXA 90   v2_Página_10
	F-GHXA 90   v2_Página_11
	F-GHXA 90   v2_Página_12
	F-GHXA 90   v2_Página_13
	F-GHXA 90   v2_Página_14
	F-GHXA 90   v2_Página_15
	F-GHXA 90   v2_Página_16
	F-GHXA 90   v2_Página_17
	F-GHXA 90   v2_Página_18
	F-GHXA 90   v2_Página_19
	F-GHXA 90   v2_Página_20
	F-GHXA 90   v2_Página_21
	F-GHXA 90   v2_Página_22

