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=1 Burssu régionsl de 1'Administration
AGroport international de Montréal
Montréal 300, Que.

Le 23 juillet 1973
RECOMMANDEE

Sergent Jean Bissonnette
Siireté du Québsc

Boul. Ducharme

Latugque, Qus.

SUJET: Accident d'avion: Lockheed Constellation
1049G, N173U, série np. 4674, survenu le
9 juin 1973 a Casey, Que.

Monsieur,

Pour faire suite & votre eppel téléphonique du 19
juillet, ceci constitus notre rapport priliminaire de l'sccldent ci-
haut mentionné.

L'avion N173U quitta la piste da Casey, Que. pour
une envolée locale dens le but d'dtendre ds 1*insecticide sur une
portie déterminés de la forét. Il y svalt & bord, le pilote’
. demeurant au @ 5 S i
le co-pilote . et 1'ingenigur de vol
gue | 2000 gallons d'essence et 3666 gellons
avalt un

. etnst
L'avion
epuis sa construction.

L'avion décolla & 7:10 hre du matin, les conditiona
de vol au mgment du départ é&taient favorables, vent venant de la di=
rection 230" avec vitesse de 10 & 15 mph et d'aprds les témoins le
décollage sembleit trds normal. A une distence d'un demi mille ou
un peu plus, i1tavion a &té vu commengent une descente pour continuer
Jusqu'au moment ol il s disperu & l'horizon. Quelgues secondes
tard [une explosion se Tit entendre suivi d'une fﬁﬁga noir mélangé de
flemmes vivess L"accident su lieu & une distance d'un mille et trois
guart de la piete.

1!'9'/2

Les témoine rapportent que l'evion Gtelt en

bonne condition de vol eu moment du départ et que les quatre
moteurs donnaient leur plein pouvolr su moment du dboollege.
Il n'y su sucun rapport par le pilots du N173W que 1'avion ou-
rait pu cuoir deo troubles technigues. L'evion fut inspecté ot
avait 6té cortifidé comms &tant en bonne condition technique par
1'ingéniour en cherge des mécaniciens attachés au bon entretien
de ces avions.

Notre investigetion fut trés approfondis et
satisfeisante. Nous n'svons rien trouvé de technique gui auralt
pu Atre la couse de cet accident. Méme &i[1'avion a 8té compldte-
|ment détruit par le feu,) nous svons pu sene sucun doute identifié
1les guatre moteurs qui indiguoient qu'ils étalent en bonne condi-
tion et qui dévsloppeient le pouvoir/force normsle au décollage.
Le systéme de contrfle fut sussi ldentifier sinsl gque les manettes,
et ils étalent tous en bonne conditiocn avent 1'impact avec le sol.
Nous concluons que nos recherches ont démontrées que l'accldent
est survenu & cause d'une mauveise manoeuvre plutft que techniques

Il fut déterminé que los volets &telent & la
position de vol normal (rétrect8) su lieu dt8tre & ls position du
décollage qui & réeulté dans une perts considérabls de portance
(1ift), particulidrement & besse vitesse ou dbcollege. Coeei n'est
pas d'eprds les normes (informations pilotss) Gtablies pour les
procfdures, ot ceci psut 8tre considéré qu'une rétraction prématurée
ou accidentelle des volsts e pris place aprés le déeollage. Cetts
ceuse est définitivement asccidentelle.

Ceci pour votre information seulement, ot 8i vous
avez boeoin de plus de détails, veulllez communiguer ovec le oigna-
talire.

Bien & vous,

e “HHW
Pour: rintendant fggional

guites des Accidents d'Aviono.




